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OZET

DUNYA EKONOMISINDE ANA DONUSUMLER VE GELECEK: 1500 VE
SONRASI

Erdem Selman DEVELI

Doktora Tezi, Iktisat Ana Bilim Dali
Damisman: Prof. Dr. Muammer TEKEOGLU
Temmuz 2020, 190 sayfa

1500 yilinda Asya, bolgesel anlamda diinyanin en giiclii ekonomisi olarak 6n
plana c¢ikarken, Asya’ya bu giicii kazandiran en biiyiik iki ekonomi ise Cin ve
Hindistan’dir. Ancak diinyanin geri kalanina kiyasla ¢cok daha gelismis bir ekonomiye
sahip olan bu bolgenin, Cografi Kesiflerin de etkisiyle yavas yavas giiclinii kaybetmeye
basladig1 goriilmektedir. Bu kesifler ve sonrasinda ortaya ¢ikan somiirgecilik hareketleri
nedeniyle Asya, Afrika ve Amerika Kitalari, Avrupalilarin kontrolii altina girmistir.
Asya’dan ipek, pamuk ve baharat; Afrika’dan kole ve degerli madenler; Amerika’dan
ise altin, giimiis ve gida maddeleri, 6zellikle Portekiz, Ispanya, Ingiltere, Hollanda ve
Fransa araciligiyla Avrupa’ya tasinmistir. Bu sayede diinya ekonomisinin merkezi de

Asya’dan Avrupa’ya kaymistir.

Bu siiregten en ¢ok kazangh cikan iilke ise Ingiltere olmustur. 18. yiizyilin
sonlarma dogru ortaya ¢ikan Sanayi Devrimi sayesinde, Ingiltere diinyanin en giiglii
ekonomilerinden biri haline gelmistir. Once Kita Avrupa’sma daha sonra ise
Amerika’ya yayilan Sanayi Devrimi, basta Amerika olmak iizere birgok {ilkenin
gelismesine katki  saglamistir. Ingiltere’de Sanayi Devrimi’nin ortaya ¢iktig1
donemlerde bagimsizligini kazanan Amerika, sanayi yatirimlari sayesinde sonraki yiiz
yil boyunca hizli bir sekilde biliylimistir. 1914 yilinda patlak veren 1. Diinya
Savasi’ndan sonra Avrupa iilkelerini ekonomik anlamda zor giinler beklerken, Amerika
ise bu siirecten giliclenerek cikmistir. Ancak tiim bu ekonomik giiciine ragmen 1929
yilinda yasanan Biiyilk Buhran’dan en c¢ok etkilenen iilkelerden biri olan Amerika, 2.
Diinya Savas: ile birlikte tekrar eski giicline kavusmustur. Boylece Sanayi Devrimi ile

birlikte diinya ekonomisinin merkezi Asya’dan Avrupa’ya kayarken, ozellikle 20.



yiizyilin ikinci yarist ile birlikte bu gii¢ artik Amerika’ya gecmistir.

21. yiizyila gelindiginde ise Amerika, hald diinyanin en giiglii ekonomisidir.
Ancak, ozellikle teknoloji yatirnmlar1 sayesinde hizli bir sekilde biiyliyen Asya iilkeleri,
Amerika merkezli diinya ekonomisindeki hakimiyetin yiizyillar sonra tekrar Asya’ya

kaymasinin ¢ok da uzak bir ihtimal olmadigini gosteriyorlardi.

Ozellikle son yirmi yilda yaptig1 yatirrmlarla 6nemli sektorlerde disa bagimlilig
azaltmaya calisan, sanayi liretimini artiran ve teknoloji yatirimlarini hizlandiran Tiirkiye
ise bu sayede bolgenin en gii¢lii ekonomilerinden biri haline gelmistir. Ancak Tiirkiye
sadece kendi bolgesinin degil ayn1 zamanda diinyanin en gii¢lii ekonomilerinden biri
olmak i¢in c¢abalamaktadir. Mevcut sartlarda bu hedefinden uzak gibi goriinen

Tiirkiye’nin, uzun vadede ise bu hedefe ulasacagi tahmin edilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Diinya ekonomisi, doniisiim, merkantilizm, cografi kesifler, sanayi

devrimi, teknoloji, 21. yiizy1l.
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ABSTRACT

THE MAIN TRANSFORMATIONS IN THE WORLD ECONOMY AND THE
FUTURE: 1500 AND BEYOND

Erdem Selman DEVELI

Ph.D. Thesis, Department of Economics
Supervisor: Prof. Dr. Muammer TEKEOGLU
July 2020, 190 pages

In 1500, while Asia came to the fore as the world’s powerful economy in the
regional sense, the two biggest economies were China and India that gave this power to
Asia. However, this region, which had a much more developed economy compared to
the rest of the world, seems to be gradually losing its power with the effect of
geographical discoveries. Due to these discoveries and following colonial movements,
the continents of Asia, Africa and America have come under the control of the
Europeans. Silk, cotton and spices from Asia; slave and precious metals from Africa;
gold, silver and foodstuffs from America were moved to Europe, especially through
Portugal, Spain, England, Netherlands and France. Thus, the center of the world
economy shifted from Asia to Europe.

England has been the most profitable country from this process. Thanks to the
Industrial Revolution that emerged towards the end of the 18th century, England
became one of the most powerful economies in the world. The Industrial Revolution,
which firstly spread to Continental Europe and then to America, contributed to the
development of many countries, especially America. America, that gained its
independence in the periods when the Industrial Revolution emerged in England, has
grown rapidly over the next hundred years thanks to its industrial investments. After the
First World War, which erupted in 1914, while European countries had hard times
ahead economically, America came out of this process by getting stronger. Although,
despite all this economic power, America, one of the most affected countries by the
Great Depression experienced in 1929, regained its strenght with the Second World

War. Thus, with the Industrial Revolution, while the center of the world economy



vii

shifted from Asia to Europe, especially with the second half of the 20th century, this
power has passed to America now.

By the 21th century, America is still the strongest economy in the world.
However, Asian countries, which grew rapidly thanks to technology investments,
showed that the domination of the American-centered world economy is not a distant
possibility to shift back to Asia after the centuries.

Turkey, also that tries to reduce foreign dependency on important sectors,
increases industrial production and accelerates technology investments especially in the
last twenty years; hence has become one of the most powerful economies in the region.
Turkey strives to become one of the most powerful economy not only in its own region
but also all over the World. In the present context, this goal seems far from Turkey,
however in the long term, it is estimated to reach this goal.

Keywords: World economy, transformation, mercantilism, geographical discoveries,

industrial revolution, technology, 21st century.
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BOLUM I

GIRIS

1.1. Arastirma Problemi ve Gerekcesi

1500 yilindan sonra diinya ekonomisinin yasadigi doniisiimde etkili olan
bircok Onemli faktor bulunmaktadir. Merkantilizm, Ronesans, Reform, Aydinlanma
Hareketleri, Cografi Kesifler, Somiirge Hareketleri ve Sanayi Devrimi sayesinde diinya
ekonomisinin merkezi Asya’dan Avrupa’ya kayarken, donemin en biiyiik iki ekonomisi
olan Cin ve Hindistan ise bu gelismelerle baglantili olarak Onemli Olglide giig
kaybetmeye baglamistir. Ancak Avrupa’nin elde ettigi bu gii¢c orda da kalict olmamis ve
1. Diinya Savasi’ndan sonra diinya ekonomisinin merkezi bir kez daha yer degistirerek
Amerika’ya kaymustir. 21. yiizyilin bu ilk yirmi yilinda da bu giiciinii koruyan Amerika
icin bu ylizyilin dnceki yiizyildan en biiylik farki artik ‘acik ara’ diinyanin en giiglii
ekonomisi olmamasidir. Ciinkii 6zellikle Asya iilkelerinin, diinya ekonomisinde tekrar
s0z sahibi olmak i¢in biiyiik bir ¢aba sarf ettikleri goriilmektedir.

Bu dogrultuda 1500’lii yillardan gilinlimiize kadar olan siiregte diinya
ekonomisinde meydana gelen ‘ana’ doniistimlerin referans olarak ele alinarak, ilerleyen
on yillarda hangi iilkelerin ve/veya bolgelerin 6n plana ¢ikacagimin ve Tiirkiye nin
diinyanin en gii¢lii ekonomileri arasinda yer alip alamayacaginin detayli bir sekilde
incelenmesine duyulan ihtiyag, bu caligmanin temel problemini ve gerekcesini

olusturmaktadir.

1.2. Caliymanin Amaci

Bu ¢alismanin amaci, 1500 yilindan sonra diinya ekonomisinde meydana gelen
doniistimlerin incelenerek, Oniimiizdeki otuz-kirk yillik donemde hangi {ilkelerin
ve/veya bolgelerin 6n plana c¢ikacag: ile ilgili bir tahminde bulunmaktir. Bu amag
dogrultusunda 6ncelikli olarak bazi sorularin cevaplanmasi gerekmektedir:

e 15. yiizyilda diinya ekonomisi genel olarak nasil bir goriiniime sahiptir?
e Merkantilizm sadece iktisadi bir diisince mi, yoksa Cografi Kesifler ve

somiirgeciligi hazirlayan fikirsel bir ortii miidiir?



o C(Cografi Kesifler ve somiirgecilik yarisinda one ¢ikan faktorler ve {ilkeler
hangileridir?

e Reform, Ronesans ve Aydinlanma Hareketleri’nin Avrupa’nin yiikselisindeki
rolii nedir?

e Diinya ekonomisinin merkezi Asya’dan Avrupa’ya kayarken, bu doniislimde
Sanayi Devrimi’nin pay1 nedir?

e Ogzellikle 1. Diinya Savasi’ndan sonra diinya ekonomisinin yeni merkezi olan
Amerika’y1 bu konuma tagtyan faktorler nelerdir?

e 21. yiizyilin gii¢lii ekonomileri hangileridir?

e Bolgesel bir giic olma potansiyeli bulunan Tiirkiye, kiiresel bir giic olabilecek
midir?

e 21. yiizyilin ikinci yarisinda hangi iilkeler diinya ekonomisine yon verecektir?

1.3. Calismanin Onemi

Calismanin birtakim 6nemli noktalar1 bulunmaktadir. Diinya ekonomi tarihi ile
ilgili ¢eviri hari¢ olmak tizere yerli kaynagin ¢ok az bulunmasi, detayli arastirilmaya
muhtag¢ konular1 barindirmasi, genel olarak bir fikir sahibi olunan “Merkantilizm”
hakkinda okuyucular1 daha farkli diisiinmeye sevk etmesi, diinya ekonomisinde ana
dontisiimleri gerceklestiren olaylarin toplu bir sekilde incelenmesi, diinya ekonomisinde
nasil bir gelecegin ortaya c¢ikabilecegi ile ilgili tahminde bulunmasi ve Tiirkiye’nin
bolgesel ve kiiresel bir giic olma ihtimalinin arastirilmasi, bu ¢alismanin bazi 6nemli
noktalarini olusturmaktadir. Elde edilecek olan sonuglarin ise 6zellikle 1500 yilindan
itibaren diinya ekonomisine yon veren gelismelerin daha dogru bir sekilde analiz

edilmesine katkida bulunacag: diigiiniilmektedir.

1.4. Calismanin Kapsam ve Simirhiliklar:

Her ne kadar bu ¢aligma, 1500 yilindan sonra diinya ekonomisinde meydana
gelen ana doniisiimlerin incelenmesini amaglasa da, ikinci bdliimde 1400’14 yillarin
diinya ekonomisinin genel goriinlimiinden kisaca bahsedilmistir. Dolayisiyla bu
calismanin en onemli simirliliklarindan birisi 1400°den 6nceki diinya ekonomisidir.
Mesela Ik ve Orta Caglarda iktisadi hayata yoén veren faktdrler nelerdir? Bu

donemlerde hangi bolgeler ekonomik anlamda 6n plana ¢ikmistir? 1500 yilinda



diinyanin en giiclii iki ekonomisi olan Cin ve Hindistan’in bu giiclerinin temeli hangi
doneme dayanmaktadir? Bu ve benzeri tiim sorularin cevaplanabilmesi i¢in 1400’den
onceki diinya ekonomisinin detayl bir sekilde incelenmesi gerekmektedir. O donemlere
ait saglikli bilgilere ulasabilmek icin ¢cok daha fazla zamana ihtiyag duyuldugundan
inceleme dig1 birakilmig olup, bu calismada esas olarak 1500 yilindan sonrasi ele
alimustir.

Calismanin bir diger sinirlilign ise, Osmanli ekonomi tarihidir. Osmanli
ekonomisinde 6n plana ¢ikan faktorler nelerdir? Merkantilizm ve Sanayi Devrimi gibi
Avrupa’yi etkisi altina alan iktisadi gelismeler, Osmanli ekonomisini nasil etkilemistir?
Diinya ekonomisi biilyiirken, Osmanli Imparatorlugu’nun bu biiyiimeye olan katkisi ne
kadardir? Tiim bu sorularin cevaplanabilmesi igin 6zellikle Osmanli Arsivleri’nin ciddi
bir sekilde incelenmesi gerekmektedir. Ayrica bu c¢alismanin ana donemini olusturan
1500 yilindan sonra diinya ekonomisinde Asya, Avrupa ve daha sonra Amerika 6n
plana cikarken, Osmanli imparatorlugu bu dénemlerde daha ¢ok kendi halinde bir
ekonomi goriiniimiindedir. Bu nedenle, diinya ekonomisinin 15. yiizyildaki genel
durumu hakkinda bilgi verirken, bu donemde 6nemli ticaret yollarina sahip oldugu icin
bahsedilen Osmanli ekonomisine, daha ¢ok ana doniigsiimlerin incelenecegi sonraki

donemlerde ise pek fazla deginilmeyecektir.

1.5. Calismanin Plam

Calismanin birinci  boliimiinde, Oncelikli olarak arasgtirma problemi ve
gerekeesi ele alinmigtir. Daha sonra ise ¢aligmanin amaci, 6nemi, kapsami, sinirliliklar:
ve planlamasi ile ilgili detaylara yer verilmistir. Calismanin ikinci boliimiinde, 1400°1i
yillardaki diinya ekonomisi hakkinda genel bilgilere yer verilerek, bu donemde 6n plana
cikan Asya, Avrupa, Ortadogu Bolgesi ve Osmanli Cografyasi’ndaki ekonomik

gelismeler incelenmistir.

Calismanin tiglincii boliimiinde, 1500 yilindan sonra Avrupa’daki ekonomik
donilistimii baglatan ve bu sayede diinya ekonomisindeki hakimiyetin yavas yavas
Asya’dan Avrupa’ya kaymasina neden olan ana faktorler iizerinde durulmustur. Bu
dogrultuda ilk etapta Merkantilizm, Ronesans, Reform, Aydinlanma Hareketleri,
Cografi Kesifler ve Somiirgeciligin, Avrupa’nin ekonomik doniisiimiine olan etkisi ele
alinmistir. Daha sonra ise tiim bu gelismelerle baglantili olarak Ingiltere’de ortaya gikan

ve ilerleyen yillarda Kita Avrupasi’na yayilan Sanayi Devrimi sayesinde diinya



ekonomisinin merkezi haline gelen Avrupa’nin yasadigi bu doniisiim detayl bir sekilde

incelenmistir.

Calismanin  dordiincii  boliimiinde, Avrupa disinda o6nemli ekonomik
gelismelerin yasandig1 bolgelerdeki doniisiimiin 1. Diinya Savasi’na kadar olan kismina
yer verilmistir. Bu dogrultuda ilk olarak, 18. yiizyilin son ¢eyreginde bagimsizligini
kazanan Amerikan’in 1. Diinya Savasi’na kadar olan yaklasik yiiz elli yillik donemde
nasil bliyiik bir ekonomik gili¢ haline geldiginden bahsedilmistir. Amerika’dan sonra,
19. ylizyilin ilk yillarindan itibaren bagimsizliklarini yeni yeni kazanmaya baslayan
Latin Amerika ekonomilerinin, boélgenin ekonomik kalkinmasina olan etkisine
deginilmistir. Daha sonra ise sadece askeri anlamda degil ekonomik olarak da giiclii bir
iilke olmak isteyen Rusya’nin, ozellikle Biiyiik Petro donemi ile birlikte yasadig
ekonomik doniisiim ele alinmistir. Bu boliimiin son kisminda Asya’nin en giiclii
ekonomileri olan Cin, Hindistan ve Japonya’nin 6zellikle Cografi Kesiflerin de etkisiyle

nasil siradan birer iilke haline geldikleri aragtirilmigtr.

Calismanin besinci boliimiinde, 20. yilizyildan giiniimiize diinya ekonomisinde
meydana gelen onemli olaylar incelenmis ve diinya ekonomisinin gelecegi ile ilgili
tahminlerde bulunulmustur. Bu dogrultuda ilk olarak 1. Diinya Savasi’ndan
bahsedilerek, savasin iilke ekonomilerine getirdigi agir yiikk sonucunda ortaya ¢ikan
Biiylik Buhran’in diinya ekonomisini nasil etkiledigi agiklanmistir. Daha sonra Biiyiik
Buhran’in etkileri tam olarak ge¢meden patlak veren 2. Diinya Savasi’nin kiiresel
ekonomiyi nasil sekillendirdigine deginilmistir. 21. yiizyilla gelindiginde ise diinya
ekonomisine hakim olma miicadelesinde teknoloji yatirimlarinin 6n plana c¢iktig
goriilmektedir. Bu nedenle son déonemde meydana gelen teknolojik yenilikler ve bu
yenilikleri ortaya ¢ikartan iilkeler incelenmistir. Buraya kadar hep ge¢mis ve giiniimiizle
ilgili somut olaylar ele alinmistir. Bu béliimde diinya ekonomisinin gelecegi ve bu
gelecekte hangi iilkelerin ve bolgelerin 6n plana cikacag: ile ilgili tahminlerde de
bulunulmustur. Son olarak ise 6zellikle 21. ylizyillda ekonomik anlamda iyi bir ivme
yakalayan Tiirkiye’nin, bolgesel ve kiiresel bir giic olma potansiyeli istiinde

durulmustur.

Calismanin altinci boliimii ise sonug ve Onerilerden olusmaktadir. Bu bdliime
kadar olan kisimda incelenen konular dogrultusunda elde edilen sonuglarin genel bir

degerlendirmesi yapilmistir.



BOLUM 11

1400°LU YILLARIN DUNYA EKONOMIiSiNIN PANORAMASI

Diinya ekonomisindeki hakimiyet miicadelesi farkli yiizyillarda farkli bolgelerin
Oon plana ¢ikmasina tanik olmustur. Erken ddnemlerden itibaren Asya en giiclii
ekonomik bolge olarak O6n plana cikarken, Ozellikle 15. yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren bu bolge eski giiciinii kaybetmeye baslamistir. Dolayisiyla 15. yilizyil diinya
ekonomisindeki giiclin yavas yavas Asya’dan Avrupa’ya kaymaya basladigi donem

olmasi agisindan 6nemli bir yiizyildir.

Amerika Kitasi’nin heniiz kesfedilmedigi 15. yiizyilin baslarinda; Avrupa, Cin,
Hindistan ve Orta Dogu olmak {izere baslica dort biiyiikk ekonominin varligindan
bahsedilebilir (Harreld, 2016, s. 12). Avrupa i¢in 16. ylizyilda yasanan ekonomik
gelismelerin kokenleri 15. ylizyilda ve 6zellikle de ikinci yarisinda aranmalidir. Ciinkii
Kara Oliim (Veba Salgmi), Biiyiik Kitlik ve Kiiciik Buz Cagi’nin etkisiyle kitayr bir
biitiin halinde ekonomik olarak sarsan 14. yiizyil ile tamamen bir genisleme donemi
olan 16. ylizy1l arasinda kalan 15. ylizy1l, Avrupa ekonomisi i¢in ylikselisin basladigi bir
donem gibi degerlendirilebilir. Bu dénemde Avrupa; sanayi, ticaret, sermaye ve tarimsal
alanlarda yukari yonlii bir ivme yakalamis (Postan, 1939, s. 160-167) ve tim bu
gelismelerin bir sonucu olarak da ilerleyen yiizyillarda diinya ekonomisinin bir numarali
aktorii konumuna gelmistir. Cin ve Hindistan ise oOzellikle erken doénemde
gerceklestirdikleri teknoloji atilimlart ve uzak mesafe ticaretine verdikleri O6nem
sayesinde 1400 yilinda kiiresel ekonomideki toplam %55°lik paylari ile bu donemde en

fazla gelisen iki ekonomi olarak 6n plana ¢ikmislardir* (Broadberry, Guan ve Li, 2017).

Batida Avrupa, gilineyde Afrika ve doguda Hint Yarimadast ve Cin ile hem
karayolu hem de denizyolu baglantis1 olan Orta Dogu’nun Islam topraklari, 6zellikle
Asya ile Avrupa arasinda yiizyillardir devam eden ticari faaliyetlerin merkezi
konumunda olmasi1 dolayisiyla gii¢lii bir ekonomik bolgedir (Harreld, 2016, s. 16). Bu

bolge lizerinde soz sahibi olan ve sosyal yapisini fetih temeli iizerine oturtan Osmanl

! Giiniimiizde siirekli karsilagtirilan iki &nemli giic bolgesi olan Cin ve Bati Avrupa’yi, 15. yiizyil
sartlarinda da karsilastirmak miimkiindiir. Buna gére 1400 yilinda 72 milyonluk niifusa ve 43,2 milyar
dolarlik Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYH)’ya sahip olan Cin; 41,5 milyonluk niifusa ve 28,1 milyar
dolarlik GSYH’ye sahip olan Bati Avrupa’ya kiyasla ¢ok daha giiglii bir ekonomi goriiniimiindedir
(Maddison, 2003, s. 249).



Devleti ise (Sahillioglu, 1989, s. 18) sahip oldugu cografi konum avantajint iyi
kullanarak 15. yiizyil itibariyle diinyayla daha ¢ok biitiinlesmistir. Bu sayede uzak
bolgeleri giivenli bir sekilde yakinlastirmis ve diinya {izerinde birbirini tamamlayan

iktisadi bir birligin olusmasina katkida bulunmustur (inalcik, 1999, s. 77).

Ekonomik giiciin bu dort bolge arasinda esit bir sekilde dagilmadigi 15. yiizyillin
baslarinda ana giic merkezleri Cin ve Hindistan iken, ylizyilin sonu ise bu siirecten en
cok kazanchi c¢ikan Avrupali giiclerin, diinyaya tamamen hakim olacagi yeni bir
donemin habercisi konumundadir. Artik diinya ekonomisinin liderligi Asya’dan Bati
Avrupa’ya kaymaya baglamistir (Maddison, 2007, s. 17). O halde 15. yiizyilla ilgili
analizlerin daha saglam temellere oturabilmesi i¢in, bu yiizyildaki hakimiyetin hangi
bolgelere dagildiginin ve bu bolgeler ortaya ¢ikan ekonomik gelismelerin detayli bir

sekilde incelenmesi gerekmektedir.

2.1. Avrupa’min Durumu

Avrupa’da feodal iiretim tarzi gercevesinde yaklasik olarak 1150-1300 yillart
arasinda ayn1 anda demografik, ticari ve cografi olarak bir genisleme yasanmustir.
1300°den 1450’ye kadarki donemde ise hastaliklar, savaslar, kithik ve 6liim gibi arka
arkaya yasanilan soklar daha 6nce genisleyen unsurlarda bir daralma ortaya ¢ikarmstir.
Wallerstein’a gore optimal iiretim seviyesine ulasildigi i¢in bu daralma kagiilmazdir ve
Avrupa’y1 bu yikimdan ve duraganliktan kurtaracak olan tek sey paylasilan ekonomik
pastayr biliylitmektir. Bu amag¢ dogrultusunda tekrar canlanmak isteyen Avrupa, 15.
yiizyildan itibaren niifus yogunlugunu ¢ogaltip, sahip oldugu topraklar1 genisleterek
kendi payini artirmaya c¢aligmistir (1974, s. 24-37). Bu ¢abalarin bir iiriinii olarak da
1450 yilindan sonra Avrupa ekonomisinde tekrar bir iyilesmenin basladigi

goriilmektedir (Braudel, 1983, s. 135).

15. yiizyilin 6zellikle ikinci yarisindan itibaren iklim bozulmalari, Biiytik Kitlik
ve dzellikle de Kara Oliimiin etkisinin yavas yavas azalmasi ile birlikte niifus giderek
artmaya baglamistir. 1300 yilinda 53 milyon olan Bati Avrupa niifusunun (Britanya
Adalar1, Fransa, Ispanya, Portekiz, italya, Almanya, Hollanda, Danimarka, Norveg ve

isveg) 1700 yilinda 70 milyona ¢iktig1 tahmin edilmektedir.? 1300-1450 yillar1 arasinda

2 Niifus konusunda farkli tahminler de bulunmaktadir. McEvedy ve Jones yaptiklar1 bir ¢aligmada 14, 15
ve 16. yiizyillarda Avrupa’nin sirasiyla 79, 60 ve 81 milyon niifusa sahip oldugunu belirtirlerken (1979, s.
18), Paolo Malanima ise ayn1 yiizyillar i¢in Avrupa niifusunu sirasiyla 94, 68 ve 83 milyon olarak tahmin
etmistir (2007, s. 26).



yasanan problemlerle birlikte niifustaki azalma dikkate alinirsa, bu 17 milyonluk artisin
genel olarak 1450 yilindan sonra gergeklestigi belirtilebilir. Sadece rakamsal bir artistan
ziyade tarim ve sanayi sektorleri i¢in yeni emek ve lretilen mallar i¢in yeni pazarlar
olarak da degerlendirilen bu niifus artis1, ayn1 zamanda 6nemli bir ekonomik kazanimdir
(Clough ve Cole, 1954, s. 178). Ciinkii ortaya ¢ikan sosyo-ekonomik problemlerle
baglantili olarak 1350 ile 1450 yillar1 arasinda uygulanan geleneksel toprak kontrolleri
ve smirl gida arzi, hane bliytikliigiinii ve tiiketimi kisitlamaktaydi. 1450 yilindan sonra
ise yavas yavas toparlanmaya baslayan Avrupa onceki donemlerde var olan tiiketim
baskisini asarak, tiiketiciligin yiikselisi olarak nitelendirilen bir trendi yeniden tesvik
etmisti (Epstein, 2014, s. 241-248).

Niifus ve dolayisiyla tiiketim isteginin giderek artmasi ile birlikte Oncelikli
olarak Avrupa sinirlar icerisindeki ticari hayatta bir canlanma baslamistir. Orta Cag
Avrupast’nin giiclii Italyan sehir devletleri, Kuzey Avrupa ve iber Yarimadasi arasinda
kara ve denizyolu baglantisinin kurulmasi, giiclii ticari faaliyetleri de beraberinde
getirmistir. Bu gelisme ile birlikte daha onceki ylizyillarda belli bolgelerde kurulan
fuarlarda yogunlasan ticaret ve finans; Anvers, Amsterdam, Londra, Lyon, Lizbon,
Augsburg, Cenevre ve Bristol gibi sehirleri 6n plana ¢ikartmistir. Ticari merkezlerin
cogalmasi ile birlikte daha da giiglii hale gelen Avrupa ise Cografi Kesiflerden dnce
gelisimini hizlandirmis ve sonrasinda tiim dikkatini Afrika ve Asya’ya dogru ¢evirmistir
(Heaton, 2005, s. 208; Epstein, 2014, s. 86).

Avrupa ekonomisinde meydana gelen bu degisimi sadece yiikselen bir ticaret
yapistyla agiklamak, biraz eksik kalacaktir. Niifus, tiikketim ve ticaretin karsilikli iliskisi
ile birlikte Avrupa’da 15. yiizyllda meydana gelen birtakim icatlar ve yeniliklerin
katkisinin da unutulmamas1 gerekmektedir. Bu donemde maden firetiminde farklh
yontemlerin gelistirilmesi sonucunda 1450-1530 yillar1 arasinda giimiis liretimi bes kat
artmis; bakir, bronz, ¢cinko ve demir iiretimi ise ciddi boyutlara ulagsmistir. Ayrica kumas
iretimi ve thracati artmig, 1450’lerden itibaren matbaa kullanimi hizli bir sekilde
yayginlasmis ve silah endiistrisi ile barut liretiminde 6nemli gelismeler yasanmistir
(Heaton, 2005, s. 207). Savas sanayisinde meydana gelen gelismeler ise denizcilik ve
tagimacilik alanlarini da etkilemistir. Boylece Avrupali biiyiik giicler hem riizgara karsi
yelken agabilen, hem deniz savasina katilabilecek kadar agir toplar tasiyan, hem de
uzun mesafeler boyunca 6nemli miktarlarda mal tasiyabilecek kadar biiyiik gemiler inga

etmislerdir (Spielvogel, 2009, s. 412). Bu gelismeler sayesinde Avrupalilar alternatif



pazarlar ve yeni iriinler aramak amaciyla biiyiik bir kesif ¢agini baslatacak olan uzak
mesafe ticaretine yonelmislerdir (Clough ve Cole, 1954, s. 178).

15. yiizyilin basindan itibaren giderek giiclenmeye baslayan Osmanlilarin
Istanbul’u ele gegirmesi ve Akdeniz ticaretine hakim olmasi, ayrica Avrupa’nin dogu ile
olan ticaretinde Osmanli ve Italyan sehir devletlerin egemenliginin ortadan kaldirilmak
istenmesi Avrupali giiclerin farkli ticaret yollar1 aramasinda etkili olmustur (McKay,
Crowston, Wiesner-Hanks ve Perry, 2014, s. 432). Bunun disinda Avrupa’nin bu yeni
arayisa girmesinde cografi kosullarin da etkisi bulunmaktadir. Ciinkii cografyacilar
Avrupa’yi, denize dogru binlerce kilometre boyunca uzanan biiytik girintili bir yarimada
olarak tanimlarlar. Bu durum, bir taraftan iklim iizerindeki etkisiyle insanlarin hayatini
biiylik ol¢iide belirlerken, diger taraftan da Avrupalilar1 yeni topraklar kesfetmek ve
sOmiirgelestirmek i¢in motive etmistir (Massa, 2006, s. 1). 15. yilizyll Avrupast
diisiiniildiigiinde zayif bir krallik olarak degerlendirilen ve tarim ve balik¢ilik gibi temel
ekonomik faaliyetlerle ugrasan Portekiz ise, adeta tiim diinyaya yayilacak olan bu
patlamay1 atesleyerek Atlantik’e dogru olan bu yonelmeye Onciiliikk etmistir (Harreld,
2016, s. 43; Braudel, 1984, s. 138).

Peki, donemin daha gii¢lii devletleri dururken, bu gorevi neden Portekiz
iistlenmistir? Oncelikli olarak belirtmek gerekir ki diger biitin Avrupa iilkelerinin
aksine i¢ savaslar ve i¢ sorunlarla ugragmak zorunda kalmayan Portekiz, Avrupa
devletleri arasinda istek ve imkanlarmi maksimize eden tek devlet durumundaydi.
Bununla birlikte 6zellikle 15. yiizyilda Portekiz ekonomisinin ilkel veya baslangic
seviyesinde olmadig belirtilmelidir. Yiizyillar boyunca hem Miisliiman devletlerle, hem
de Kuzey Afrika’da kurdugu iliskiler, Portekiz’de sehir ve kirsal kesimde oldukga giiclii
bir parasal ekonominin gelismesine yol agmistir. Ancak tiim bunlardan daha Snemli
olan nokta ise Portekiz’in cografyasindan dolayr baska bir sansinin olmamasidir.
Ispanya tarafindan Bat1 Avrupa’ya girisi engellenen Portekizliler, diger Avrupalilardan
daha 1iy1 bildikleri Atlantik ve Kuzey Afrika’ya yonelmisler, boylece Afrika kiyilari ve
Kanarya Adalari’ndan, Irlanda ve Flandre’a kadar olan kesimlerde erkenden dolasmaya
baslamislardir. Dolayisiyla Afrika’nin yan1 baginda bulunan, Atlantik’e kiyis1 olan ve
geleneksel olarak denize acik bir iilke olan Portekiz, Atlantik adalarinin
sOmiirgelestirilmesi ve Bati Afrika’nin kesfi acisindan bolgeye en yakin tlkeydi
(Braudel, 1984, s. 140; Wallerstein, 1974, s. 80-85; Mckay, vd, 2014, s. 435).

Sahip oldugu tiim bu avantajlar iyi degerlendiren Portekiz, Asya’nin baharat

pazarina ulasmak ve Afrika’dan altin ve kole bulmak amaciyla denizlere agilmistir. Bu



ama¢ dogrultusunda, 1415°te Cebelitarik Bogazi’nin hemen karsi tarafinda yer alan
Kuzey Afrika’daki Ceuta sehrini, 1420°de Atlantik’teki Madeira ve 1439°da Azor
Adalarini® ele gecirmis ve 1443 yilinda Kuzey Afrika’daki Arguin’de ilk Afrika ticari
yerlesimini kurmustur. Kisa siire igerisinde elde ettigi ekonomik kazanimlar1 daha da
artirmak isteyen Portekiz, Bat1 Afrika boyunca ilerleyerek Yesilburun Adalari, Senegal,
Gine, Sierra Leone, Gana, Kongo ve Namibya’ya ulasmistir. Afrika boyunca yapilan
kesifler sayesinde bol miktarda altin, giimiis, fildisi ve kole ticaretinin olusturdugu
ekonomik bir mekan insa eden Portekizliler, 6zellikle Afrika altininin Avrupa’ya akisini
kontrol eder hale gelmislerdir. 1488 yilina gelindiginde ise Bartolomeu Dias, Avrupa ile
Asya arasinda Atlantik {izerinden bir baglanti saglamak ve Hindistan’a ulagmak
amactyla Afrika’nin bat1 kiyilart boyunca ilerlemis ve Umit Burnu’na ulasmustir. Ancak
iklim sartlarinin agirlagsmasi ve yerel halk tarafindan ¢ikartilan isyanlar onu Hindistan’a
devam etmek yerine geri donmeye zorlamistir. Aradan 10 yil gectikten sonra ise 1498
yilinda Vasco da Gama, Umit Burnu’nu gegmis ve Hindistan’in giineybat1 sahilindeki
Kalikut Limani’na ulagmistir. Buraya “Hristiyan ve baharat” bulmak icin geldigini
sOyleyen da Gama, Hristiyan bulamasa da aradigi baharati fazlasiyla bulmustur.
Ozellikle zencefil ve tarcin gibi kiymetli baharatlarla dolu gemilerin Portekiz’e geri
donmesi ve bu gemilerin yine Atlantik iizerinden Kuzey Avrupa’ya ulasip oradan da
Avrupa’nin iclerine dagilmasi sayesinde yatirimcilar ¢ok biiyiik miktarlarda karlar elde
etmislerdir (Helps, 1856, s. 17-57; Cameron, 1993, s. 100; O’Rourke ve Williamson,
2009, s. 657; Mckay, vd, 2014, s. 435; Walter, 2012, s. 6; Harreld, 2016, s. 43-44;
Spielvogel, 2009, s. 413).4

3 Bugiinkii Fas topraklarmin Atlantik’e dogru 560 km batisinda bulunan Madeira; kereste, sarap ve
ozellikle de seker iiretiminde son derece verimli bir bolgeydi. Portekizliler aday: ele gecirdikten sonra
buradaki yerlileri kole isgiicli olarak kullanmig ve 1500 yilinda Venediklilerin, Kibris’ta tirettiklerinden
alt1 kat daha fazla seker iretmislerdir. Uretilen bu sekerler ise 6zellikle Bati ve Kuzey Avrupa’da
tilketilmek {izere Anvers ve Bristol pazarlarinda yerini almistir. Seker iiretimi i¢in pek uygun iklim
sartlarina sahip olmayan Azor Adalart ise (Maddison, 2001, s. 59) hem bugday, koyun, sigir ve kegi
yetistiriciliginde 6n plana ¢ikmis hem de Portekizlilerin uzun transatlantik yolculuklarinda dinlenme yeri
olarak kullanilmistir (Ciment, 2006, s. 127). Boylece 15. yilizyilin ortalarindan itibaren birer iiretim
merkezi haline gelen Atlantik Adalari, aynm1 zamanda Avrupa’dan diinyaya yayilacak olan sdmiirgeci
sistemin de bir habercisiydi (Birmingham, 1999, s. 3).

4 Portekiz’in denizlerdeki bu yolculugunun sagladifi avantajlar konusunda farkli bir goriis de
bulunmaktadir. Herbert Heaton’a gore yeni yollar sayesinde bir Asya limanindan yiiklenen gemiler
Avrupa’ya ¢ok biiyiik miktarlarda yiik tagisa da, bu avantajlar sanildig1 kadar fazla degildir. Mesela yeni
yolculuklar eskilerinden daha uzun mesafelerde yapilmaktadir. Lizbon’dan Kalkiita’ya, Umit Burnu’ndan
olan yol 9.000 mil kadardir. Kalkiita’dan Venedik’e uzanan Kizildeniz giizergahi ise 5.000 mildir. Uzun
yolda gemilerin batma veya taginan yiikiin bozulma riski daha fazladir. Bunun disinda Lizbon, bir antrepo
olarak iyi bir konuma sahip degildir. Halbuki gemilerle buraya gelen ve Avrupa i¢in yola ¢ikmadan 6nce
bir siire beklemesi gereken mallarin iyi bir sekilde depolanmasi gerekmektedir. Bu sebeplerden dolay1
Heaton, okyanus giizergdhinin diger alternatif yollara kiyasla daha az avantajli oldugunu belirtmistir

(2005, s. 214).
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15. yiizyilin son donemlerinde Portekiz disinda denizlere yonelen bir diger
devlet ise Ispanya’dir. Portekizliler, Hint Okyanusu boyunca doguya dogru yelken
acarak Hindistan’in baharat ticaretine hakim olmayi isterlerken; Ispanyollar da Atlantik
tizerinden batiya dogru yelken agarak ayni yere ulasmaya calisiyorlardi (Spielvogel,
2009, s. 416). Ispanya’nin, Asya’ya ulasmak ve Dogu’nun zenginliklerine sahip olmak
amactyla yeni ticaret yollar1 arama girigimi bir¢ok yerin kesfedilmesiyle sonuglanmustir.
3 Agustos 1492°de Ispanya adina sefere ¢ikan Kristof Kolomb, 12 Ekim 1492°de Orta
Amerika’nin dogusunda yer alan San Salvador’a ayak bastiginda, Hindistan’a ulastigini
zannediyordu. Daha sonra ise Japonya veya Cin kiyilarina ulagmak amaciyla
giineybatiya dogru yoluna devam etmis Kiiba, Haiti ve Dominik Cumhuriyeti kiyilarina
ulasmis ve bol miktarda altin ve Kizilderili kéle ile Ispanya’ya geri donmiistiir
(Cameron, 1993, s. 102; Mckay, vd, 2014, s. 439; Ozcan, 2015, s. 12-13).°

Ik olarak Akdeniz ve Atlantik adalarina, daha sonra ise Kuzey ve Bat1 Afrika
boyunca ilerleyerek Atlantik’in Gtesine dogru yapilan bu genislemeler (Wallerstein,
1974, s. 42) Avrupalilarin biber, Hindistan cevizi, zencefil, tar¢in, karanfil, parfiim,
sifali ot, boya, ipek, hali ve pamuk gibi temel ihtiyacglarinin karsilanmasini saglamistir
(Massa, 2006, s. 13). Temel ihtiya¢ maddelerinin kargilanmasi esas amag olsa da, ticaret
gelistigi her yerde farkli cografyalardan getirilen yeni iirtinlerin tiiketim istegini ortaya
cikarmigtir. Her zaman oldugu gibi aristokrasi kendisini liiksle ya da en azindan
toplumsal diizeylerine uygun bir konforla donatmak istemistir (Pirenne, 1937, s. 79). Bu
sebeple temel ihtiya¢ maddelerinin disinda kesif hareketlerini baslatan en 6nemli faktor
kiymetli maden arayisidir. Ciinkii hem Avrupa i¢inde para dolasimina kaynak
saglayarak ekonominin genislemesi hem de dogudan baharat ve miicevher ithal etmek
i¢in gerekli olan kiymetli madenler sadece Portekiz ve Ispanya igin degil, Avrupa’nin
tamami icin biiyiik bir dneme sahiptir. Bu dogrultuda gittikce daha ¢ok miktarlarda
kiymetli maden talebi olan Avrupa; Afrika ve Amerika Kitasi’nin zengin altin
rezervlerini ele gecirmeye baslamistir. Boylece Avrupa’ya tasinan kiymetli madenler
tapinaklari, saraylar1 ve Asyali aristokrat siniflarinin giysilerini siislemek i¢in doguya;

miicevher ve baharatlar ise batiya akmistir. Bu yayilma her gecen giin Avrupa

5 15. yiizyilin sonlarinda yogunlasan kesif hareketleri ile birlikte Ispanya, yeni kesfedilen topraklardaki
hakimiyetini onaylatmak ve bir siir ¢izgisi ¢ekilmesi amaciyla Papa’ya bagvurmustur. Bunun {izerine
Papa’nin araciligtyla Ispanya ile Portekiz arasinda 1494 yilinda Tordesillas Antlasmas1 imzalannustir. Bu
antlasmayla Bat1 Afrika agiklarindaki Azor ve Yesilburun Adalari’nin yaklasik 330 deniz mili batisindan
gecen hayali bir meridyen ¢izilmis ve Hristiyan olmayan diinya daha fazla kesif amaciyla ikiye
boliinmiistiir. Buna gore Avrupa harig olmak iizere ¢izginin batisinda kesfedilecek olan yerler ispanya’ya,
dogusundakiler ise Portekiz’e ait olacakti (Cameron, 1993, s. 102).
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tiiketiminin zeminini genigletmis ve bu kaynak zemininin Bat1 Avrupa tarafindan esitsiz
bir sekilde tiiketilmesini saglayan siyasal bir ekonomi inga etmistir. Bu sebeptendir ki
15. yiizyil sonlari ile 16. yiizyilin baslarinda “Avrupa élgekli diinya ekonomisi” olarak
adlandirilan yeni bir olgu ortaya ¢ikmistir (Wallerstein, 1974, s. 15-45).

Bu gelismelerin politik yansimasi ise irili ufakli birgok devlete boliinmesinden
dolay1 Avrupa’da ¢esitli ekonomik ve askeri giic merkezlerinin ortaya c¢ikmasidir.
Portekiz, Ispanya, Italya, Fransa ve Ingiltere gibi farkli bolgelerde ortaya ¢ikan bu gii¢
merkezleri, slirekli bir gelisme diirtiisiine sahip olan Avrupa’yi ileriye tasiyan en énemli
faktorlerden biridir. Ayrica bu merkezlerdeki askeri teknoloji ve gemi yapimi
konusundaki gelismelerin bir sonucu olarak silahla donatilmig uzun mesafeli yelkenli
gemilerin ortaya c¢ikisi, Avrupa’nin diinyadaki yeri agisindan 6nemli bir ileri adimin
habercisidir. 15. yiizyilin sonuna dogru Avrupa, artik deniz ticaretine tamamen egemen
olmus ve okyanuslardaki ticaret yollarin1 denetleyebilecek konuma gelmistir. Bu sayede
hizli bir sekilde gelisen Avrupa yayilmaciligi yeni kesifler ve bdylece yeni ticaret
imkanlar1 getiriyor, bunlar yeni kazanclar doguruyor, yeni kazanglar ise daha g¢ok
yayilmak icin itici bir giic olusturuyordu. Hizlanan bu ekonomik tempo ile birlikte
bilim, teknoloji ve askeri alanda ortaya c¢ikan gelismelerin en biiyiik katkisi ise 16.
yiizyil itibariyle Avrupa’nin istiinliigiinii daha da pekistirmek olmustur (Kennedy,
1988, s. 20-29).

Boylece 15. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren kendi sinirlart disinda ekonomik
anlamda daha cok etkili olmaya baslayan Avrupa iilkelerinin, bu donemin en giiclii
ekonomik bolgesi olan Asya’nin bu hakimiyetine son vermek amaciyla 6nemli adimlar
atmaya bagladiklar1 goriilmektedir. Bunun sonucunda ise ilerleyen yiizyillarda diinya

ekonomisinin merkezi Asya’dan Avrupa’ya kayacaktir.

2.2. Ortadogu Bolgesi ve Osmanh Cografyasi

Cografi olarak cok stratejik bir konumda bulunan Ortadogu; Asya, Avrupa ve
Kuzey Afrika arasindaki hem kara hem de deniz ticaret yollarini birbirine baglayan
onemli bir bodlgedir (Mckay, vd, 2014, s. 430). Karayolu iizerinden Istanbul veya
Halep’ten baslayip, Tebriz ve Semerkant’1 gegerek Ipek Yolu'na uzanan ticaret yolu,
Akdeniz’i Cin’in zenginligine baglamistir. Bagdat’tan baglayarak Basra Korfezi,
Hiirmiiz Bogaz1 ve Kuzey Hint Denizi’ni ge¢en denizyolu giizergihi ise Hindistan’in
batisindaki Malabar’a baglanmistir. Bir diger onemli ticaret yolu ise Afrika ve Asya

arasindadir. Kuzey Afrika’nin Akdeniz sahillerinden Iskenderiye ve Kahire’den yola
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cikan tiiccarlar, Kizildeniz’den gecerek Hindistan’a veya Dogu Afrika’nin liman
sehirlerine yonelmislerdir. Avrupa, Anadolu ve Kuzey Afrika’dan baslayarak Asya’ya
kadar uzanan farkli ticaret yollar1 sayesinde Ortadogu, erken donemlerde diinya
ekonomi sistemine dahil edilmistir (Harreld, 2016, s. 16-17). Ayrica bu sistemde
Istanbul, Bursa ve Izmir gibi ticaret merkezlerine sahip olan Anadolu adeta bir depo
vazifesi goriirken; Ortadogu ise tiim bu ticaret aginin yogunlastigi en 6nemli bolge ve

Anadolu’ya agilan ticari yollarin kapist konumundadir.

Ortadogu Bolgesi’nin ticari olarak bu konuma yiikselmesinde Osmanli Devleti
ile birlikte Venedik, Floransa ve Ceneviz gibi Italyan sehir devletlerinin pay1 son derece
onemlidir. Bu devletlerden o6zellikle 15. yiizyilin ilk yarisinda Akdeniz ve Levant
ticaretine hakim olan Venedik, Ortadogu iizerinden Asya ile Avrupa arasindaki deniz
ticaret yolu baglantisini saglamakta ve Cografi Kesifler donemine kadar ipek, bugday,
baharat ve kiymetli esyalarin taginmasina aracilik etmektedir. 15. yilizyil itibariyle
giderek giiclenmeye baslayan ve Istanbul’un fethi ile birlikte bolge iizerindeki
hakimiyetini pekistiren Osmanli Devleti ise Asya’dan Ortadogu’ya ulasan mallarin hem

Anadolu hem de Ege ve Akdeniz iizerinden Avrupa’ya tasinmasini saglamaktadir.

Avrupa ile Asya arasindaki cografi ve ekonomik bir kavsaga yerleserek bundan
maksimum fayda saglamaya calisan Osmanlilar, kurulus yillarindan itibaren hem
doguya hem de batiya dogru yayilmislardir (Frank, 1998, s. 78-79). 15. ylizyilda
Osmanli Devleti’nin biiyiik captaki bu askeri ve siyasi girisimlerini miimkiin kilan sey,
aslinda yiizy1l boyunca gelisen ticari ve ekonomik hayattir. Osmanlilar bir taraftan
Levant ticaretinde Avrupalilarin siyasi hakimiyetine ve ekonomik bakimdan imtiyazl
durumlarina son vermeye calisirken (Inalcik, 1999, s. 77); diger taraftan ise
Venedikliler, Fransizlar, Portekizliler, Iranlilar veya Araplar gibi, devletin gegimini
sagladigr onemli ticaret giizergdhlarini kontrol etmeye calistyorlardi. Bu dogrultuda
dogunun baharat ve ipek gibi degerli mallari hem kara hem de deniz yoluyla Osmanl
topraklarindan gecerek batiya ulasiyordu (Frank, 1998, s. 79-80). Adeta bir transit
ticaret merkezi haline gelen ve kar elde etmek, siyasi amaglarini olusturmak, gelistirmek
ve ilerletmek amaciyla bir tiiccar gibi davranan Osmanli Devleti (Brummet, 1994, s.
176) tiim bu kazanimlarini daha da artirmak amaciyla 6zellikle Fatih Sultan Mehmet
doneminde Bogazlar, Akdeniz ve Karadeniz arasindaki ticaretin mutlaka kontrol altina

alinmasini hedeflemistir (Inalcik, 1999, s. 71-73).
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Bu hedef dogrultusunda Rumeli’de Mora, Sirbistan, Eflak, Bogdan ve
Arnavutluk; Anadolu’da Istanbul’'un disinda Trabzon, Amasra, Sinop, Konya ve
Karaman; denizlerde ise Limni, Egriboz, Semadirek, Ayamavra, Kefalonya ve Zanta
adalar ile Kefe ve Kirim gibi 6nemli ticaret bolgeleri ve limanlar1 Osmanli topraklarina
katilmistir. Istanbul merkezli ve Anadolu-Rumeli eksenli kurulan imparatorlugun bu
fetih politikalarinin bir sonucu olarak da, iilkenin genisleyen sinirlari igerisindeki
bolgeler arasinda iktisadi ve ticari faaliyetler hizli bir sekilde gelismeye baglamistir.
Bunun disinda Arabistan ilizerinden Hindistan ticareti ve Dubrovnik tarafindan da
Floransa ticareti yine 15. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren gelisme gostermistir
(Inalcik, 2003, s. 398-403). Fatih Sultan Mehmet’ten sonra tahta gegen II. Bayezid de
benzer politikalarla hareket ederek 1484 yilinda kuzey ticaretinin antreposu durumunda
olan Kili ve Akkirman’1 ele gecirmistir. Bu sayede kuzey iilkeleriyle Akdeniz arasinda

yapilacak ticarette en 6nemli iki liman kontrol altina alinmistir (Kiipeli, 2008, s. 394).

Bu fetihler sayesinde iilke sinirlar ile birlikte ticari agin1 da iyice genisleten
Osmanli Imparatorlugu; Venedik, Ceneviz, Floransa, Napoli, Milano, Dubrovnik ve
Ispanya ile olan ticari iliskilerini gelistirmekle birlikte, bu devletlerden &zellikle
Ceneviz, Venedik, Floransa ve Dubrovnik ile daha yakin ticari faaliyetlerde
bulunmustur (Lybyer, 1915, s. 581; Uzungarsili, 2011, s. 683). Ciinkii 15. ylizyilda
bolge ticaretinde etkili olan Cenevizliler, Kefe’nin Fatih Sultan Mehmet tarafindan ele
gecirilmesine kadar basta Hindistan’dan olmak iizere kervanlarla Karadeniz’e getirilen
mallarin Avrupa pazarlarina satilmasina aracilik ediyorlardi. Venedikliler ise Arap
gemileriyle Yemen, Hindistan ve diger bolgelerden Misir’a getirilen ipek, baharat,
fildisi, zencefil, biber, karanfil, kiymetli taslar ve Arabistan esanslarini; Bati’dan
getirilen altin, bakir, giimis, kalay, kursun ve mercan gibi mallarla degistiriyorlardi
(Heyd, 1885, Aktaran; Lybyer, 1915, s. 581; Uzuncarsili, 2011, s. 683). Hindistan ve
[ran’dan Anadolu’ya getirilen ipek ve ozellikle de yiinlii kumaslarin Avrupa’ya

ulasmasinda ise Floransalilarin hakimiyeti s6z konusuydu (Inalcik, 2017, s. 289-290).

Italyan sehir devletlerinin disinda Dubrovnik ve Balkanlar da, Osmanli
Devleti’nin 6zellikle karayoluyla yapilan ticaretinde dnemli yer tutan bolgelerdir. Italya
ve dolayisiyla Avrupa ile Osmanli arasindaki ticarette Cesme Limani denizyolu
baglantis1 olarak on plana ¢ikarken; Dubrovnik ise karayoluyla yapilan ticarette dnemli
bir bolgedir. 1400’lii yillarin basindan itibaren hem ticarette ve hem de bdlgesel

politikada yavas yavas Osmanli Devleti’ne bagimli hale gelen Dubrovnik, 1433 yilinda
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Osmanli Devleti’'ne her yil 500 duka altin hara¢ 6demeyi kabul etmistir. Bu harag
miktar1 1458’de 1.500 duka altina ve 1467’de ise 5.000 duka altina ¢ikartilmistir. Bu
haraclar karsiliginda padisah tarafindan Dubrovnikli tiiccarlara, Osmanli topraklarinda
serbestce ticaret yapabilme 6zgilrliigli taninmistir. Osmanli hazinesi bu sekilde hem
harag geliri elde ederken, hem de ticaretten dogan bir kazang saglamistir. Dubrovnik ise
yapmis oldugu ticareti Osmanli’nin kontrolii altinda Balkanlar’in tamamina yaymis ve
ayn1 zamanda islenmis deri, hayvan derileri, balmumu ve yiin gibi mallarin Italya’ya

ihrag tekelini eline almistir (Inalcik, 2017, s. 309-313).

Bu devletlerin disinda 15. ylizy1l sonlarinda Rusya ve Lehistan, 16. ylizyilin
ortalara dogru ise Fransa ile ticari iliskiler gelismistir. Hindistan ve Iran ise Osmanl
ticaretindeki agirlig1 hi¢ eksilmeyen bélgelerdir. Kervanlarla yapilan Iran ticareti daha
cok dokuma ve hali gibi esyalar iizerine yogunlasirken (Uzungarsili, 2011, s. 683);
Hindistan ile olan ticarette ise baharat agirlikli konumdadir. Bu iilkelerle yapilan
ticarette Bursa’nin 6nemli bir yeri oldugu goriilmektedir. 15. yiizyilda Bursa, hem iilke
sinirlar igerisindeki Istanbul gibi biiyiik sehirlere hem de iilke sinirlar1 disinda dzellikle
de Giiney ve Dogu Avrupa’nin bilyiik boliimiine Hint-Arap mallar ile iran ipeginin
temin edildigi en 6nemli antrepo haline gelmistir. Hindistan’dan baslayip Cidde-Mekke-
Sam giizergdhimi takip ederek Osmanli topraklarina giren Hint baharat kargolar1; Halep,
Konya, Aksehir ve Kiitahya’dan gecerek Bursa’ya ulasiyordu. Bu karayolunun disinda
Osmanl’nin Hindistan mallarm ithal etmesinde Iskenderiye-Akdeniz deniz yolundan
da faydalamliyordu. ithal edilen bu mallarin iilke icerisine dagitilmasinda iki 6nemli
nokta olan Bursa ve Antalya’nin bu ticaretten elde ettikleri giimriik gelirleri de devlet
hazinesine 6nemli katkida bulunuyordu. Bu glimriik gelirlerinin Antalya igin 1477
yilinda 3.000 duka altini, Bursa igin ise 1487 yilinda 2.000 duka altin1 oldugu
belirtilmektedir (Inalcik, 1960, s. 137-146).

Osmanli Devleti dogu-bati ve kuzey-giiney yonlerinde gelistirdigi bu ticaret
anlayisiyla diismanca bir tavir takinmak yerine, miimkiin oldugu kadar c¢ok kazang
saglamay1 hedeflemistir (Lybyer, 1915, s. 581). Ticaretten elde edilen gelirlerin devlet
hazinesi i¢in ¢ok Onemli oldugunun farkinda olan Osmanlilarin, 14. yiizyillin
ortalarindan itibaren farkli devletlere verdigi ve “ahdname” olarak da adlandirilan
kapitiilasyonlar, bu dogrultuda degerlendirilebilir. Osmanli Devleti’nin ilk
kapitiilasyonlar1 Italyan sehir devletlerine verdigi bilinmektedir. Bunun sebebi ise

devletin kurulus yillarindan onceki donemlerden baslayarak ozellikle 15. ylizyilda
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yogunlasan Osmanli topraklarindaki ticarete Italyanlarin hakim olmasidir (Acipmar,

2015, s. 324).

Bu dogrultuda 1352 yilinda Orhan Gazi tarafindan tanman kapitiilasyonlarla,
Anadolu’daki zengin madenlerden ¢ikartilan sapin ticaretindeki tekel hakki
Cenevizlilere verilmistir. 1387 yilinda 1. Murad doneminde yenilenen bu
kapitiilasyonlara gore Cenevizliler, Pera’dan yapilan ithalat ve ihracat i¢in giimriik
vergisinden muaf tutulurken, ticarete konu olan mallarin degerinin %8’i oraninda bir

“pazar resmi” 6demesi gerekiyordu (Inalcik, 2017, s. 273).

Cenevizlilere verilen Kkapitiilasyonlardan sonra Venedikliler de, Osmanl
Devleti’nden hububat ithali ve bu topraklarda yapacaklar ticari faaliyetler i¢in birtakim
ayricaliklar istemislerdir. Bunun {izerine 1384 yilinda Venediklilere verilen
kapitiilasyonlar 1403, 1411, 1419, 1430, 1446 ve 1454 yillarinda yenilenmistir. Daha
sonra ise Fatih Sultan Mehmet’in Ege Adalari ile Balkan kiyilarini kontrol altina almak
istemesi ile 1463-1479 yillar1 arasinda yasanan Osmanli-Venedik savasi iki ilke
arasindaki iligkileri olumsuz yonde etkilese de, ticaret tamamen durmamistir. 1479
yilinda yapilan ve 1481 yilinda yenilenen antlagsmaya gore Venedik’e daha dnce elde
ettigi ayricaliklara ilave olarak, Karadeniz’de Kefe ve Trabzon’da yapacaklar ticari
faaliyetlerde birtakim imtiyazlar taninmistir. Ancak 15. ylizyilin ikinci yarisindan
itibaren iki iilke arasinda meydana gelen c¢ikar c¢atismalart Osmanli Devleti’ni,
Venedik’in alternatiflerini aramaya itmistir. Osmanli Devleti yine Italyan devletleri olan
Napoli Kralligi ve Floransa’yl, Venedik’in alternatifleri olarak gordiigii i¢in, 15.
yiizyilin sonlarinda bu iki iilkeye de kapitiilasyon vermistir. Fatih Sultan Mehmet’in
Bosna, Amavutluk, Mora ve Karadeniz’deki yayilmaci politikalarina Venedik ve
Cenevizlilerin kars1 ¢ikmasi, padisahin 6zellikle Floransalilara yonelmesine ve onlara
ayricalik tanimasma neden olmustur. 1454 yilinda Istanbul Limani’na sadece bir tane
Floransa gemisi gelirken; Istanbul, Edirne, Bursa, Gelibolu, Pera, Rodos ve Sofya’da
bulunan tiiccarlar sayesinde gelisen Osmanli-Floransa ticari iliskilerinin bir sonucu
olarak, bu sayr 1461 yilinda {ic gemiye kadar ¢ikmustir (Inalcik, 2000, s. 247-248;
Inalcik, 2017, s. 234-284).

15. yiizyillda zirveye ulasan Levant ticaretinde, Osmanlilarin italyan sehir
devletleri ile 6zellikle kapitiilasyonlar sayesinde daha yogun bir ticari iliski kurdugu
goriilmektedir. Osmanli Devleti’nin kendi topraklarinda yapilacak olan ticarete

serbestlik tanimasi1 karsiliginda, 1454’te Cenevizliler yillik 3.000 altin, 1455°te
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Bogdanlilar 2.000 altin, 1479°da Venedikliler 10.000 altin ve Floransalilar ise 5.000
duka altim 6demeyi kabul etmislerdir (inalcik, 2003, s. 403; Inalcik, 2017, s. 281).

15. ylizyilhn ikinci yarisindan itibaren Osmanli Devleti’nin yogunlastifi bu
antlasmalar ve ticari imtiyazlar, hem yillik haraclar sebebiyle devlet hazinesine katki
saglarken, hem de dis ticaretin gelismesine olumlu yonde katkida bulunmustur. Cilinkii
yapilan her antlasma ve verilen her ticari imtiyaz, siyasi olmasa da ticari sinirlari
genisletmistir. Bu dogrultuda daha 6nceki donemlerde de kullanilan, kuzeyden baslayip
Anadolu {izerinden Halep, Bagdat ve Mekke’den gegerek gilineye ve oradan da doguya
dogru ilerleyen mal akisina, Osmanlilar herhangi bir kisitlama getirmemislerdir. Benzer
bir sekilde, Ege Denizi’'nden baglayarak Asya’nin uzak i¢ kesimlerine kadar uzanan
dogu-bat1 yoniinde de kervanlarla ticaret yapiliyordu. Boylece Osmanlilar, 15. ylizyilda
Avrupa’dan baslayip Dogu’ya kadar ulasan tiim biiyiik ticaret yollarinin kontroliinii ele

gecirmislerdir (Lybyer, 1915, s. 577-583).

15. yiizyilda Osmanli Devleti i¢in ticaret kadar 6nemli olan bir diger sektor ise
sanayidir. Tarim agirlikli bir ekonomi anlayisi benimsenmesinin dogal bir sonucu,
sanayi Uretiminde girdinin agirlikli olarak tarim ve hayvanciliktan temin edilmesidir
(Kiigiikkalay, 2014, s. 255). Bat1 Anadolu’da pamuk, Bursa ve Istanbul’da ipek, Ankara
ve Tosya’da sof, Edirne’de deri isleri ve ayakkabi, istanbul’da ve Selanik’te ise ¢uha

Avrupa ve kuzey memleketlere ihracati yapilan onemli sanayi iiriinleriydi (Inalcik,
1999, s. 7).

Bu sanayi kollarinin disinda Osmanli Devleti, 6zellikle para basma amaciyla
kullanilan altin ve glimiis madenlerine de ayr1 bir 6nem vermistir (Kiitiikoglu, 1994, s.
550-551). Bu madenlerin piyasada azalmasi devleti ekonomik olarak zor durumda
birakabilecegi icin, altin ve giimiis ithalati glimriilk vergilerinden muaf tutulurken,
ihracat1 ise yasaklanmistir (Inalcik, 2017, s. 54; Tabakoglu, 2013, s. 196). Mesela Fatih
Sultan Mehmet doneminde ciddi miktarda altin ve giimiis sikintis1 ¢eken Osmanli
Devleti, 1454°te Venedik ile yaptig1 bir antlasmada ithal edilen kiilge veya sikke
halindeki giimiisii, giimriikten muaf tutmustur (Inalcik, 1951, s. 652-653). Bunun
disinda 1477 yilinda ¢ikarilan fermanlarda devletin piyasadaki altin ve giimiis miktarini
artirmak icin, birtakim tedbirler aldigi goriilmektedir. Kuyumcularin siki bir sekilde
kontrol edilmesi, eski akgelerin kullaniminin yasaklanmasi ve sahte para basilmasinin
onlenmesi bu tedbirlerin basinda gelmektedir (Inalcik, 1947; Aktaran Akdag, 1949, s.
524-525). Sadece Osmanli Devleti degil, Orta Cag diinyasinda bircok devlet benzer
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uygulamalarda bulunmustur. Ciinkii bu donemlerde iilkelerin refahi genel olarak

piyasadaki altin ve giimiis miktari ile 6lgiilmektedir (Inalcik, 2017, s. 54).

Boylece 15. yiizyilda ekonomik anlamda gelisen Osmanli Devleti’nin, 6zellikle
kapitiilasyonlar sayesinde italyan sehir devleriyle ticari baglantilarin1 gelistirdigi, Asya
ile Avrupa arasindaki ticarette Onemli bir bolge olarak 6n plana ¢iktigt ve fetih

politikalarinda ticari amaclar1 da dikkate aldigi goriilmektedir.

2.3. Asya Bolgesi’nin Durumu

15. yiizyill, Ming Hanedanligi déneminde Cin’in ekonomik anlamda giderek
giiglendigi bir dénemdir. Bu dénem ayrica Kara Oliim’iin etkisinden kurtulan Avrupa
ve Akdeniz ile olan ticari faaliyetlerin gelismesiyle daha ¢ok hareketlenen Gilineydogu
Asya’da bir biiyiime yiizyilidir® (Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 125). Bu yiizyilda Asya
Bolgesi’nde ekonomik giic Orta Asya, Japonya ve Giineydogu Asya gibi farkli
bolgelere dagilmis olsa da, bu donemde 06zellikle Cin ve Hindistan hem diinya
ekonomisinin hem de Asya’nin en onemli iki merkezi bolgesi olarak 6n plana ¢ikmigtir
(Frank, 1998, s. 127). Bu ekonomilerden Asya ile Orta Dogu, Anadolu ve Avrupa’y1
birbirine baglayan Orta Asya, Afrika’nin ¢evresinden dolagarak Asya’ya ulasan
denizyolu kesfedilse bile dnemi kaybolmayan bir bolgedir. Ciinkii Afrika’nin etrafimi
dolasan denizyolu gilizergahi, nakliye maliyetleri ac¢isindan karayolu ile yapilan

sevkiyatlara gore ¢cok daha masraflidir (Menard, 1991, s. 249).

Morris Rossabi de Orta Asya kervan ticaretinin bolge icin son derece 6nemli
oldugunu ve bu ticaretin 15. ylizy1l boyunca gerilemedigini, aksine giderek geliserek 17.
yiizyilin baslarina kadar varhigim siirdiirdiigiinii belirtmistir (1990, s. 351-370). Niels
Steensgaard ise bu yorumlar1 destekler nitelikteki ¢alismasinda, kervanlar araciliiyla
Avrupa’ya ulasan Asya mallarinin, Umit Burnu’nu dolasarak getirilenlerden iki kat

daha fazla oldugu tahmininde bulunmustur (1972, s. 168).

13. ylizy1l kadar erken donemlerde bile kayda deger ekonomik gelismelere isaret
eden verilerin oldugu Japonya ise, Asya’nin diger bolgelerinin de dahil oldugu dis
ticaret aginda 6nemli bir konuma sahiptir. Ozellikle 15. ve 16. yiizyillarda Japonya’'nin
dis ticaret hacmi hizli bir sekilde artmis ve bdylece ticari baglantilar1 Uzakdogu’nun

diger bolgelerine, Malakka Bogazi’na kadar yayilmistir (Sanderson, 1999, s. 153). Bu

® Giineydogu Asya tarihinde 1400-1650 yillari aras1 “Ticaret Cagi” olarak anilmaktadir (Reid, 1993, s. 1-
61).
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donem ayni zamanda Japonya’'nin, Cin kiiltiirlinden ¢ok fazla etkilendigi ve iki iilke
arasindaki ticaretin canlandigi bir donemdir. Bu ticari canlanmayla baglantili olarak
Japon limanlar1 gelisme gostermis ve Cin’in madeni paralar1 Japonya’da kullanilmaya
baslanmistir. Paranin kullanilmas: ile birlikte faizle borg alip verme, parasal islemler ve
Ozellikle paranin bir sermaye olma unsuru 6n plana ¢ikmaya baglamistir. Bu durum,
sermaye yetersizliginden dolay1 ancak sinirli bir biit¢eyle ticaret yapan kiiciik 6lgekli
tiiccarlarin  ekonomik acgidan canlanmasina neden olmustur. Ayrica 1450 yilina
gelindiginde tarimsal tiretimdeki verimlilik 6nceki ytizyillara gére %45 oraninda artmus,
endiistriyel gelisim hizlanmig, gemi yapimi ve deniz ticari tasimaciliginda yeni teknikler

kullanilmaya baslanmistir (Kiigiikkalay, 2014, s. 365-366).

Ortaya ¢ikan tiim bu gelismeler aslinda Japon ekonomisindeki Cin’in agirlikli
konumunu gosterse de, Japonya ayni zamanda Cin’in en ciddi rakiplerinden biridir
(Frank, 1998, s. 105). 15. yiizyilin ozellikle ikinci yarisindan itibaren Cin, diinya
ticaretinde gii¢ kaybedip ekonomik agidan gerilerken, Japonya ise Uzak Dogu’da hem
eski baglantilarin1 daha da gelistirmis hem de kendisine yeni pazarlar aramistir. Cin’in
nefesinin yavas yavas tilkkenmeye basladigi bu donemde Asya’da biiyiik bir ekonomik
bosluk olusmus ve Japonya bu boslugu doldurmak i¢in adeta kosmaya baslamistir
(Sanderson, 1999, s. 154).

15. yiizyillda diinyanin en iiretken, en zengin ve ticari bakimdan en 6nemli
bolgelerinden biri olan Giineydogu Asya ise kuzeyde Cin ve Japonya, batida Giiney
Asya, dogudaysa Pasifik’in bulunmasi dolayisiyla, diinya ticareti agisindan dogal bir
kavsak ve bulusma noktasit haline gelmisti (Frank, 1998, s. 93-96). 11. yiizyildan
baslayarak, 19. yiizyildaki “Sanayi Cagi”na kadar yaklasik olarak 800 yillik dénemde
tiim diinya ticaretinin Giineydogu Asya’dan gelen baharatin azalip ¢ogalmasiyla kontrol
edildigi dikkate alindiginda (Tarling, 1992, s.183), hem Burma, Siyam ve Vietnam gibi
anakara hem de Endonezya, Java ve Malakka gibi adalar {izerinden gergeklestirilen
ticari faaliyetlerin biiyiik boliimii, aslinda Avrupalilarin bolgeye ulagsmasindan ¢ok once
ortaya ¢ikmistir (Reid, 1993, s. 10). Bu ekonomilerden 6zellikle Endonezya ve Malakka
ise Giineydogu Asya ticaretinin en canli oldugu bdlgelerdir. Arun Das Gupta, 15.
yiizyildaki Endonezya ve yakin c¢evresindeki durumu sdyle tanimlamaktadir (1987, s.

243-244);

Ticaret aslinda genel olarak Java’dan gelen pirincin Endonezya takimadalar
arasinda dogu ile bati dogrultusunda her yere tasinan bir iirlin aligverisi
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bi¢ciminde ger¢eklesiyordu. Endonezya ticaretinin en temel 6zelligi iki ana {iriin
olan biber ve baharatin takimadalarin iki ucunda yer almasiydi. Biber; Malaya,
Sumatra, Borneo ve Java’nin batisinda tiretiliyordu. Baharat ise (karanfil, muskat
ve kiiciik hindistan cevizi kabugu) sadece dogudaki Maluku ve Banda
Adalari’'nda bulunuyordu. Java; tuz, tuzlanmig balik, piring ve cesitli gida
maddelerinin yani sira bir miktar iplik, pamuk ve tekstil lriinleri tiretiyordu...
Piring ve Java’da liretilen diger iiriinler, Javali tiiccarlar ve gemiciler tarafindan,
biber ve diger ithal iirlinlerle degistirilmek iizere Sumatra’ya gotiriilityordu.
Biber Java’ya ve baharat iiretilen adalarindaki biiyiik talep géren pamuklu
irlinleriyle degistirilmek amaciyla daha uzaktaki Bali’ye ihra¢ ediliyordu. Tiim
bu ticari faaliyetlerin sonunda Javalilar, Maluku ve Banda Adalari’na donerken
yanlarina piring ve diger Java {lriinleri, Bali’de {iretilen kiyafetler, Hindistan
tekstil lirtinleri ile Cin porseleni, ipegi ve az miktarda madeni para aliyorlardi...
Endonezya’nin ticaretinde en belirgin 6zelligi hem adalar arasi, hem de
uluslararasi ticaretin birbiriyle i¢ ice olmasiydi... Bu ticarette 6n plana ¢ikan
faktorler ise Java’nin Baharat Adalari’na giden ana giizergahtaki konumu, Cin’in
Endonezya ile olan ticareti ve Avrupalilarin baharat talebidir.

Endonezya’nin disinda Giineydogu Asya’nin bir diger 6nemli bolgesi ise 15.
yiizyilda diinyanin dort bir tarafindan gelen tiiccarlara limanlarini acik tutarak altin
cagimi yasayan Malakka’dir. 1511 yilinda Portekizlilerce ele gecirilene kadar 100.000
ile 200.000 arasinda bir niifusa sahip oldugu tahmin edilen Malakka, 15. yiizyil
baslarinda Giineydogu Asya’nin hem en biiyiik sehri hem de en 6nemli ticari merkezi
haline gelmistir. Dogu-bat1 ticaretinin, 6zellikle porselen, kumas ve glimiis karsiliginda
baharat ticaretinin genislemesi, iki 6nemli ticaret bolgesi olan Hint Okyanusu ile Giiney
Cin Denizi’ni birbirine baglayan Gilineydogu Asya’nin birinci ticaret merkezi olarak
Malakka’nin ortaya ¢ikmasini ve biiylimesini saglamistir (Thomaz, 1993, s. 71; Findlay
ve O’Rourke, 2007, s. 134-135). Ozellikle Cinlilerin ¢ogu nakliye gemisinin
Malakka’y1 bir doniis noktas1 olarak kullanmasi, bu bolgeyi diinyanin en biiyiik baharat
merkezi haline getirmis ve bu baharatin da biiyiik bolimii Cin’e ihra¢ edilmistir.
Malakka aym1 zamanda, Hint tekstil Uriinlerinin Gilineydogu Asya’ya ve Manila
tizerinden de Amerika Kitasi’'na gonderildigi bir dagitim noktasi goérevini de yerine

getirmistir (Frank, 1998, s. 99).

Asya’nin diger bir 6nemli ekonomik bodlgesi olan Hindistan’1n ise sahip oldugu
Goa, Kalikut, Kolombo, Madras ve Masulipatam gibi 6énemli liman sehirlerinin (Das
Gupta ve Pearson, 1987, s. 13) neredeyse tamami, hem kendi i¢ bolgeleriyle hem de
kervanlar araciligiyla Orta Asya’nin bazi uzak bolgeleriyle ticaret yapiyorlardi (Frank,
1998, 5.88). Bu sebeptendir ki Kirti N. Chaudhuri, karadan yapilan Orta Asya kervan

ticareti ile Avrasya’nin kita-asir1 deniz ticaretini birbirlerinin tamamlayic1 6gesi olarak
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degerlendirir (1985, s. 172; 1990, s. 140). Bunun disinda Hindistan, daha verimli ve
daha diisiik maliyetli pamuklu tekstil iiretimine ve ihrag ettigi bibere bagli olarak
Avrupa ve Bati Asya ile yaptig1 ticarette, ticaret fazlasina sahip olan taraftir. Bu
tirtinlerin disinda piring, bakliyat ve bitkisel yag gibi gida maddeleri hem Basra Korfezi
ve Kizildeniz’in 6nemli limanlarma ulastiriliyor, hem de Giineydogu Asya’nin
neredeyse her bolgesine ihra¢ ediliyordu. Bu ticaret karsiliginda ise Hindistan, Bati
Asya ve Avrupa’dan ¢ok biiylik miktarlarda giimiis ve bir miktar da altin elde ediyordu.
Hindistan ayrica Giineydogu Asya ve Cin’e pamuklu dokuma iiriinleri ihra¢ ederken;
karsiliginda Giineydogu Asya’dan baharat, Cin’den ise ipek, porselen ve seramik satin
altyordu. Ancak Hindistan, Giineydogu Asya ile arasindaki ticarette siirekli agik veriyor
ve bu agig1 kapatmak icin bu bolgeye 6zellikle de Cin’e, aldig1 glimiisii yeniden ihrag
ediyordu (Frank, 1998, s. 88).

15. ylizyilin baglarinda Asya’nin en giiclii ekonomisi olan Cin; liretim, niifus ve
ticaret gibi alanlarda ¢ok ciddi ilerlemeler kaydetmis ve bu sayede diger bolgelerle
arasindaki farki giderek acmaya baglamistir. Cin’in bu konuma yiikselmesinde temel
olarak iki faktoriin etkili oldugu belirtilebilir. Bu faktdrlerden birincisi, liretim ve
dolayistyla ihracat alaninda Cin’in diinya genelinde sahip oldugu ekonomik {istiinliiktiir
(Frank, 1998, s. 111). Cin’e bu lstiinligli getiren en Onemli ihrag iiriinleri ise lice
ayrilmaktadir; kiymetli madenler, tekstil iiriinleri ve son olarak da porselen ve seramik
gibi iirtinler. Kiymetli madenler arasinda dnemli bir refah gdstergesi olarak kabul edilen
altin; Japonya, Hindistan ve Filipinler’e ihra¢ ediliyordu. Pamuk ve ipek gibi tekstil
iirlinlerine ise hem Asya icerisinden (Japonya, Manila ve Hindistan), hem Avrupa’dan
ve hem de Manila-Makao ticaret hatt1 baglantisiyla Amerika’dan giderek artan bir talep
vardi (Souza, 1986, s. 5; Flyyn ve Giraldez, 1996, s. 54).

Giovanni Botero, Cin ipegine olan bu talep dolayisiyla ihracatin da
inanilmayacak kadar fazla miktarlarda oldugunu belirtmistir. Buna goére yliz binlerce
kilo agirligindaki ipek her yil Portekiz Hint Adalari’na, on bes gemi dolusu ipek
Filipinler’e gonderiliyordu. Japonya’ya giden ipegin miktar1 ise tahmin edilemez
boyutlardadir (Aktaran; Adshead, 1988, s. 217). Porselen ve seramik alaninda ise Cin
adeta rakipsiz konumdadir. Uretilen seramigin %80’inden fazlas1 Asya’ya, hacim olarak
%16 ancak maddi olarak %50 diizeyindeki yiliksek kaliteli kismiysa Avrupa’ya
satiliyordu (Frank, 1998, s. 112).
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Cin ekonomisinin gelismesinde etkili olan ikinci faktorse, diinya glimiis
tiretiminde Cin’in yerine getirdigi nihai “havuz” islevidir. Aslinda bu iki faktor
birbiriyle iliskilidir. Clinkii bu ylizyilda tam bir ticaret merkezi haline gelen Cin’in
rakipsiz Uretimi ve ipek, porselen ve diger seramik iirlinlerinin ihracati, yabancilarin
genelde giimiisle yaptiklart 6deme ile gergeklesiyordu. Bu donemde kiiresel ticaretin
gelismesinde glimiisiin son derece onemli bir rol oynadigimnin farkinda olan Cin,
diinyanin en biiyiik glimiis ithalat¢is1 konumundadir. Bu ihtiyacinin biiylik bir kismini
ise Avrupa, Bati Asya, Hindistan, Giineydogu Asya, Orta Asya ve Japonya’dan
karsiliyordu’ (Frank, 1998, s. 111).

Ulkeye bu kadar cok miktarda “beyaz metal” girmesi diinyanin en biiyiik
ekonomisini adeta fethetse de, aslinda Cin’in parasal agidan da buna ihtiyact vardi.
Cinkii Cin’in kagit para sistemi 14. ylizyillda bir krize ugramis ve 15. yiizyilin
ortalarinda ise neredeyse ¢okmiistiir. Dolayisiyla glimiis ithalati sayesinde bu sisteme

istikrarli bir ikame saglanmistir (Flyyn ve Giraldez, 1994, s. 71-84).

Aslinda Cin’i bu donemde Asya’dan baglayarak diinyanin diger bolgelerine
kadar uzanan ticari faaliyetlerde bulunmasina iten en énemli faktorlerden birisi, kiiltiir
ve teknoloji alaninda erken donemlerde meydana gelen gelismelerdir. Yeri
degistirilebilir harflerle yapilan matbaacilik Cin’de daha 11. yiizyilda ortaya ¢ikmis, bu
sayede kisa stire igerisinde ¢ok sayida kitap yazilmis ve erken donemlerden itibaren ¢ok
biiyiik kiitiiphaneler kurmuglardir (Kennedy, 1988, s. 6). Bu dogrultuda ahsap kalip
basiminin, diinyanin diger bolgelerinden bes yiizyil once Cin’de kesfedilip kullanilmig

olmast son derece dnemlidir (Frank, 1998, s. 200).

Cin’in son derece bereketli ovalarini birbirine baglayan kanal sistemlerinde
ortaya cikan gelismeler de bu bdlgeyi onemli kilan etkenlerdendir. Tasima amagh
kullanilan tekneler sayesinde hem sehir merkezlerinin hem de ordunun tahil iirlinleri
ithtiyacinin karsilandigr bu kanallarda taginan tahil miktarimin 11. yiizyilda yaklasik
olarak yillik 400.000 tona ulastig1 tahmin edilmektedir (Pacey, 1990, s. 6).

Yine 11. ylizy1l gibi erken donemlerde gelisen Cin demir sanayisi de, sonraki
donemlerde iilkenin ¢ok daha giiclii olmasina katki saglamasi agisindan onemli bir
sektordiir. Silah yapimi, tarim aletleri ve daha bir¢ok farkli alanda kullanilan demir, 806

yilinda yillik ortalama 13.500 ton iiretilirken, 1078 yilina gelindiginde ise bu iiretim

" Vitorino Godinho (1963), Cin’i yiizyillar boyunca bu kadar ¢ok giimiis ithal etmesinden dolay1 bir
elektrikli siipiirgeye veya vakum pompasina benzetmistir (Flyyn ve Giraldez, 1995, s. 207).
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miktarmin 125.000 tona ¢iktig1 tahmin edilmektedir (McNeill, 1983, s. 27). Bu liretim
miktar, yedi yiizyil sonra Sanayi Devrimi’nin ilk asamalarinda ingiliz demir

iiretiminden ¢ok daha fazladir (Kennedy, 1988, s. 6).

Bunlarin disinda Cin, askeri alanlarda da gelisimini hizli bir sekilde siirdiirmiis
ve hem bronz hem de demirden top iiretim teknolojisi, 1300’1 yillarda Avrupa’da
yayginlasmadan c¢ok once, Cin’de biiyiik bir ilerleme kaydetmistir (Parker, 1991, s.
185). Top teknolojisindeki gelisme ile paralel bir sekilde ilerleyen barut ve dolayisiyla
da barutlu silahlarin kullanimi, Orta Cag doneminde Cin’in en 6nemli basarilarindan
biriyken (Needham, 1981, s. 27), Avrupalilarin barutu askerl amacla kullanmasi ise
ancak 13. ylizyilin sonlarinda miimkiin olmustur. Cinliler ayrica yaklasik elli adet fisege
sahip roketler gelistirip kullanmislar ve baslangicta sabit olan roket firlatma

diizeneklerini zamanla hareket edebilir hale getirmislerdir (Frank, 1998, s. 196).

Tiim bu teknolojik ilerlemeler aslinda gemicilik sektoriinii etkileyerek, Cinlilerin
uzak mesafe ticaretine baslamalarim1 ve boylece denizasir1 bolgeleri kesfetmesini
saglamistir. Her ne kadar gemi yapimi 16. yiizyil Avrupasi i¢in ileri teknoloji gerektiren
sanayi dallarindan biri olarak degerlendirilirse de (Pacey, 1990, s. 72), Cin’in daha
onceki yiizyillarda Avrupa’dan c¢ok daha ileri diizeyde gemilere sahip oldugu
bilinmektedir. Mesela 1420 yilinda Ming donanmasinin kayitlarinda aralarinda uzun
mesafeli seferler i¢in tasarlanmig 250 tane gemi ve 400 tane genis yiiziicii tahkimat da
olmak tizere toplam 1350 savas gemisinin bulundugu belirtilmektedir. Boyle bir deniz
giicliniin yan1 sira Japonya, Kore, Giineydogu Asya ve Dogu Afrika’yla ticaret yapan ve
ozel kisilerce isletilen pek ¢cok gemi bulunuyordu (Kennedy, 1988, s. 6).

Gemi teknolojisindeki bu ilerlemeler, Cin’in 15. yiizyilda daha ¢ok uzak mesafe
ticaretine yonelmesini saglamistir. Bu dogrultuda Cin’in en 6nemli resmi denizasiri
seferleri, Amiral Zheng He tarafindan 1405-1433 yillar1 arasinda gerceklestirilen
seferlerdir. Ik uzak mesafeli deniz seferine 1405-1407 yillar1 arasinda 317 gemi ve
subaylar, askerler, denizciler, terciimanlar, memurlar ve tekne tamir ve bakimindan
sorumlu ustalardan olusan toplam 27.870 kisi ile ¢ikan Zheng He, yedinci ve son
seferine ise 1431-1433 yillar1 arasinda ¢ikmistir. Glineydogu Asya, Hindistan, Arap
Yarimadasi ve Dogu Afrika’da toplam 37 iilkedeki 6nemli sehir ve limanlara yapilan bu
yolculuklar sayesinde Cin, deniz giicii ile birlikte ticari agim1 da sinirlarinin 6tesine
tagimistir. Donanmasinin korumasi altinda gittikge gelisen deniz ticareti sayesinde

Cin’in ihra¢ mallarinin ulastig1 her yerde niifuzunun giderek artmasi, Cin’i bu dénemde
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diinyanin tartismasiz en gili¢lii ekonomisi konumuna yiikseltmistir (Stuart-Fox, 2003, s.

82-85).

Ming Hanedani, Zheng He’nin son deniz seferinden dondiigii yil olan 1433’°ten
sonra denizasir1 seferlere sirtin1 ¢evirmis ve dis ticarete genis yasaklamalar ve
diizenlemeler getirmistir. Denizasir1 yerlere agilmayi ¢ekici kilan tiim imkanlara ragmen
Cin, diinyaya arkasini donmeye karar vermistir. Bu kararin alinmasinda kuzey
sinirindan gelen Mogol tehdidi etkili olsa da, Cin’in geri ¢ekilmesindeki kilit unsur,
Konfiigyiis¢ii biirokrasinin tutuculugudur. Bu dogrultuda kanallarin yok olmasina izin
verilmig, ordu periyodik olarak yeni ekipmanlardan yoksun birakilmig, astronomi
saatleri ihmal edilmis, balik¢ilik yasaklanmis, kagit para kullanimima son verilmis ve
demir fabrikalar1 sonunda yok olup gitmistir. Ayn1 sekilde bu dénemde diinya
ekonomisinin zirvesinde yer alan Cin’in bu konuma yiikselmesinde etkili olan en
onemli faktorlerden biri olarak kabul edilen denizasiri ticaretin yasaklanmasi da Cin’i
onceki donemlerden ¢ok daha kapali hale getirmistir (Kennedy, 1988, s. 7-8; Findlay ve
O’Rourke, 2007, s. 139-140).

Boylece Konfiigyiis gelenegine bagl kalarak ice kapanmayi tercih eden ve bu
nedenle Ozellikle 15. ylizyilin ilk donemlerinde yakaladigi ivmeyi kaybeden Cin,
kurmus oldugu sistem sayesinde yine de bu donemin en gilicli ekonomisidir.
Merkezinde Cin’in bulundugu ve Hindistan, Islam iilkeleri ve Avrupa’nin bolgeler arasi
ticarette daha cok g¢evre vazifesini gordiigii bu sistem sayesinde uluslararasi ticaretin
gidisatin1 Avrupa degil hala Asya belirliyordu (Hamashita, 1994, s. 97; Findlay ve
O’Rourke, 2007, s. 141).
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BOLUM 111

AVRUPA’NIN YUKSELISI VE DONUSUMUNU ETKILEYEN FAKTORLER

15. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren giderek giiclenmeye baslayan Avrupa, bu
degisimi aslinda birtakim faktorlere bor¢ludur. Bu donemde 6n plana ¢ikan Merkantilist
diisiincenin de etkisiyle yayilmaci bir politika benimseyen Avrupalilar, Cografi Kesifler
sayesinde Afrika, Asya ve Amerika Kitasi ile ticari baglantilarin1i her gegen giin
artirmislardir. Ozellikle Bat1 ve Giiney Afrika kiyilarindan dolasarak Avrupa ile Asya
arasinda alternatif bir glizergdhin bulunmasi ve 15. yiizyilin sonlarinda Amerika
Kitas’nin kesfedilmesi ise giderek giliglenen bir Avrupa’nin habercisidir. Sonraki
yiizyillarda bu giiclinii iyi kullanan Avrupalilar, somiirgecilik hareketlerinin de etkisiyle
Amerika’dan altin ve giimiis, Afrika’dan altin ve kole, Asya’dan ise baharat, ipek ve

pamuk gibi kiymetli iirlinleri kendi tilkelerine tasimislardir.

Avrupa icin bu degisimin onciileri Portekiz ve Ispanya olsa da, daha sonraki
yillarda Fransa, Ingiltere ve Hollanda da sémiirgecilik hareketlerine dahil olmus ve
boylece diinyanin dort bir yan1 Avrupalilarin hizmetine agilmistir. Ancak bu tilkelerden
Ingiltere, ticarete ve teknolojiye daha fazla énem vererek Sanayi Devrimi’ni baslatmus
ve diger Avrupa lilkelerinden daha gii¢lii ve daha zengin bir konuma yiikselmistir. Orta
Cag’da Avrupa’nin ¢ok biiylik hacimlere ulagan ticaret ve denizasir1 genislemesiyle
baglantili olan Sanayi Devrimi, diinya ekonomisinde muazzam ekonomik asimetrilere
yol agmis, uluslararasi tasimaciligir kokten degistirmis ve Avrupa’nin, Afrika ve Asya
tizerindeki jeopolitik hékimiyetini saglamlastirmaya yardimci olmustur (Findlay ve

O’Rourke, 2007, s. 364).

Bu dénemde Avrupa’nin yasadigi donilisiim sadece ekonomik alanla da simirh
degildir. 15 ile 18. ylizyillar arasinda Avrupa’da meydana gelen Ronesans, Reform ve
Aydinlanma Hareketleri ile birlikte bilim, teknoloji, felsefi diisiince, din ve sanat gibi
alanlarda da ilerlemeler kaydedilmistir. Ekonomik olarak giiclenmeye baslayan Avrupa,

kendi medeniyet ¢izgisinde entelektiiel agidan da tam bir gelisim donemine girmistir.
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3.1. Yiikselisin Kaynaklar1 Uzerine Teorik Argiimanlar

Orta Cag ile glinlimiiz modern ¢aginin baslangici olarak kabul edilen 18. yiizyil
arasindaki yaklasik bes yiizyil “ticari devrim”, “merkantilizm ¢agi1” ve “erken
kapitalizm” olarak adlandirilan gelismelerin ortaya ¢iktig1 bir donem olmustur. Ancak
bu gelismelerin higbiri 1450 ile 1750 yillar1 arasinda meydana gelen teknolojik ilerleme,
toplumsal ihtiyaclar1 karsilamak amaciyla olusturulan kurumlar ve fiziki kaynaklar
arasindaki iliskiyi agiklamak i¢in tek baslarina yeterli degildir. Ciinkii bu degisimlerin
Ronesans, Reform, biiyiik ulus devletlerin ortaya c¢ikist ve Cografi Kesifler gibi
faktorlerle birlikte ele alinmas1 gerekmektedir. Bu entelektiiel, siyasi, cografi ve dinsel

gelismeler, ekonomik sonuglar1 bakimindan biiyilik etkilere sahiptir (Heaton, 2005, s.
192-195).

3.1.1. Merkantilizm ve Etkileri

15. ve 19. yiizyillar arasindaki 400 yillik dénemde diinyanin biiylik bir
cogunlugu, Avrupa kapitalizminin egemen oldugu siyasi ve ekonomik diizenin bir
pargasi haline getirilmistir. Bu diizen &nce Portekiz ve Ispanya, daha sonra ise ingiltere,
Hollanda ve Fransa gibi denizasir1 Atlantik somiirge imparatorluklari tarafindan
olusturulmustur. “Merkantilizm” olarak bilinen ve ekonomik olarak ilk uluslararasi
deneyim olan bu yeni diizen, Avrupali kuruculan tarafindan ¢ok dikkatli bir sekilde
dizayn edilmistir (Frieden, 2011, s. 18). Ciinkii smirli imkanlar dahilinde yasayan
insanlar1 ¢ok fazla 6nemsemeyen ve onlar i¢in “kutsanmus fakirler” sdziinii benimseyen
Orta Cag Avrupasi’ndan, uluslarin nasil zenginlesecegini anlatmaya calisarak modern

Avrupa’ya dogru bir doniisiim baglatan ana faktdr merkantilizmdir (Cannan, 1964, s. 6).

Amerikal iktisat¢t E. A. J. Johnson’m “sevimsiz bir kelime (unhappy word)”
olarak ifade ettigi merkantilizm kavrami (1937, s. 3) ilk olarak Fransiz iktisat¢1r Marquis
de Mirabeau tarafindan 1763 yilinda yayimlanan “Philosophie Rurale” isimli kitabinda
systeme mercantile olarak yer almistir. Ancak, “merkantil sistem”in asil yaraticisi olan
ve bu kavramin diinya geneline yayilmasini saglayan kisi Adam Smith’tir. Smith 1776
yilinda yayimladig1 “Milletlerin Zenginligi (An Inquiry into the Nature and Causes of

the Wealth of Nations)® isimli kitabinin 4. kismmin iki yiiz sayfadan fazlasim,

& Robert L. Heilbroner’a gore 1776 yilinda iki onemli olay yasanmustir; Milletlerin Zenginligi’nin
yayimlanmasi ve Amerikan Bagimsizlik Bildirgesi’nin imzalanmasi (1999, s. 41). D. Paul Schafer ise bu
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° Dolayistyla

merkantil sistemin detayli bir analizine ve elestirisine ayirmistir.
merkantilizm kavramini kullanan ilk kisi Mirabeau olmakla birlikte, bu kavrami detayli
bir sekilde ele alip tiim yonleriyle ortaya koyan kisi Adam Smith’tir (Magnusson, 2009,

s. 25; Magnusson, 2015, s. 3).

Bir kavram olarak merkantilizm Fritz Blaich (1988) tarafindan, Avrupa’da
mutlakiyetciligin'® hakim oldugu dénemdeki ekonomi politikasi olarak tanimlanirken
(Aktaran, Peukert, 2012, s. 93), S. A. Reinert ve E. S. Reinert merkantilizmi,
Skolastikler'! ile Adam Smith arasindaki tiim ekonomik teori ve uygulamalar1 kapsayan
bir terim olarak kabul etmislerdir (2003, s. 90). Eli Heckscher ise merkantilizmi, politik
iktisat tarihinde Orta Cag ile liberalizm arasindaki bir evre olarak ifade etmistir (1935, s.
19-20). Merkantilizmle ilgili yapilan tanimlamalar birbirinden farkli gibi goriinse de,
aslinda tarihsel olarak birbirine yakin donemlere vurgu yapmaktadirlar. Bu
tanimlamalara bakildiginda uzun bir donemi temsil ettigi diisiiniilen ve kabaca 1450-
1750 yillar1 arasinda etkili olan merkantilizmin gelisimini 4 evrede tamamladigi
sOylenebilir. Buna gore 1550 yilindan Onceki birinci evre, fiyat devrimi ile ilgili
tartismalarin  yagandigi 1550-1620 yillar1 arasindaki ikinci evre, 1620-1680 yillari

arasindaki ticaret dengesi tartigmalarinin oldugu {igiincii evre ve son olarak korumaci

olaylara James Watt’in buhar makinesinin yiiksek 1silt firmlarda ilk defa kullanilmasini da ekleyerek
1776 yili icin {i¢ 6nemli olaya vurgu yapmistir (2008, s. 9). iktisadi acidan ise bu yil, Milletlerin
Zenginligi’nin yayimlanmasindan sonra iktisadin ayri bir bilim dali olarak kabul edilmesi agisindan
o6nemli bir yildir. Tony Aspromourgos da bu doneme dikkat ¢ekmektedir: “1776’dan Once iktisat
teorisinin tarihi her zaman bir sekilde ihmal edilmistir. Bunun sebebi hi¢ siiphesiz Adam Smith’in
Milletlerin Zenginligi eserinin politik ekonomi bilimini olusturmasinda ve dolayisiyla da eserin klasik bir
metin haline gelmesinde gosterdigi basaridan kaynaklanmaktadir (1988, s. 337).” Ancak bu konuda farkli
diisinceler de mevcuttur. Mesela Lars Magnusson’a gore 17. yiizyll, “modern iktisat” olarak
adlandirilabilecek bir seyin dogusuydu ve bu yeni dogmus c¢ocugu meydana getirenler ise
merkantilistlerdir (1994, s. 7).

® Smith’e gore, parayla servetin hatali bir gsekilde karigtirilmasi iizerine kurulan merkantil sistemin
iistiinde durdugu esas nokta, pozitif bir ticaret dengesidir (Heckscher, 1935, s. xi; Magnusson, 2009, s.
25).

10 Mutlakiyeteilik ya da mutlak monarsi, devlet i¢indeki nihai otoritenin tek bir kralin elinde toplandigi
yonetim seklidir (Spielvogel, 2009, s. 451).

11 Orta Cag’da, Avrupa genelinde ¢ok biiyiik bir agirligi olan kilise, basta politik konular olmak {iizere
bir¢ok olayla ilgilenmekle birlikte, ayn1 zamanda felsefi temel iizerine kurulmus sosyal bir kurumdur
(Russell, 1945, s. 301). Orta Cag Avrupasi’ni etkisi altina alan Skolastik diisiince ise, insanlarin 6zgiir
iradelerini bir kenara birakip tamamen kilise odakli diislince sisteminin benimsenmesidir (Vermander,
2010, s. 23). Peter Lombard, Peter Abelard, Gratian, Roger Bacon ve Thomas Aquinas gibi Skolastiklerin
etkisi altinda gelisen bu diigiince sistemi (Bejczy, 2001, s. 62; Luscombe, 1970; Hochberg, 1953, s. 313),
16. yiizyildan itibaren Protestanlar tarafindan ciddi bi¢imde elestirilmistir (Evans, 1993, s. 122).
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politika tartismalarinin ortaya ¢iktigi 1680-1750 yillar1 arasindaki dordiincii evre (Wu,
1939, s. 13-39).12

Bu donemlerde en 6nemli gelir kaynagi tarim olmakla birlikte tarimsal {iretimin
yavas bir sekilde artmasi ve ayn1 zamanda iiretim hacmine nazaran degerinin diislik
olmasi, iilkelerin rekabet giiclinii zayiflatarak ihracat yapmasini zorlastirmistir. Bu
sebepten dolayr merkantilistler, iilkelerinin daha zengin ve daha giiglii olabilmesi i¢in
dis ticareti ulusal refahin en 6nemli araglarindan biri olarak kabul etmislerdir (Gomes,
1987, s. 79; Sutherland, 2004, s. 476). Ingiliz diisiiniir Thomas Hobbes (1651) bu
durumu kisaca; “zenginlik gilictiir ve gilic zenginliktir” seklinde agiklarken; donemin
tinlii merkantilistlerinden Josiah Child ise (1681); “dis ticaret zenginlik, zenginlik gii¢
yaratir, giic ise ticareti ve dini korur” diyerek aradaki iliskiye daha genis bir acidan

yaklagmistir (Aktaran, Viner, 1948, s. 15).

Merkantilist donemde zenginlik, 6zellikle parasal sermayenin aktif bir sekilde
yatirnmlara déahil edilmesi ile elde edilebilecek olan kazancin miktar1 olarak ifade
edilmektedir. Uretim yapmak icin yeterli miktarda hammaddeye sahip olmayan bir iilke
icin en verimli sermaye yatirimi ise, hammadde ithal ederek mamul mal {iretimini ve
ithracatini tesvik etmektir. Ancak bununla birlikte donemin iktisat politikasi ile uyumlu
olarak mamul mallarin ithalati ve hammadde ihracati ise engellenmelidir (Peukert,
2012, s. 95-96). Bu agidan bakildiginda yerli treticileri yabanci rekabetten gii¢lii bir
sekilde korumayr amaglayan merkantilist politikalarin asir1 derecede milliyet¢i oldugu
sOylenebilir (Frieden, 2011, s. 19). Ciinkii bir {ilkenin kazancinin mutlaka baska bir
tilkenin kaybina yol acacagmin farkinda olan merkantilistler (zero sum game — sifir
toplamli  oyun), tim diinyadan ziyade sadece kendi iilkelerinin zenginligine
odaklanmiglardir.®® Ulkelerin zenginligi ise yeryiiziinde niceliksel olarak simrli olan

hammadde ve kiymetli metallerin dagilimina baglidir (Peukert, 2012, s. 97).

12 By donemde fikirlerini One siirerek merkantilizmin gelismesinde etkili olan kisilerin ¢ogu devlet
adamlart, tiiccarlar ve is adamlarindan olusmaktadir (Magnusson, 2009, s. 25). Jean Bodin, Antoine de
Montchretien, John Law, Thomas Mun, Thomas Miles, John Locke, Jean Baptiste Colbert, Edward
Miselden, Gerard de Mlynes, Josiah Child ve William Petty merkantilist diisiiniirler olarak anilirlar
(Cioran, 2014:93; Kiigiikkalay, 2014, s. 323; Blaug 1991a; Blaug, 1991b). Joseph Schumpeter ise,
“History of Economic Analysis” adl1 kitabinda 16. ve 18. yiizyillar arasinda ticaret, para ve finans iizerine
brogiirler yayimlayan boyle diisiiniirler i¢in “merkantilistler” yerine, “danisman yoneticiler” kavramini
kullanmay1 tercih etmistir (1972, s. 139-144).

13 Merkantilistlerin bu diisiincesini J. M. Keynes, Genel Teori’de (The General Theory of Employment,
Interest and Money) elestirmistir. Keynes’e gore merkantilistler tarafindan ileri siiriilen bu yaklagim kendi
iilkeleri agisindan avantajlidir. Ancak bu anlayisin bir biitlin olarak diinyaya fayda saglamasi pek
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Kendi doneminin ekonomik ve politik gerceklerini yansitan ve ayni zamanda
modern kapitalist ekonomilerin kalict ozelliklerini vurgulayan merkantilizm, once
iilkeleri ve kralliklar1 zenginlestirmis daha sonra ise bu zenginlikleri askeri gii¢
olusturmak i¢in kullanmustir (Frieden, 2011, s. 18). Giglii bir ulusal ekonominin
gelistirilebilmesi  i¢in devletlerin  kilit bir rol {stlenmesi gerektigine inanan
merkantilizme gore giiglii bir devlet, ayn1 zamanda giiglii bir ekonomi demektir
(Holslag, 2006, s. 135). Bu nedenle merkantilizmin en temel 6zelligi, ekonomik
bliylimeyi tesvik eden ve siyasi yontemler sayesinde ulusal ekonomik ¢ikarlar1 6n

planda tutan bir devlet anlayis1 olusturmaktir (Holslag, 2011, s. 369).

Daha sonra ise bu yaklasimin, diinya genelinde askeri gii¢ elde etme ve bu giicii
siirdiirme istegini tesvik ettigi goriilmektedir. Bu dogrultuda devlet, ordunun ihtiyact
olan asker, mithimmat ve silah gibi masraflari karsilayabilmek igin ihtiyaci olan parayi,
altin ve giimiisten saglamistir. Bu sistem tizerine kurulan merkantilizme gore giiglii bir
devlet, giiglii bir askeri kuvveti ve bol miktarda paray: da beraberinde getirecektir. Bu
dongiliyli miimkiin olan en kisa siirede gergeklestirmek isteyen iilkelerin ilk etapta kendi
hazinelerini kullandiklari, ancak uzun vadede farkli cografyalardaki kaynaklara
yoneldikleri goriilmektedir. Bununla baglantili olarak {ilke igerisindeki kaynaklarin
etkin kullanilmasina yonelik alinan tedbirler kapsaminda ihracati tegvik edici ve ithalati
sinirlandiric1 politikalar yiiriirliige girmistir. Boylece herhangi bir {ilkenin ihracatinin
ithalatindan daha fazla olmas1 hem dis ticaret fazlasina yol agacak hem de o iilkeye altin

ve giimiis girmesini saglayacaktir (Cwik, 2011, s. 7).

Tiim bu agiklamalardan sonra temel 6zelliklerini kisaca 6zetlemek gerekirse,
merkantilizm; 16. ve 17. yiizyillar ile 18. ylizyiln ilk yarisinda etkili olan, ulusal
¢ikarlart 6n planda tutan, ekonomik kalkinmayi dis ticaret yoluyla zenginlesmeye
baglayan, yatirim ve istthdami artirmak i¢in diisiik faiz oranlarini benimseyen, ithalati
kisitlayip ihracati tegvik etmek amaciyla dis ticarette korumaci politikalar: savunan ve
bir devletin esas giiciiniin giimiis ve altin gibi kiymetli metal stoklarina bagli oldugunu
ileri siiren bir doktrindir (Laperche ve Uzunidis, 2009, s. 4; Gomes, 1987, s. 5-6).

miimkiin gériinmemektedir (1964, s. 335). 16. yiizyil Fransiz yazar1 Michel de Montaigne de “Denemeler
(Essays)” adli kitabinda; “bir insanin kari, digerinin zararidir” diyerek benzer bir goriis ileri siirmiistiir
(1993, s. 48).
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3.1.2. Ronesans, Reform ve Aydinlanma Hareketleri

16. ve 19. yiizyillar arasindaki 300 y1l Avrupa tarihi a¢isindan Katolik Ronesans
ile baslayip Protestan Aydinlanma ile biten bir ilerleme donemi olarak tanimlanabilir.
Bu donemde Avrupa, hem diinyanin diger bolgelerine kiyasla genislemeye baglamis
hem de kendi igerisinde bir doniisiim siirecine girmistir. Ekonomik ve entelektiiel olarak
degismeye baslayan Avrupa’nin giic merkezi Katolik Ispanya, Italya, Flanders ve
Giiney Almanya’dan; Protestan Ingiltere, Hollanda, Isvicre ve Baltik sehirlerine
tasinmistir (Trevor-Roper, 1967, s. 1-3). Bu dogrultuda Avrupa’nin kuzey yarisi
Protestan ve sanayi agirlikli, giiney yaris1 ise Katolik ve tarim agirlikli bir yapiya

kavusmustur (Dimont, 1962, s. 243-244).

Avrupa’nin ka¢inilmaz olarak yasadigi bu doniisiime yol agan faktorlerden ilki
Fransizlar tarafindan Rénesans olarak ifade edilmektedir. Eski Yunan ve Roma
kiiltiiriiniin etkisiyle Italya’da ortaya ¢ikan ve “Yeniden dogus (rebirth)” anlamina
gelen Ronesans, Avrupa tarihinde 1400-1600 yillar1 arasinda bilim, sanat, felsefe,
edebiyat, mimari ve miizik gibi alanlarda yasanan yogun Kkiiltiirel hareketliligi
vurgulamak amaciyla kullanilan bir kavramdir’* (Easton, Saldais, Smith ve Dumovic,
2016, s. 456-472).

Orta Cag’in ilk donemlerinde diinyanin geri kalanm ile pek fazla bir baglantisi
olmayan Avrupalilar, 12. ve 13. yiizyillardaki Hagli Seferleri sayesinde disa dogru
acilmaya baslamistir. Basta baharat, ipek, parflim ve ¢omlek olmak iizere Asya ve Orta
Dogu’ya ait birgok liriiniin Avrupalilarin hizmetine sunulmasi, bu savaslarin ekonomik
kazamimlar1 olarak 6n plana ¢ikmustir. Ancak 14. yiizyila gelindiginde Kara Oliim,
siyasi kargasa ve ekonomik durgunluk gibi birtakim problemlerle ugragsmak zorunda
kalan Avrupa, bir siire kabuguna cekilmek zorunda kalmistir. Bu yiizyilin siddetli
ekonomik gerilemesi ve toplumsal karigikliklarindan sonra Avrupa, 15. yilizyilda
Portekiz ve Ispanya’nin onciiliigiinde tekrardan disa dogru genisleme hamleleri
yapmustir. Bu donemde 6zellikle tekstil, ipek, yiin ve ziiccaciye gibi iirlinlerin {iretim ve
ticaret hacminin artmasi Avrupa’nin yavas yavas toparlanmasmi saglamistir. Ilerleyen

donemlerde ise farkli bolgelere Ozellikle deniz yolu {izerinden alternatif ulasim

14 Ronesans kavrami ilk olarak Fransiz tarih¢i Jules Michelet tarafindan 1855 yilinda yayimlanan
“History of France” adli kitabinda kullanilmistir. Michelet, Orta Cag’dan 6énemli bir kopusu temsil eden
Ronesans’1, Avrupa kiiltiiriinde belirleyici bir tarihsel donem olarak tanimlayan ilk diisiiniirdiir (Brotton,
2006, s. 9-10).
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imkanlarinin ortaya ¢ikmasi, Avrupa’da daha iyi ve daha giicli gemilerin insa
edilmesini miimkiin kilmistir. Tiim bu gelismeler Avrupa ile diger bolgeler arasindaki
ticaretin artmasina yol agmis ve bu sayede Avrupa sadece yeni iiriinlerle degil, aynm
zamanda yeni fikirlerle de tamismistir. Boylece bilim ve sanat onemli baslangic
noktalar1 olarak kabul edilmis ve ticaret sayesinde zenginlesen Avrupa’da diger sosyal
ve kiiltiirel degisikliklerin de yolu agilarak merkezi italya olan Rénesans donemi
baslamistir™ (Spielvogel, 2009, s. 338; Easton, vd, 2016, s. 456). ilerleyen dénemlerde
ise Italya’ya gelen ziyaretciler ve gd¢menler bu yeni fikirleri basta Polonya, Portekiz ve

Ingiltere olmak iizere tiim Avrupa’ya tasimislardir (Morris, 2014, s. 484).

Nispeten varlikli ve kentsel bir toplumun iiriinii olan Ronesans ile iligskilendirilen
ve egitimden teknolojiye birgok alanda etkili olan en 6nemli hareket hiimanizmdir
(Spielvogel, 2009, s. 349). Francesco Petrarch (1304-1374), Baldassare Castiglione
(1478-1529), Niccolo Machiavelli (1469-1527) ve Desiderius Erasmus (1469-1536) gibi
diisiiniirlerin  Onciiliigiinde gelisen hiimanizm, insanin Ozellikle akil ve mantigini
kullanma yetenegini vurgulamistir (Easton, vd, 2016, s. 472). Siiphe eden, diisiinen ve
aragtiran bir varlik olarak kabul edilen insan,!® bdylece yeryiiziinde etkin bir konuma

yerlestirilmistir (Kiiciikkalay, 2014, s. 309).

Orta Cag’in Skolastik diisiincesinin aksine insan merkezli bir anlayis
benimseyen Ronesans hiimanistleri, insanlarin egitim yoluyla Onemli dlglide
degisebilecegine inandiklar1 i¢in egitime ayr1 bir onem vermislerdir. Egitime verilen bu
onem sayesinde beseri sermayenin daha nitelikli hale gelmesi, teknolojik yeniliklerin de
onilinii agmistir. Teknolojinin son derece dnemli bir rol oynadigina inanilan bu dénemde
Johannes Gutenberg tarafindan baski makinesinin bulunmasi, Bati medeniyetinin en
onemli teknolojik yeniliklerinden birisi olarak kabul edilmektedir. Hareketli tip baski
sayesinde bilgilerin kolayca kaydedilmesi, ¢ogaltilmasi ve diinyanin her yerine ulagmasi

saglanmustir (Schafer, 2008, s. 243-244; Spielvogel, 2009, s. 352-355).

15 fstanbul, 1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet tarafindan fethedilince Bizanslilar, Italya’ya dogru gog
etmeye baglamistir. Bu donemde felsefe, sanat, edebiyat ve Eski Yunan donemine ait biitiin zenginliklerin
Italya’ya tasinmas1, Ronesans’in bu iilkede ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Hangerlioglu, 1995, s. 166).
16 Ronesans insani, karsilagtigi her tiirlii bilgiye artik giiphe ile yaklasmaktadir. Metafizik temelin
yikilarak bireyci bir anlayis kurmaya baslayan ve “Rénesans siipheciligi” olarak adlandirilan bu
durumun, Alman bilge Heinrich Cornelius von Nettesheim (1486-1535) ile bagladigi kabul edilmektedir
(Hangerlioglu, 1995, s. 168-171). Daha sonraki yillarda modern felsefenin babasi kabul edilen Rene
Descartes da (1596-1650), “siipheleniyorum, demek ki diisiintiyorum, o halde varum (dubito, ergo cogito,
ergo sum)” diyerek, Orta Cag sartlarinin pasiflestirdigi insan kavramina kars1 ¢ikmustir.
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Bilimsel yeniligin her zaman pratik gerekliliklere bagli olduguna inanilan
Ronesans doneminde astronomi, anatomi, matematik, geometri, fizik, biyoloji, cografya
ve balistik gibi alanlarda onlarca kitap yazilmistir. Yazilan her kitap farkli teknolojik
yenilikleri barindirmakla birlikte 6zellikle matematik, geometri ve astronomi alanindaki
kitaplar ¢ok daha biiyiik etki yaratmustir.}” Ciinkii bu alanlarda ortaya ¢ikan bilimsel
yenilikler, daha hizli gemilerin tasarlanmasimna ve harita yapiminda yeni tekniklerin
gelistirilmesine yol agmistir. Bu sayede Avrupalilar; Afrika, Gilineydogu Asya ve
Amerika ile gergeklestirdikleri uzun mesafe ticaretini giderek artirmiglardir. Bunun
disinda ilk maden miihendisi olarak kabul edilen Alman bilim adam1 Georgius Agricola
tarafindan 1556 yilinda yayimlanan “De Re Metallica (Metaller Uzerine)” adl kitapta
altin ve glimiisiin dneminden bahsedilmesi, 16. yiizyilin ikinci yarisinda Yeni Diinya
giimiigiinlin iiretim ve ihracatindaki biiylik artista ¢cok Onemli bir rol oynamistir.
Ronesans Avrupasi’nda bilim ve teknoloji alaninda meydana gelen tiim bu gelismeler
sayesinde kazanclar siirekli artan tiiccarlar, bilime yatirim yapmanin karlarin1 daha da

artiracagini kisa siire i¢erisinde anlamiglardir (Brotton, 2006, s. 99-104).

Bu acidan bakildiginda burjuvaziye son derece Onemli katkilarda bulunan
Ronesans, Avrupa’nin yasadigi ikinci 6nemli doniisiim olan reform ihtiyacin1 da ortaya
cikarmistir. “Yeniden bi¢imlenis” anlamina gelen Reform, Ronesans donemi igerisinde
yer alan dini bir akimdir. Alman teolog Martin Luther’in (1483-1576) 1517 yilinda
Wittenberg Kilisesi’nin kapisina astigi 95 maddelik tezle'® basladigi kabul edilen bu
akim, Ronesans Avrupasi’nin yeni hayat sartlarina uymayan Orta Cag’in Katolik
inancindan ayrilmay: ifade etmektedir. Luther disinda Isvigre’de Huldrych Zwingli
(1484-1531), Fransa’da Jean Calvin (1509-1564) ve Iskogya’da John Knox (1513-1572)

onciiliigiinde gelisen ve ilerleyen yillarda Avrupa’nin ¢ok biiyiik bir kismina yayilan

171472 ile 1500 yillar1 arasinda italya’da 214 tane matematik kitab1 basiimistir. Bu kitaplardan biri olan
ve Luca Pacioli tarafindan 1494 yilinda yayimlanan “Everything About Arithmetic, Geometry and
Proportion” isimli kitap, aritmetik ve geometrinin ilk pratik uygulamasi olmasi agisindan dnemlidir. 1543
yilinda ise iki Onemli kitap yazilmistir. Nicholas Copernicus “On the Revolutions of the Celestial
Spheres” isimli kitabinda diinyanin bilinen tiim gezegenlerle birlikte gilinesin etrafinda dondiigiinii ileri
stirerek astronomi konusunda 6nemli bilgiler vermistir. Andreas Vesalius tarafindan yazilan “On the
Structure of the Human Body” isimli Kitap ise modern anatominin baslangici olarak kabul edilmektedir
(Brotton, 2006, s. 99-101).

18 Orta Cag Avrupasi’nin Katolik uygulamalarina bir tepki olarak ortaya ¢ikan bu 95 madde, 6lenlerin
cennete gidebilmesi i¢in Papa’nin sattig1 af belgesini satin almasini zorunlu kilan Endiiljans ticaretine ve
tiim gilinahlarin Kilise tarafindan affedilmesine karsi ¢ikmaktadir. Ailelerin kendi ihtiyaglart igin bir
kenara ayirdiklar1 para ve esyalarini, af belgesini satin almak i¢in harcamamalarini, bunun yerine ihtiyag
sahiplerine yardim etmeyi tavsiye etmektedir (Jacobs & Spaeth, 1915, s. 29-38).
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Reform hareketi'®, Katolik kilisesine olan tepkisi yiiziinden Protestanlik mezhebinin

ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Hangerlioglu, 1995, s. 168).

Basta dini bir reform hareketi olarak degerlendirilen Protestanlik, ilerleyen
yillarda sosyal bir devrime doniismiis (Dimont, 1962, s. 245) ve Orta Cag Avrupasi’nda
insanlarin maruz kaldig1 ekonomik problemlerin tekrarlanmamas i¢in adeta zihinsel bir
doniisiim baglatmistir. Bu dogrultuda Katoliklerdeki papalik merkezli kati hiyerarsik
yapinin aksine tamamiyla bireyci bir anlayisa sahip olan Protestanlar (Hill, 1998, s. 33-
35) bu ozellikleri sayesinde daha ¢ok calisiyorlar ve elde ettikleri kazancin biiyiik bir
kismini sermaye olarak biriktiriyorlardi. Nefsi arzular1 bir kenara birakan dini inanglari,
biriktirdikleri sermayeyi sinirsiz harcamalarina izin vermedigi gibi ayni zamanda
servetlerinin atil kalmasin1 da istemiyordu. Sahip olduklari sermaye ile yogun bir
sekilde yatirim yapan ve yeni bir ekonomik diizen olusturma konusunda oldukga istekli
olan Protestanlar (MacRae, 1974, s. 59; Aktaran Torun, 2002, s. 94) bu O6zellikleri
sayesinde yasadiklar1 yerlerde ticaretin ve para kazanmanin 6n plana ¢ikmasini

saglamislardir (Kiiciikkalay, 2014, s. 308).

Bu ¢abalarin bir sonucu olarak 6zellikle Batt Avrupa ekonomik anlamda giderek
giiclenmeye baslamis ve bu degisim daha sonraki donemlerde Protestan Reformu ile
ekonomik biiylime arasindaki olas1 bir iliskinin incelenmesine neden olmustur
(Sheremeta ve Smith, 2017, s. 2). Bu konu hakkindaki en popiiler calisma Max Weber’e
aittir.2® Weber 1905 yilinda yayimladigi; “Die protestantische Ethik und der Geist des

19 Almanya’da ortaya ¢ikan Reform hareketi Avrupa niifusunun yaklagik olarak dortte birini etkisi altina
alarak basta Iskandinavya, Ingiltere, Iskogya, Hollanda ve Fransa olmak iizere Avrupa’nin biiyiik bir
kismina yayilmigtir (Dimont, 1962, s. 242; Kellenbenz, 1976, s. 7; Young, 2009, s. 3). Kagit ile birlikte
ge¢ donem Orta Cag’in modern doneme sundugu en 6nemli iki hediyesinden biri olan matbaa (Persson,
2010, s. 39) bu yayilmada etkili olan en onemli faktorlerden biridir. Martin Luther de buna vurgu
yaparak, Tanrinin en bilylik armaganinin matbaa oldugunu ifade etmistir (Spitz, 2003). Ciinkii tasima
maliyetlerinin ¢ok yliksek oldugu bu donemde Reform hareketinin olabildigince hizli ve nispeten ucuz bir
sekilde daha ¢ok kesime ulagmasini saglamak amaciyla agirlikli olarak matbaa kullanilmistir (Dittmar &
Seabold, 2016, s. 2-10; Becker, Pfaff & Rubin, 2016, s. 16). Bernd Moeller de, “without printing, no
reformation” diyerek baski ile Reform arasindaki kuvvetli iliskiye vurgu yapmis ve matbaa olmadan
Reformdan bahsedilemeyecegini belirtmistir (1979, s. 30). Jared Rubin ise Reformun yayilmas: ile
matbaa arasindaki iliskiyi ekonometrik analiz yardimiyla test etmis ve matbaanin erken ulastig1 sehirlerin
Reformu kabul etme konusunda daha istekli olduklar1 sonucuna ulagmistir (2014, s. 282).

20 Weber’den 6nce Protestanlik ile ekonomik biiylime arasindaki iligki Alman Johann Adam von Ickstatt
(1702-1776) tarafindan ele almmustir. Ickstatt (yazilarinda Christian Friedrich Menschenfreund ismini
kullanmaktadir) 1772 yilinda yayimladigi denemesinde (Untersuchung der Frage: Warum ist der
Wohlstand der protestantischen Léinder sogar viel grofer als der catholischen?) Protestanligin ekonomik
refah iizerindeki etkisini incelemek iizere mezhep tabanli bir tez hazirlamis ve Protestan bolgelerin
Katolik bolgelerden neden daha zengin oldugunu arastirmistir. Weber ise tezinin ana ozelligi olarak
Protestanligin ekonomik sonuglari etkileyen ve kapitalist sanayilesmenin temelini olusturan “ahlak”
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Kapitalismus (Protestan Ahlaki ve Kapitalizmin Ruhu)” adli kitabinda, Protestan ve
Katolik sehirlerin zenginlik seviyelerinin farkli oldugunu ileri siirerek bu durumu sdyle

aciklamistir (2001, s. 3-7):

Sermaye sahipligi ve girisimcilikte, ayrica yiiksek vasifli isgiicii kesiminde,
ozellikle de modern isletmelerin {ist diizey teknik ya da ticari egitimli
calisanlarinda Protestan niteligin baskin oldugu goriilmektedir... Bugiin
Protestanlarin sermaye sahipleri arasindaki orani, onlarin biiylik modern sinai ve
ticari igletmelerin iist diizey calisanlar1 ve yoneticileri arasindaki toplam niifusa
gore hayli yiiksektir... Katolikler ge¢miste baski altinda tutulduklar1 ya da
hosgoriiyle karsilandiklar1 zamanlarda ve yerlerde, Hollanda’da ve Ingiltere’de,
Protestanlarin aksine, Ozellikle 6nemli sayilabilecek sekilde herhangi bir
ekonomik gelisme goOstermemislerdi... Protestanlar ise ekonomik akilcilik
yolunda, yonetici mevkiindeki ziimre olarak oldugu gibi yonetilen tabaka olarak,
azinlik olarak oldugu gibi ¢ogunluk olarak da 6zel bir egilim sergilediler. Bu
egilim Katoliklerde ne yonetici ne de yonetilen konumundayken
gdzlenebilmistir ve gdzlenebilmektedir.?

Bu konu {izerinde arastirmalar yapan ve ayni zamanda Weber’in bir 6grencisi
olan Martin Offenbacher; Protestanlarin, Katoliklere gore ekonomik faaliyetlerde
bulunmalarinin daha muhtemel oldugunu istatistiksel olarak ortaya koymus ve bu

durumu kisaca sOyle ifade etmistir (Aktaran Braudel, 1983, s. 567):

Katolik... Sakin bir sekilde yasamay1 tercih ederken, daha fazla kazang
konusunda da pek istekli degildir; az bir geliri olsa bile giivenli bir hayati,
tehlikeli ve heyecanli bir yasama tercih eder. ‘Bir insan ya iyi yemeli ya da rahat
uyumalr” seklinde 6zetlenebilen bu duruma gore Protestanlar 1yi yemek yemegi,
Katolikler ise rahat¢a uyumayi tercih ederler.

Iki mezhebin hem tarihsel-politik hem de kalici-igsel &zelliklerinden

kaynaklanan bu farklilik sayesinde Protestanlar (Weber, 2001:7) diizenli ¢alismay1 dini

kavramini 6n plana ¢ikartmistir (Becker & Woessmann, 2009, s. 535-536; Schaltegger & Torgler, 2009,
s. 2; Printy, 2009, s. 61-62; Whaley, 2012, s. 478).

21 Weber’in Prusya’da yasarken yaptigi bu gozlemler ¢ogu sosyal bilimei tarafindan kabul edilmekle
birlikte, ilerleyen yillarda konuyu farkli agilardan degerlendiren ¢aligmalar da ortaya g¢ikmistir. Bu
dogrultuda Weber, Reform ile ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi genel olarak iilke ¢apinda ele alirken,
Sascha Becker ve Ludger Woessmann ise daha ¢ok sehir merkezli yaklasmiglardir. Buna gére Prusya’nin
452 sehrinin 1871 yilindaki verilerini ekonometrik analiz ydntemi ile incelemis ve Protestanlarin
Katoliklerden daha fazla gelire sahip olduklari sonucuna ulagmiglardir. Aslinda bu sonu¢ Weber‘in
goriisleri ile uyusmakla birlikte, Becker ve Woessmann bu farkliligin esas olarak iki mezhep arasindaki
okur-yazarlik seviyelerinden kaynaklandigini belirtmesi agisindan Weber’den ayrilmaktadir (2009, s.
531-534). Bununla birlikte Reform ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi uzun donemli inceleyen
calismalar da bulunmaktadir. Robert C. Allen 1500-1913 yillar1 arasinda Avrupa’da calisanlarin refah
diizeylerini 6 Protestan ve 11 Katolik olmak iizere toplam 17 sehirde incelemis ve Protestanlarin
Katoliklerden daha iyi ekonomik sartlara sahip olduklarini belirtmistir (2001, s. 427-430). Davide
Cantoni ise 1300-1900 yillar1 arasinda Kutsal Roma Imparatorlugu sinirlari igerisindeki toplam 272 sehri
kapsayan analizinde, Katolik ve Protestan schirlerin ekonomik biiyiime performanslarmin ayirt
edilemeyecek kadar birbirine yakin oldugu sonucuna ulagmustir (2015, s. 561-562).
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bir gorev olarak kabul etmis ve bdylece ticari hayatlarinda ahlaki bir bilince sahip
olmuglardir. Bu dogrultuda sekillenen Protestan ahlaki hem maksimum kara
ulasilmasini, hem de ulasilan bu karin biiyiik bir kisminin yeniden iiretim sistemine
dahil edilmesini zorunlu kilan kapitalist anlayis ile benzer bir yapiya sahiptir??

(Turkdogan, 1981, s. 59-184; Aktaran Torun, 2002, s. 95).

Tim bu agiklamalar gostermektedir ki basta dini bir ayaklanma olarak ortaya
cikan Reform hareketi, ilerleyen yillarda sosyo-ekonomik etkilerini de gdstermeye
baslamig ve 16. yiizyili onceki donemlerden kesin bir sekilde ayirarak Avrupa
ekonomisinin doniisiimiinde son derece 6énemli bir rol oynamistir (Cantoni, Dittmar ve

Yuchtman, 2017).

15. ylizyilda Ronesans ile baslayip 16. yiizyllda Reform hareketi ile hiz
kazanmaya baslayan Avrupa’nin bu yiikselisinde etkili olan diger onemli faktor ise
donemin en biiyiik entelektiiel ve felsefi doniisiimiine vurgu yapan “Aydinlanma’dir
(Spielvogel, 2006, s. 184; Mokyr, 2007, s. 5). Merkantilist bir Avrupa’da ortaya ¢ikan,
daha sonra Fizyokratlar ve oOzellikle Adam Smith’in Onciiligiinde gelisen liberal
ekonominin zaferi ile etkisi daha ¢ok hissedilen Aydinlanma (Mokyr, 2007, s. 17,
Spielvogel, 2009, s. 517) politika, ekonomi, bilim, tip, felsefe, egitim, edebiyat ve tarih
gibi konularla baglantili ¢ok yonlii bir kavramdir (McLean, 2010, s 3). Tarihsel olarak
1688 Ingiliz Sanli Devrimi (Glorious Revolution) ile 1789 Fransiz Ihtilali arasindaki
yiiz yillik bir doneme sikistirllmig (Todorov, 2010, s. 1; O’Hara, 2010, s. 26-27,

McLean, 2010, s. 4) ve 17. yiizyil Bilimsel Devrimi ile onu izleyen Sanayi Devrimi

22 Farkli bilim dallarindaki sosyal bilimciler kapitalizmin ortaya ¢ikisinda kiiltiirel ve dini degisimin etkili
olabilecegini kabul ederken, Protestanligin oynadigi rol konusunda ise kesin bir bigimde farklilasiyorlar
(Becker vd, 2016, s. 7). Kapitalizm ile Protestanlik arasindaki iliski genel olarak Max Weber’e
dayandirmakla birlikte, buna karsi ¢ikan ve uluslararasi ticaret, kredi ve banka gibi 6nemli kapitalist
uygulamalarin Reformdan 6nce de var oldugunu ileri siiren ¢aligmalar da bulunmaktadir (Tawney, 1938;
Samuelsson, 1957). Aslinda Weber kendisine mal edilen kapitalizm ile Reformun birbirlerinin {iriinii
olduklar1 diislincesine karsi ¢ikmis ve bu durumu soyle agiklamistir: “...Kapitalizmin ruhu kavramu...
Elbette bu, modern kapitalizmin ruhudur... Burada yalnizca Bati Avrupa ve Amerikan kapitalizminden
konusuldugu anlagilmaktadir. Kapitalizm Cin’de, Hint’te, Babil’de, Antik Cag’da ve Orta Cag’da da var
olmustur. Fakat bu ¢aglarin kapitalizmlerinde, sozii edilen kendine 6zgii kiiltiir yoktur... Diger yandan
‘kapitalist ruh’un sadece reformasyonun belli etkilerinin sonucu olarak dogmus olabilecegi veya
ekonomik diizen olarak kapitalizmin de reformasyonun bir {irinii oldugu seklinde tamamiyla sagma ve
Ogreti niteligindeki tez de savunulmamalidir. Herkesge bilindigi {izere, bazi 6nemli kapitalist igletme
bigimlerinin reformasyondan daha eski olmalari, boyle bir goriisii kesinlikle yanliglar... Bagkalarinin,
biiyiik bir gayretle ve agikga bireysel bir bilesen olarak isaret ettigim dinsel unsurlari, kapitalizmin 7uhu’
ile 6zdeslestirmelerinden ya da kapitalizmi buradan tiiretmelerinden sorumlu tutulmay1 kesin bir dille
reddediyorum” (2001, s. 23, 55, 287). Christopher Hill de insanlarin Protestan olduklarindan dolay1
kapitalist olmadiklarini, tam tersine kapitalist olduklarindan dolay1 Protestan olduklarini ileri siirerek;
Protestanlikta direkt olarak kapitalizmi ortaya c¢ikartan herhangi bir seyin bulunmadigini belirtmistir
(1998, s. 41).
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arasinda kurulan bir koprii olarak degerlendirilmistir (Mokyr, 2002, s. 35; Mokyr,
2005a, s. 1134; Mokyr, 2005b, s. 290).

Alman din adam1 Johann Friedrich Zollner’in 1783 yilinda “Aydinlanma Nedir?
(What is Enlightenment?) ” sorusu ile giindeme gelen bu kavrami, 1784 yilinda Alman

filozof Immanuel Kant akli 6n plana ¢ikartarak soyle agiklamigtir:

Aydinlanma, insanin kendi sucu ile diismiis oldugu bir ergin olmama
durumundan kurtulmasidir. Bu ergin olmayis durumu ise, insanin kendi aklini
bir baskasmin kilavuzluguna basvurmaksizin kullanamayisidir. iste bu ergin
olmayisa insan kendi sugu ile diismiistiir; bunun nedenini de aklin kendisinde
degil, fakat aklin1 baskasinin kilavuzlugu ve yardimi olmaksizin kullanmak
kararliligimi ve yiirekliligini gosteremeyen insanda aramalidir. Sapare Aude!
(Aklint - kullanma cesaretini gdster!) sozii simdi Aydilanmanin parolasi
olmaktadir.

Ronesans doneminde baglayan insanin akil ve mantigin1 kullanma yetenegini
fark etmesi Aydinlanma ile birlikte hiz kazanmis ve bu sayede devlet, toplum, din ve
egitim gibi degerler yeniden sorgulanmistir (Hangerlioglu, 1995, s. 215). Bu sorgulama
insan hayatinda akil ve bilginin merkezi bir konuma yerlesmesini saglamis (Mokyr,
2007, s. 4) ve 18. ylizyilin ayn1 zamanda “Aki/ Cagi” olarak adlandirilmasina neden
olmustur (Romano, 2010, s. 77).

Akla verilen bu 6nem sayesinde Skolastiklerce gelistirilen “a priori” bilgiden

23 ye ozellikle de Francis Bacon

uzak duran Aydinlanma diisiiniirleri, Bilimsel Devrimin
(1561-1626), John Locke (1632-1704) ve Isaac Newton’un (1643-1727) fikirlerinin de
etkisiyle ampirik yaklagimlara 6nem vermislerdir (Spielvogel, 2009, s. 536; Kiimin,

2018, s. 294). Bu dogrultuda sorgulamadan kabul edilen bilgilerden ziyade deneysel

22 Mikolaj Kopernik’in 1543 yilinda yayimladign “Géksel Kiirelerin Devinimleri Uzerine (De
Revolutionibus Orbium Coelestium)” ile Isaac Newton tarafindan 1687 yilinda yayimlanan “Doga
Felsefesinin Matematiksel Ilkeleri (Philosophiae Naturalis Principa Mathematica)” arasindaki bilimsel
basarilar, Avrupa i¢in yeni bir entelektiiel ve kiiltiirel donemin habercisidir (Baumer, 1970, s. 249).
Bilimsel Devrim olarak adlandirilan ve Hristiyanligin dogusundan itibaren yasanan her seyi golgede
birakan bu donemde (Butterfield, 1959, s. vii) eski Aristotelesci-Hristiyan diinya goriisiinden farkl
olarak, yeni bilgi kavrami ve yeni metodoloji agirlikli yeni bir diinya goriisii ortaya ¢ikmistir (Baumer,
1970, s. 252). Johannes Kepler, Tycho Brahe, Galileo Galilei, Isaac Newton, Robert Boyle, William
Harvey, Andreas Vesalius ve Rene Descartes tarafindan o6zellikle matematik, fizik, astronomi, tip ve
kimya gibi alanlarda meydana gelen koklii degisiklikler (Osler, 2000, s. 3) sayesinde Avrupa, 18. yiizyil
Aydinlanmasini yasamustir (Spielvogel, 2009, s. 506).
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yontem araciligiyla “faydal bilgi”’ye ulasilmis?® ve bu kavram Aydmlanmanin parolasi

haline gelmistir (Mokyr, 2005b, s. 318).

Faydali bilginin kullanilmasiyla birlikte 18. yilizyilda giderek yayginlagsmaya
baslayan arastirma fikri (Burke, 2000, s. 44) oncelikli olarak teknolojik degisimi
baslatmis (Mokyr, 2002, s. 35) daha sonra yayilma etkisi gostererek yenilik¢i
girisimciligin, tretim yapist ile birlikte iiretim artiginin ve uzun mesafe ticaretinin
gelismesini saglamistir (Cardoso, 2015, s. 935). Avrupa’da meydana gelen tim bu
degisimler ise bolgenin ekonomik agidan biiyliimesinin temelini olusturmustur (Mokyr,

2005b, 5. 343).

3.1.3. Cografi Kesifler ve Somiirge Hareketleri

Zengin olmak isteyen bir tilkenin siirekli daha fazla miktarlarda altin ve giimiise
sahip olmas1 gerektigine vurgu yapan Merkantilist politikalar (Kishtainy, 2017, s. 38)
aslinda nihai hedefine ulasarak sinirlarina sigmayan bir Avrupa’yr da beraberinde
getirmistir. Bu politikalar sayesinde erken modern c¢agda, sonradan diinyay1
fethetmesini saglayacak olan bilimsel ve kapitalist bir zihniyet gelistiren Avrupa, 15.
yiizyilin sonlarindan itibaren siyasi, askeri, kiiltiirel ve ekonomik anlamda gelismeye
baglamistir. Zaman gegtikce bilginin fethiyle topragin fethi birbirine daha siki
baglanmis ve Avrupalilar, kesif ve ele gecirme konusunda benzeri goriilmemis

doyumsuz bir hirsla okyanuslara agilmislardir (Harari, 2015, s. 278-288).

11. yiizy1l itibariyle Venedikliler, karavan ticareti ile Cin mallarim1 Karadeniz
limanlarina getirip buradan da Avrupa’ya tasiyorlardi. Ilerleyen yillarda ise hem bu
karavan giizergdhinin Mogol saldirilarindan dolay:r giivenilirligini kaybetmesi hem de
Avrupalilarin Hagli Seferleri sirasinda Asya’nin baharatlar ile tanismasi, Venediklileri
Akdeniz ticaretine yonlendirmistir. 14. ve 15. yilizyillarda Memliiklerin egemenligi
altindaki Kizildeniz, Suriye ve Misir iizerinden 6zellikle baharat ve ipek gibi Hindistan
ve Asya mallarin1 Avrupa’ya ulastiran Venedikliler, ¢ok yiiksek miktarda karlar elde
ediyorlard1 (Meilink-Roelofsz, 1962, s. 15; Maddison, 2001, s. 19). Bu ticari kazanca
ortak olmak isteyen Portekizliler, kendilerine iki hedef belirlemislerdir; basta Afrika

olmak iizere ele gecirdikleri yerlerdeki altin, kdle ve diger kiymetli mallar1 kendi

24 Nobel o6diillii Amerikal iktisatgi Simon Kuznets’e (1901-1985) gore modern ekonomik biiyiimenin

kaynagi, “faydali bilgi” stokunun artmasi ve kullanim alaninin genislemesidir (Aktaran Fruin, 1997, s.
31).
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topraklarina tagimak ve Venedik’e ve Misir’in Memliik sultanlarina iistiinliik saglayarak
onlarin baharat ticaretindeki tekelini kirmak. Bu hedeflere en kisa siirede ulasmak
isteyen ve Atlantik {izerinden alternatif bir yol aramaya baslayan Portekizliler?®, uzun
yillar boyunca Bati Afrika kiyilarinda ilerlemis ve 1498 yilinda Vasco da Gama
onderliginde Umit Burnu'nu gecerek Hindistan kiyilarina ulagmislardir. Aslinda
Ispanyollar, Dogu Hint iilkelerine ulasma konusunda Portekizlilerden daha o6nce
harekete gecmislerdir. 1484 yilinda Cenevizli kasif Kristof Kolomb, batiya dogru
seyahat ederek Dogu Asya’ya giden yeni bir ticaret yolu bulmak {imidiyle filosunu
finanse etmesi ic¢in Portekiz Krali da dahil olmak iizere birgok Avrupa iilkesine
basvurmustur. Bu donemde bdyle bir yolculugun, tiiccarlarin ve denizcilerin tek
baslarina altindan kalkamayacaklar1 kadar masrafli oldugunun farkinda olan Kolomb,
tim bu cabalarindan olumsuz sonu¢ almasina ragmen pes etmemistir. Uzun ugraslar
sonunda Aragon ve Kastilla Kralliklarin1 ikna etmis ve 1492 yilinda Ispanya adima
denizlere yelken agmistir. Ancak Kolomb’un hem bu ilk yolculugunda hem de daha
sonrakilerde kesfettigi yerler (Amerika Kitasi’min dogu kiyilarindaki adalar) aramaya
ciktigr tilkelerden (Dogu Hint iilkeleri) farkliydi. Baslangicta Dogu Hint Adalari’na
ulasmayr amaglayan bu yolculuk, hi¢ hesapta yokken Amerika’nin kesfi ile
sonuglanmistir (Smith, 1977, s. 735-743; Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 146; Harari,
2015, s. 313).2¢

Avrupa’nin ilk kasif devletleri olmak (Kishtainy, 2017, s. 39) elbette Ispanya ve
Portekiz’e birtakim ayricaliklar tanimaliydi. Bu sebeple Ispanya, Amerika’da var olan
her seye ama Ozellikle de altin ve gilimiise; Portekiz ise Hint denizlerinde ticari
faaliyetlerde bulunma hakkina tek baslarma sahip olmak istiyorlardi (Smith, 1977, s.
751 ve 836). Ciinkii her tiirlii riski goze alarak giristikleri bu kesiflerden ¢ok yiiksek
miktarlarda karlar elde etmisler ve bu kara hi¢bir devleti ortak etmek istemiyorlardi. Bu
ama¢ dogrultusunda Ispanya, hem yeni kesfedilen topraklardaki hakimiyetini
onaylatmak hem de bir sinir ¢izgisi ¢ekilmesi amaciyla Papa’ya bagvurmus ve Papa’nin

araciigiyla Ispanya ile Portekiz arasinda 1494 yilinda Tordesillas Antlasmasi

25 Avrupa ile olan kara baglantis1 biiyiik oranda Ispanya tarafindan engellenen, Akdeniz’de ise giiclii
Italyan devletleri ile rekabet etmek yerine Atlantik’e yonelen Portekizliler, okyanusun bir simir
olmadigini, tam tersine insanlig1 birlestiren evrensel suyolu oldugunu anlayan ilk Avrupalilardir (Acton,
2005, s. 23).

26 Adam Smith, Ingiliz tarih¢i John Huxtable Elliott’un “gii¢lii Iskog diiriistliigii” (1970, s. 1) olarak ifade
ettigi aciklikla, bu kesiflerin onemini sdyle vurgulamistir: “Amerika’nin kesfi ve Umit Burnu iizerinden
Dogu Hint Adalari’na bir baglantinin kesfedilmesi, insanlik tarihinde kaydedilen en biiyiik ve en 6nemli
iki olaydir (1977, s. 829).”
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imzalanmistir. Bu antlasmayla Bati Afrika aciklarindaki Azor ve Yesilburun
Adalari’nin yaklasik 330 deniz mili batisindan (simdiki Brezilya topraklarindan) gegen
hayali bir meridyen ¢izilmis ve Hristiyan olmayan diinya, daha fazla kesif amaciyla
ikiye boliinmiistlir. Buna gore Avrupa hari¢ olmak iizere ¢izginin batisinda kesfedilmis
ve kesfedilecek olan yerler Ispanya’ya, dogusundakiler ise Portekiz’e birakilmistir.
Ancak her iki iilke i¢in de birer istisna taninmigtir. Antlagmaya gore Portekiz sinirlar
icerisinde kalan Filipinler, Ispanya’ya; Ispanya sinirlarinda kalan Brezilya ise Portekiz’e

aittir (Cameron, 1993, s. 102).

Tordesillas Antlagsmasi’nin ¢izdigi sinirlar ¢er¢evesinde hareket eden ve 15.
yiizyilin sonlari ile 16. yiizyilin baslarinda Atlantik’te iki farkli sistem gelistiren Ispanya
ve Portekiz yeni yerler kesfetmek amaciyla vakit kaybetmeden okyanuslara
acilmislardir. Atlantik’in batisma dogru ilerleyen Ispanya, Kuzey ve Orta Amerika,
Pasifik Okyanusu, Filipinler ve Cin gilizergahina yogunlasirken; Portekiz ise Atlantik’in
giineydogusuna odaklanmis ve Hint Okyanusu’na dogru genislemeyi tercih etmistir

(Newitt, 2010, s. 1).

Da Gama, 1498 yilindaki ilk Hindistan yolculugunda edindigi bilgiler sayesinde
Portekizli denizci Pedro Alvares Cabral’in da denizlere agilmasini saglamistir. Bunun
tizerine Cabral, 1500 yilinda Hindistan’a ulagmak iimidiyle on ii¢ gemi ile yola ¢ikmus,
fakat Gliney Atlantik riizgarlar1 ile akintilarina kapilarak Brezilya’nin bugiinkii Porto
Seguro kiyilarma ayak basmustir.?” 1502 yilinda yine Hindistan’a dogru yirmi gemi ile
yelken acan da Gama, 15. yiizyilin sonlarinda Venedik’in yillik ithalatina esit olan
yaklasik 1.500-1.700 ton civarinda baharat ile 1503 yilinda Portekiz’e geri donmiistiir.
Bu yolculuk esnasinda yedi gemisini kaybeden da Gama icin yolculugun riskli olmasi

kazancin da bir o kadar yiiksek olmasini saglamistir.?® Kiiciik Hindistan cevizi, zencefil,

27 Cabral, Brezilya sahillerine ulagir ulasmaz Tordesillas Antlasmasi’nin Portekiz sinirlari igerisinde kalan
yeni bir yer kesfettigini bildirmek igin filosundaki bir gemiyi Lizbon’a geri gondermistir. Cabral’in
kesfettigi yerleri kontrol etmek isteyen Portekiz Kralligi, 1499 yilinda Ispanya adina Guyana ve
Venezuela topraklarinda kesif gezileri yapmig olan Floransali denizci Amerigo Vespucci ile anlagmistir
(Maddison, 2001, s. 62 ve 120).

28 Bugiin bile giddetli riizgarlar, kayalik kiyilar ve simrli sayida limanin bulundugu bir bolge olan
Afrika’nin giiney kiyilari, o donemlerde Hindistan’a ulasmaya calisan Portekizliler i¢in son derece
tehlikeli bir giizergdhtir. 1500-1634 yillar1 arasinda Portekiz’den yola ¢ikip Hint Okyanusu’na agilan
gemilerden %28’inin denizlerde kayboldugu tahmin edilmektedir. Ayni donemde yillik ortalama 7 gemi
Asya’ya ulagirken, Asya’dan yola ¢ikip Portekiz’e ulagan gemi sayisi ise yillik 4’ten azdir (Curtin, 1984,
S. 142-143).
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tarcin ve biber gibi baharatlarla®® dolu bu gemiler Anvers Limani’na yanasirken, da
Gama bu ticaretten %400 kar saglayarak ilk biiyiik ticari basarisini elde etmistir
(Johnson, 1987, s. 5; Maddison, 2001, s. 62-63; Newitt, 2005, s. 60-66; O’Rourke ve
Williamson, 2009, s. 657; Beck, Black, Krieger, Naylor ve Shabaka, 2009, s. 529).

Dogu’nun zenginliklerinden daha ¢ok faydalanma hedefinden asla vazge¢gmeyen
Portekizli denizciler bu konudaki israrlarinin bir karsiligi olarak 1511 yilinda Asya’nin
onemli ticari merkezlerinden biri olan Malakka’yr ele gegirmislerdir.*® Bu yillarda
Portekizli denizci Ferdinand Macellan da sinirli bir kismi kesfedilen Amerika Kitasi’nin
her iki ucundan batiya dogru yelken agilirsa ayni bolgelere ulasilacagini tahmin
ediyordu. Portekiz Krali’ndan destek goremeyen Macellan, Kolomb ile ayni kaderi
paylasarak Ispanya Krali’na basvurmus ve ondan aldigi destekle 1519 yilinda
Ispanya’nin giineybat1 kiyilarindan Atlantik’e agilmistir. Daha sonra kendi adi ile
anilacak olan Macellan Bogazi’'n1 1520 yilinda gecerek 1521 yilinda Giineydogu
Asya’daki Filipin Adalari’na ulagsmasi bolge iizerindeki hékimiyet tartismalarini da
beraberinde getirmistir. Bu degerli adalar Tordesillas Antlasmasi’nin hangi tarafinda
kalacakti? Antlasma cercevesinde Portekiz doguya, Ispanya ise batiya dogru yelken
acmus, fakat ayni adalar1 kesfettikleri i¢in her iki krallik da bolge lizerinde hak iddia
etmistir. Bunun {lizerine 1529 yilinda Zaragoza Antlagmasi imzalanmis ve Tordesillas
Antlagsmasi’ndaki hayali ¢izginin anti meridyeni bu sefer Baharat Adalari’nin 17° (297,5
fersah veya yaklasik olarak 1.600 km) dogusundan ¢izilmistir. Buna gore bu ¢izginin
batisindaki yerler Portekiz’e, dogusundaki yerler ise Ispanya’ya birakilmis; ayrica
Portekiz, antlasmanin hiikiimleri dogrultusunda Baharat Adalari’ndan ¢ekilmek zorunda
kalan Ispanya’ya bunun karsilign olarak 350.000 duka altini ddemeye razi olmustur

(Davenport, 1917, s. 147-161; Johnson, 1987, s. 10).

29 Portekiz’in baharat ithalatindaki en biiyiik pay ise bibere aittir. 1503-1506 yillar1 arasmdaki yillik
ortalama 2.137 ton baharat ithalatinin 1.883 tonu biberden (%88), kalan 254 tonu ise diger baharatlardan
(%12) olusmaktaydi. 1547-1548 yillar1 arasinda ise toplam ithal edilen baharat miktar1 1503-1506
donemine gore yaklasik %60 artmakla birlikte (3.395 ton) biberin (3.010 ton-%88) ve diger baharatlarin
(383 ton-%12) paymda oransal bir degisikligin olmadigi1 goriilmektedir (Wake, 1979, s. 377). Portekiz
disinda baharat ithalatina 6nem veren bir diger iilke ise Venedik’tir. 1496 yilinda 2.000 ton baharat ytikli
dort gemi Iskenderiye’den Venedik’e ulastiginda, toplam yiikiin 1.364 tonu (%68) biberden olugmaktaydi
(Freedman, 2005, s. 1215). Baharat ithalatinin ciddi boyutlara ulastigi Avrupa’da 1600 yilinda toplam
baharat tiiketimi 1500 yilina gore iki kat artsa da (Maddison, 2001, s. 63) Avrupa, Asya’nin toplam
baharat {iretiminin sadece dortte birini satin aliyordu (Pearson, 1996, s. xxiii).

30 1512-1515 yillar1 arasinda Malakka’nin ilk Portekiz valisi olan Tomé Pires; “Malakka’nin hakimi kim
olursa, Venedik’in girtlagim ele gegirmis olur” diyerek bolgenin 6nemine vurgu yapmustir (Cortesao,
1944, s. Ixxv). Venedik Diikii Girolama Priuli’ye gore ise bu dénemde Asya ile Avrupa arasinda
Kizildeniz iizerinden gergeklestirilen baharat ticaretinde en biilyiik pay sahibi olan Venedikliler i¢in bu
ticaretin kaybedilmesi “yeni dogmus bir bebege gore siitiin kaybedilmesi gibidir” (Aktaran Braudel, 1975,
s. 543).
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Kuzeybat1 Afrika kiyilarindan baslayarak Giineydogu Asya’ya kadar uzanan
genis bir ticaret ag1 kuran Portekizli tiiccarlar, Avrupa’da yiiksek karlarla satabilecekleri
ne kadar iirlin varsa, gemilerini o {riinlerle doldurmuslardir. Giineydogu Asya’dan
baharatlar ile pamuklu ve ipekli kumaslar; Afrika’dan ise altin, fildisi ve seker Giiney
Atlantik bolgesinin en karli ticari iirlinleri olarak 6n plana ¢ikmaya baslamistir. Ayrica
Portekiz’in Bati Afrika kiyilarindan giineye dogru ozellikle altin ve baharat bulma
amaciyla yaptig1 tiim bu seyahatler, diger taraftan Afrika kole ticaretinin de baglamasina

neden olmustur (Schwartz, 1985, s. 5).3!

Portekizlilere karsi son derece savunmasiz olan Afrikali yerliler, hem tarlalarda
is¢i olarak calistirilmig hem de altin karsiliginda kole olarak satilmiglardir. Altin ve kole
ticaretinin en yogun yasandigi bolge ise Elmina’dir. Portekizliler 1500-1536 yillari
arasinda Sao Tome ve Principe’den Elmina’ya gemilerle on binden fazla kole getirmis
(Vogt, 1973, s. 464-465) ve gittikge biiyliyen Atlantik ekonomisinde ticari bir mal
olarak kabul edilen bu koleleri altin karsiliginda satmislardir (Wilks, 1982b, s. 472).
1487-1489 yillar arasinda yillik 8.000 ons, 1494-1496 yillar1 arasinda yillik 22.500 ons
ve 16. ylizyilin hemen baslarinda yillik 26.000 ons altin Portekiz kraliyet hazinesine
eklenmek tizere Elmina’dan Lizbon’a gotiiriilmiistiir (Wilks, 1982a, s. 336-337).

Bu koleler sadece altin madenlerinde degil ayni zamanda seker kamisi
tiretiminde zengin bir bdlge olan Atlantik Adalari’nda da calistirilmislardir. 15. yiizyilda
Avrupa’da nadir bulundugu i¢in pahali bir {iriin olan seker, basta Madeira ve Sao Tome
olmak tizere Azore, Kanarya ve Yesil Burun Adalari’nda iiretiliyor ve Avrupa’ya ihrag
ediliyordu. 1456 yilinda 88 ton, 1470’li yillarda 300 ton, 1494 yilinda 1.175 ton ve 1498

yilinda 1.760 ton seker iireten Madeira, 15. ylizyilin sonlarinda Bati diinyasinin en

31 Portekiz’in Afrika kole ticareti 1445 yilinda, Yesil Burun Adalari’nin ele gegirilmesinden hemen sonra
baglamis ve 1450-1600 yillar1 arasinda Portekiz’e ve onun kontroliindeki Atlantik Adalari’na 175.000
kole getirilmistir. Portekiz’deki Lizbon Koleler Evi’ne (The Casa dos Escravos de Lisboa) getirilen
koleler, zengin Ispanyol ve Italyan ailelerine hizmetgi olarak satilmis; adalara ve daha sonra Brezilya’ya
gonderilen koleler ise seker tarlalarinda isci olarak calistirilmislardir. 16. yiizyilin sonlar ile 17. yiizyilda
iyice karli hale gelen kdle ticareti Amerika Kitasi’na kadar yayilmis ve 1500-1870 yillar arasinda, 4,5
milyonu Portekizliler tarafindan olmak iizere bu kitaya toplam 9,4 milyon kdle getirilmistir (Maddison,
2001, s. 57-58; Armstrong & Chmielewski, 2013, s. 68). Bu sekilde her gegen yil giderek yayginlagmaya
baglayan kole ticareti, yeni Atlantik ekonomisini karakterize eden ve kisaca kole ve mal degisimi olarak
ifade edilen tiggen ticaretinin (triangular trade) 6nemli bir pargast haline gelmistir. Bu dogrultuda
Avrupa’dan silah, ¢ir¢ir ve kumas gibi iirtinlerle dolu gemiler Afrika’ya; Afrikali koleler Amerika’ya;
Amerika’nin tiitiin, pekmez, rom, kahve ve islenmemis pamuk gibi iiriinleri ise Avrupa pazarlarinda
satilmak iizere buraya getirilmistir (Spielvogel, 2009, s. 423). Bu dénemde Afrika kole ticaretinde en ¢ok
kullanilan para birimi ise deniz kabugudur. Once Portekizliler, daha sonra ise Ingiliz ve Hollandallar gok
sayida deniz kabugunu Bat1 Afrika’ya getirmislerdir (Frank, 1998, s. 136). 1700-1799 yillar1 arasinda
toplam 11.762 ton veya sayiyla 10 milyar adetten fazla deniz kabugu Ingiliz ve Hollandalilar tarafindan
Bat1 Afrika’ya getirilmistir (Hogendorn & Johnson, 1986, s. 58-62).
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biiyiik seker iireticisi haline gelmistir. 16. yiizyilin ilk on yilinda da seker iiretimi
artmaya devam etmis ve Madeira tarlalarinda ¢alisan toplam 2.000 kole, ortalama
2.500-2.600 ton seker iiretmistir. Ancak ilerleyen yillarda hem farkli tedarikgilerin
piyasaya girmesi hem de Sao Tome ve Brezilya topraklarinin seker kamisi ekimine daha
elverisli olmasi, Madeira’nin seker iiretimini giderek azaltmigtir. 1535-1548 yillar
arasinda Sao Tome sekeri yiiklii 112 gemi ile Anvers Limani’na ulasan tiiccarlar, bu
ticaretten elde ettikleri yiiksek karlarla Sao Tome’ye geri donmiis ve 1550 yilinda 2.200
ton seker tiretmiglerdir. Brezilya’da ise 1580 yilinda 2.300 ton, 1614 yilinda 20.285 ton,
1700 yilinda 20.000 ton ve 1815 yilinda toplam 75.000 ton seker iiretilmistir®
(Schwartz, 1985, s. 7-9; Schwartz, 1987, s. 76; Blackburn, 1997, s. 109 ve 403;
Maddison, 2001, s. 57-58; Newitt, 2005, s. 117).

Avrupa’da gida maddelerine olan bu asir1 talep ve tiiccarlarin elde ettigi ytliksek
karlar, Portekiz’in denizasir1 seferlerinde belirleyici olmustur. Ancak Fernand Braudel’e
gore Bati Afrika ve Hint Okyanusu yoniindeki tiim bu cabalar, aslinda Portekiz’e
pahaliya mal olmustur. Portekizli balik¢ilarin 1497°de Newfoundland’a kadar ilerlemesi
ve 1501°de Brezilya sahillerine ulagsmasi sonucu Amerika’y1 kesfettiklerinde, ¢oktan
gec kaldiklarini fark edeceklerdi (1984, s. 143). Ciinkii 14. ve 15. ylizyillarin
Avrupasi’nda genisleyen ticari faaliyetlerin gerekliliklerini yerine getirecek kiymetli
metallerin eksikligi siddetli bir sekilde hissedilmeye baslandiginda (Haring, 1915, s.
433) her iki iilke de glimiis ve 6zellikle de altin bulmak amaciyla okyanuslara agilmistir.
Ancak ihtiyact olan altim1 Bati Afrika kiyilarinda arayan Portekiz; baharat, fildisi ve
kole ticaretinin yiiksek karlarina kapilinca, dncelikli hedefinden uzaklagmstir. Ispanya
ise aynt amag¢ dogrultusunda yoniinii tamamen batiya ¢evirmis ve Karayip Adalari’na
ulastiktan hemen sonra Orta Amerika’dan giineye dogru hareket ederek New
Granada’yr (bugiinkii Panama, Kolombiya, Venezuela ve Ekvador) ele gecirmistir.
Ispanya adina hareket eden Hernando Cortes 1521 yilinda Aztek Imparatorlugu’nu
(Meksika), Francisco Pizarro ise 1532 yilinda Inka Imparatorlugu’nu (Peru) isgal
etmistir (Beck vd, 2009, s. 554; TePaske, 2010, s. 27).

Celik zirh, kilig, at ve atesli silahlara sahip olan Pizarro’nun askerlerine karsi

sadece tas ve sapan gibi ilkel silahlarla topraklarin1 korumaya calisan Inkalar icin teslim

32 Avrupa’nin 1liman ikliminde dogan insanlarin biinyesi, Bati Hint Adalari’nin kavurucu sicaklari altinda
topragi kazma zahmetine pek dayanamayacagindan dolayi, Avrupa somiirgelerinin tamamindaki geker
kamigi tiretimi zenci koleler tarafindan gergeklestirilmistir (Smith, 1977, s. 775).
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olmaktan baska ¢are yoktu (Diamond, 1999, s. 74). Bu isgal esnasinda Pizarro, Inka
Imparatoru Atahualpa’yr kagirmis ve fidye olarak 7 metre uzunlugunda, 5 metre
genisliginde ve 2,5 metre yiiksekligindeki bir odanin hazineyle doldurmasini istemistir.
Bunun iizerine Inkalar, yaklasik 6.000 kilo altm ve 11.800 kilo giimiisii Pizarro’ya
teslim etmis, ancak Atahualpa yine de 6lmekten kurtulamamistir (Diamond, 1999, s. 68;

TePaske, 2010, s. 42; Morris, 2014, s. 531).

Orta ve Giiney Amerika boyunca ilerlemeye devam eden Ispanyollar hem bu
topraklarin ilk Avrupali yerlesimcileri olmuslar (Beck vd, 2009, s. 556) hem de ciddi
miktarlarda altin ve giimiis iireterek bu madenleri Avrupa’ya tagimislardir. 1492 yilinda
Karayip Adalari’na ulastiginda bolgenin hayvan ve bitki tiirleri agisindan ¢ok zengin
olmadigint anlayan Kolomb (Smith,1977, s. 739) buralardaki altin madenlerini fark
etmis ve boylece Avrupa’ya ilk altin ihract bu dénemde baglamigtir (Frank,1998, s. 70).
llerleyen yillarda Meksika, Peru, New Granada ve Sili’deki madenlerin ele
gecirilmesiyle giderek artan altin {iretimi, 1691 yilinda Brezilya’daki zengin altin
rezervlerinin kesfedilmesiyle zirve yapmistir. Amerika’da tretilen giimiis miktar1 ise
altindan kat kat fazladir. 16. ylizyilin ilk yillarinda sinirli miktarlarda gerceklesen
giimiis tiretimi Meksika ve Peru’nun ele gecirilmesi ile hiz kazanmis, ancak o6zellikle
1545 yilinda Potosi’deki biiyiik giimiis daginin kesfedilmesiyle ¢ok daha biiyiik
boyutlara ulagsmistir. Amerika’da ve diinyada iiretilen altin ve giimiisiin tahmini

degerleri Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1
Diinyadaki Toplam Altin ve Giimiis Uretimi ve Amerika 'min Payi, 1492-1810 (Kg)

Altin Giimiis
Donem Amerika  Diinya All?;;k(ﬁ/,:;m Amerika Diinya AI;Z;]((%/:SIH
1492-1500 1.086 46.400 2,34 - - -
1501-1510 12.718 58.000 21,93 109 - -
1511-1520 11.177 58.000 19,27 43 - -
1521-1550 36.847 221.550 16,63 920.501  4.643.000 19,83
1551-1600 84.659 369.500 22,91 9.810.845 17.486.000 56,11
1601-1650 69.898 424.170 16,48 15.365.714 19.995.000 76,85
1651-1700 46.884 488.270 9,60 12.284.041 17.241.000 71,25
1701-1750 546.621  884.100 61,83 14.134.912 21.067.450 67,09
1751-1800 752.616 1.016.000 74,08 26.698.111 35.967.450 74,23
1801-1810 122.904 177.780 69,13 6.776.893  8.941.500 75,79
TOPLAM 1.685.410 3.743.770 45,02 85.991.017 125.341.400 68,61

Kaynak: TePaske, 2010, s. 67 ve 140
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Buna gore 1492-1810 yillar1 arasinda diinyada iiretilen 3.744 ton altinin 1.685
tonluk kism1 ile neredeyse yarist Amerika’da tiretilmistir. 1521-1810 yillar1 arasinda ise
diinyada 125.341 ton giimiis iretilirken, bu giimiistin 85.991 tonu Amerika’da

{iretilmistir.3

Amerika’da iiretilip Avrupa’ya tasman giimiisin 6nemli bir kismi1 ise Asya’ya
ithra¢ edilmistir. 1600-1800 yillar1 arasinda Amerika’da toplam 116.000 ton giimiis
tiretilirken bunun 83.500 ton gibi ¢ok biiylik bir kism1 (yaklagik %72’si) Avrupa’ya
gonderilmis, Avrupa ise bunun 32.000 tonunu Asya’ya ihra¢ etmistir (Barrett, 1990, s.
242-243).% Bu donemde Asya’daki en biiyiik giimiis alicis1 ise Cin’dir (Flyyn ve
Giraldez, 1995:202; Pomeranz, 2008, s. 189-190). Portekizli tarih¢i Vitorino M.
Godinho’nun diinya genelindeki giimiisii ¢eken bir “elektrikli siipiirgeye” benzettigi
Cin (Aktaran Flyyn ve Giraldez, 1995, s. 206) 1550-1800 yillar1 arasinda Avrupa ve
Japonya’dan 48.000 ton, Manila’dan da 10.000 ton giimiis getirmistir (Frank, 1998, s.
147). Bu rakamlar iki yiiz elli yil igerisinde Cin’in yaklagik 58.000 ton giimiis
tilkettigini, yani diinyada ayni donem igerisinde TePaske’nin tahminine gore tretilen

116.000 tonun yarisiin Cin’e gonderildigini gostermektedir.®

Adam Smith, Avrupa ile Gilineydogu Asya arasinda kurulan bu “giimiis

kopriisiinii” s0yle agiklamigtir (1977, s. 280-287):

3 Charles White Merrill, Amerika ve diinyada iiretilen giimiis miktar1 ile ilgili ons cinsinden farkh
rakamlar vermektedir. Buna goére 1493-1800 yillar1 arasinda diinyada iiretilen toplam 3.851.623.375 ons
giimiisiin 3.294.000.000 onsu (%85) Amerika’da, 456.623.375 onsu (%12) Avrupa’da ve 101.000.000
onsu ise (%3) Asya’da iiretilmistir. Ayn1 donemde Amerika’da Peru ve Meksika, Avrupa’da Almanya ve
Avusturya en dnemli giimiis iiretim merkezleri iken, Asya’daki tek giimiis {iretim merkezi ise Japonya’dir
(1930, s. 3).

3 Avrupa’dan Asya’ya ¢ok biiyiik miktarlara ulasan degerli maden akiginin en temel nedeni her iki kitada
altin ve giimiisiin degerinde goriilen belirgin ve biiyilik farkliliktir (Chaudhuri, 1963, s. 27). Sperling bu
noktada iki 6nemli soru sormaktadir: Giimiis neden doguya sevk edildi ve giimiisiin yerine neden altin
kullanilmadi1? Birinci sorunun cevabi kismen kolaydir. O donemin giimiis-altin oranlar1 yaklasik olarak
Ispanyol Amerikasi’'nda 17:1, Avrupa’da 15:1, Hindistan’da 12:1 ve Japonya’da 9:1 idi. Dolayistyla bu
oranlar dikkate alindiginda giimiisiin doguya gitmesinin nedeni kazangli olmastydi. ikinci sorunun cevabi
ise elbette giimiis yerine altin kullanilabilirdi, ancak bu durumda karlar azalacakti. Ciinkii ticari kosullar
Avrupalilar i¢in kétiilesiyordu (1962, s. 466-467). Kenneth Pomeranz da Avrupalilarin Cin’e gonderdigi
giimiisten ¢ok biiyiik karlar elde ettiklerini soylemistir. Hatta bu kér o kadar biiytiktii ki tiiccarlarin farkli
bir {irlin gotiirmesi igin higbir neden yoktu (2008, s. 159-160). Ote yandan altin, Avrupa ekonomisinde
tamamiyla farkli bir rol oynuyordu. Avrupa’ya orada kalmak iizere geliyor ve hem biiyiik 6lgekli ticari
takas iglevini goriiyor hem de Avrupa iilkelerinin birbirlerine olan ddemeleri i¢in bir manevra kiitlesi
olarak kullaniltyordu (Liithy, 1961; Aktaran Wallerstein, 1980, s. 108).

35 Peki bu muazzam boyutlara ulasan giimiis akisinin ekonomik etkileri nelerdir? Oncelikli olarak ifade
etmek gerekir ki bu glimiis akis1 Avrasya’nin iki ucunda birbirinden farkli sonug¢lar dogurmustur. Mesela
Bat1 Avrupa’da glimiis ithalat1 yerel giimiis arzin1 ve dolayistyla yerel para arzini artiran dis kaynakli bir
sok olarak degerlendirildigi i¢in... enflasyona yol agmustir. Giiney ve Dogu Asya’da ise biiyiiyen ve
giderek daha fazla para basip ticarilesen ekonomilere destek olmustur (Findlay & O’Rourke, 2007, s.
219-221).
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Amerika kesfedildikten sonra, buradaki madenlerde iiretilen glimiisiin pazari
giderek genislemistir. Birincisi, Avrupa piyasas1 gelismistir... Ikincisi, Amerika
da kendi madenlerinde iiretilen giimiis icin yeni bir pazardir... Ugiinciisii ise
giderek daha fazla glimiis satin alan Dogu Hint iilkeleridir (Giineydogu Asya)...
Degerli madenlerin fiyat: Avrupa’ya kiyasla 6zellikle Cin ve Hindistan’da daha
yiliksekti... Tiim bu nedenlerden dolayi, degerli madenlerin Avrupa’dan
Hindistan’a gotiiriilmesi son derece karlidir. Burada giimiisten daha fazla kar
getiren baska bir {iriin yoktur... Ciinkii Cin ve Hindistan’in pek ¢ok pazarinda
bir ons altin1 on ya da en fazla on iki ons giimiis karsiliginda almak miimkiindiir.
Avrupa’da ise bunun i¢in on dort veya on bes ons glmiis verilmesi
gerekmektedir... Bu bakimdan Amerika’dan gelen giimiis eski diinyanin iki ucu
arasinda yapilan ticaretin en 6nemli kalemlerinden birisidir. Bu ticaret sayesinde
diinyanin birbirine uzak bu iki bolgesi arasinda baglant1 saglanabilmektedir.

Avrupalilar, Amerika’dan gelen bu giimiise en ¢ok Asya ile yapacaklar ticaret
nedeniyle ihtiya¢ duyuyorlardi. Venedikliler ile baslayip daha sonra Portekizlilerin ele
gecirdigi baharat ticareti Avrupalilari bu bdlgeye yonlendirirken, baharat disinda
porselen, tekstil, ham ipek, parfiim, miicevher, hali, kereste, tuz, sifali bitkiler ve daha
bircok {iriin Asya’dan Avrupa’ya tasmmmistir. Bu ticaretin Umit Burnu tarafindan
gerceklesen kismina 16. yiizyillin sonlarima kadar tek basina hakim olan Portekiz ve
Amerika’nin madenlerini Avrupa’ya tastyan Ispanya sayesinde kitalar arasinda
meydana gelen ekonomik etkilesim sadece tatli ticarete (doux trade) degil (Cardoso,
2015, s. 942) ayn1 zamanda ticari kiskanghiga da (jealousy of trade) (Hont, 2005) yol
agmustir. Ispanya ve Portekiz’in giderek giic kaybetmeye basladigi 17. yiizyilda tiim
diinyaya yayilan bu ticaret agindan miimkiin oldugu kadar ¢ok faydalanmak isteyen
Hollandallar, Ingilizler ve Fransizlar kendi somiirge imparatorluklarini kurmak igin

harekete gegmiglerdir (Spielvogel, 2009, s. 421-422).

16. yiizyilda Dogu Hindistan’a diizenli ticaret yapan tek Avrupa iilkesi olan
Portekiz’1i (Smith, 1977, s. 283-284) aradan cikartarak Baharat Adalari’na dogrudan
ulagmak isteyen Hollanda, 16. yiizyilin son yillarinda kuzeydogu giizergahindan Cin’e
direkt bir yol bulmay1 hedeflemis ancak bu girisimlerinde basarisiz olunca Portekiz ile
aym yolu takip ederek Umit Burnu’na ydnelmistir (Parthesius, 2010, s. 32-33). Bu
giizergahtaki tiim ticari faaliyetleri gerceklestirmek iizere 1602 yilinda Birlesik Dogu
Hindistan Sirketi (Vereenigde Oost-Indische Compagnie-VOC) adinda imtiyazli bir
sitket kurulmus ve bu sirkete ilk yirmi bir yilligina Umit Burnu'nun dogusu ile
Macellan Bogazi’nin batis1 {lizerinde tekel hakki verilmistir (Findlay ve O’Rourke,

2007, s. 177; Rosenberg, 2017, s. 147).
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Ingiltere de Hollanda gibi hareket ederek 17. yiizyilda giderek zayiflamaya
baslayan Portekiz’in Asya’daki mirasina ortak olmak istemis ve kendi somiirgecilik
tarihinin en dnemli adimlarindan birini atarak 1600 yilinda Ingiliz Dogu Hindistan
Sirketi’ni (The British East India Company-EIC) kurmustur. 1608 yilinda Hindistan’da
ilk ticari faaliyetlerine baslayan ve 6zellikle buranin tekstil {lirlinlerini Avrupa’ya tastyan
bu sirkete ilk on bes yil boyunca ticari tekel hakki verilmistir (Sahni, 2013, s. 317-319).
Portekiz ve Hollanda’nin basarilarindan etkilenen Fransa ise 17. yiizyilin baslarindan
itibaren Asya’daki ticarete dahil olmak istemis ve bunun lizerine Fransa’da Maliye
Bakani1 olarak goérev yapan Jean-Baptiste Colbert’in merkantilist politikalarinin bir
sonucu olarak 1664 yilinda Fransiz Dogu Hindistan Sirketi (Compagnies des Indes
Orientales) kurulmustur (Sobocinski, 2003, s. 97-98). Ancak sirketin 1720’lere kadar
Hindistan’da kayda deger bir ticari faaliyette bulundugunu sdylemek pek miimkiin

degildir (Prakash, 1998, s. 2).

16. ylizyilin sonlarina kadar Avrupa ile Asya arasindaki ticaretin neredeyse tek
hakimi olan, ancak bu ticaretteki pay1 17. ylizyilda %12’ye ve 18. yilizyilda %3’e kadar
diisen Portekiz’in yavas yavas aradan ¢ekilmesiyle birlikte bolge ticaretinin daha aktif
bir hale geldigi goriilmektedir. Asya sularindaki Avrupa gemi tagimaciliginin toplam
hacmi Portekiz’in bolge ticaretinde tek biiylik gii¢ oldugu 16. ylizyila gore 17. yiizyilda
dort kat, 18. yiizyilda ise dokuz kat daha biiyiiktiir. Portekiz’den sonra ise bu pastadan
en bliylik pay1 Hollanda almistir. Bu donemde giderek genisleyen Asya ticaretinin yarisi
Hollanda, dértte biri ingiltere, kalan kisim ise Fransa ve diger iilkelerin (Danimarka,
Isve¢ ve Ostend) kontrolii altindadir (Maddison, 2007, s. 114). 1600-1700 yillari
arasinda Avrupa’dan Asya’ya giden toplam gemi sayist 3.161 iken (Hollanda 1.170,
Ingiltere 811, Portekiz 371, Fransa 155 ve diger iilkeler 54) 1700-1800 yillar1 arasinda
ise bu say1 6.661 e yiikselmistir (Hollanda 2.950, Ingiltere 1.865, Fransa 1.300, Portekiz
196 ve diger iilkeler 350) (Bruijn ve Gaastra, 1993, Aktaran; Maddison, 2001, s. 63).
17. yiizyil itibariyle giic kaybetmeye baslayan Portekiz’den Asya’ya giden gemilerin
sayis1 neredeyse yari yariya azalirken, Portekiz’in boslugunu doldurmak isteyen basta
Hollanda, sonra Ingiltere ve en sonunda da Fransa, her gecen yil daha fazla ticari gemiyi

Asya’ya gondermistir.

Avrupa denizasir ithalatinin biiyiik bir kism1 Avrupa’da iiretilmedigi i¢in, ancak

yiiksek deger-agirlik oranina sahip olan mallar tasima maliyetini karsilayabiliyordu
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(Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 307). Portekiz, Hollanda ve Ingiltere gemilerinin

tasidigi ticari mallarin yillar itibariyle degisimi Tablo 2’de gosterilmistir.

Tablo 2

Portekiz, Hollanda ve Ingiltere 'nin Asya’dan Ithalati

(a) Lizbon'un Asya'dan Yaptig ithalat, 1513-1600 (agirhk olarak %)

1513-19 1523-31 1547-48 1587-88 1600-3  1608-10
Biber 80,00 84,00 89,00 68,00 65,00 69,00
Maluku Baharati 9,00 6,20 4,50 1,60 5,00 0,03
Zencefil 7,30 6,10 4,20 3,70 2,50 1,57
Targin 2,10 3,30 0,90 6,30 8,70 9,30
Civitotu 0,00 0,00 0,00 8,40 4,40 7,70
Tekstil 0,20 0,00 0,00 10,50 12,20 7,80
Diger 1,40 0,40 1,40 1,50 2,20 4,60
TOPLAM 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

(b) VOC Tarafindan Avrupa'ya Yapilan ithalat, 1619-1780 (fatura degeri olarak %)

1619-21 1648-50 1668-70 1698-1700 1738-40 1778-80
Biber 56,45 50,40 30,53 11,23 8,10 9,00
Diger Baharatlar 17,55 17,80 12,05 11,70 6,10 3,10
Tekstil 16,06 14,15 36,46 54,73 41,10 49,50
Cay ve Kahve 0,00 0,00 0,00 4,24 32,20 27,20
Ilag, esans ve boya 9,84 8,52 5,84 8,29 2,80 1,80
maddeleri
Seker 0,00 6,39 4,24 0,24 3,70 0,60
Giihergile 0,00 2,07 5,08 3,92 2,60 4,40
Madenler 0,10 0,50 5,74 5,26 1,10 2,70
Diger Baharatlar 0,00 0,17 0,06 0,39 2,30 1,70
TOPLAM 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00

(c) EIC Tarafindan Avrupa'ya Yapilan ithalat, 1668-1760 (fatura degeri olarak %)

1668-70 1698-1700 1738-40 1758-60
Biber 25,25 7,02 3,37 4,37
Tekstil 56,61 73,98 69,58 53,51
Ham ipek 0,60 7,09 10,89 12,27
Cay 0,03 1,13 10,22 25,23
Kahve 0,44 1,93 2,65 0,00
Civitotu 4,25 2,82 0,00 0,00
Giihergile 7,67 1,51 1,85 2,97
Diger 5,15 4,52 1,44 1,65
TOPLAM 100,00 100,00 100,00 100,00

Kaynak: Chaudhuri, 1978; Steensgaard, 1985; Bruijn, Gasstra ve Schoffer, 1987; Aktaran

Prakash, 1998, s. 36, 115 ve 120.
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Buna gore Portekiz 1513-1610 yillar1 arasinda Asya’ya giden gemilerinin biiyiik
bir kismin1 baharat ile doldururken, VOC da 1619-1650 yillar1 arasina baharat ticaretine
bliylik 6nem vermistir. Ancak 1698-1780 yillar1 arasina bakildiginda baharatin yerini
tekstil, ¢ay ve kahvenin aldigi goriilmektedir. EIC ise 1668-1760 yillar1 arasinda
ozellikle tekstil ithalatina yogunlasmis ve biberin giderek 6nem kaybettigi bu donemde

cay bir diger 6nemli ithalat kalemi olmustur.*®

Fransa ise ilk olarak Avrupa’dan daha ucuz ve daha kaliteli olan tekstil
{iriinlerini ithal ederek Cin ve Giineydogu Asya ticaretine baslamustir. Ilerleyen yillarda
ise ipek, pamuk, yiin, baharat, ilag, cay, kahve, tiitiin, kakao, seker, porselen ve fildisi
gibi bircok degerli tirlinii tasimak i¢in bolgeye daha fazla gemi gonderilmis ve bu
sayede Fransa, ozellikle 18. yiizyilda Hollanda ve Ingiltere’den sonra bolgenin énemli
bir aktorii haline gelmistir (Prakash, 1998, s. 253-258; Sobocinski, 2003, s. 24;
Lieberman, 2009, s. 336-337; Le Doudic, 2015, s. 222-223).

Boylece 15. ve 19. ylizyillar arasinda daha fazla kazanc¢ hirsiyla okyanuslara
acilan Avrupa’da yaklagik dort yiiz yi1l boyunca farkli devletler 6n plana ¢iksa da,
aslinda bu donemde Avrupa, Asya merkezli diinya ekonomisinin sadece bir parcasi
konumundadir. 19. yiizyill ise diinya ekonomisindeki giiciin Asya’dan Avrupa’ya
kaydig1 ylizyil olmasi agisindan Onemli bir donemdir. Artik diinya ekonomisinin
merkezi Avrupa olurken, Avrupa’yr bu konuma tasiyan en Onemli faktor ise 18.

yiizyilin sonlarinda Ingiltere’de meydana gelen Sanayi Devrimi’dir.

3.2. Sanayi Devrimi ve Kiiresel Etkileri’

Onceki dénemlerden moderniteyi ayirdigi diisiiniilen biitiin 6nemli olaylar
arasinda en tanidik ve kalici olani, 18. ylizyilin sonlarina veya 19. yiizyilin baglarina

dogru®® Ingiltere’de, meydana gelmesi uzun vakit alan Sanayi Devrimi’dir (Findlay ve

% 1669 yilinda Cin’den 100 kilo ¢ay ithal edilirken, 1760 yilina gelindiginde bu miktar 2.800 tona
ulagmigtir (Chaudhuri, 1978, s. 538-539).

37 Ingiliz iktisat tarihgisi John Harold Clapham (1873-1946); “Sanayi Devrimi tarihi ‘ii¢ kez sikilmis bir
portakal’ olsa bile, icinde sasirtict miktarda su kalir” (1910, s. 195) diyerek konu hakkinda yapilan birgok
caligmanin aslinda Sanayi Devrimi’ni tam olarak ac¢iklayamadigini ve hala agiklanmaya muhta¢ konularin
oldugunu belirtmistir. Benzer sekilde Graeme Donald Snooks’un da ifade ettigi lizere; “Epey derin
kazilmas1 gereken bir topragin ylizeyini, bizler daha yeni yeni islemeye baslamig durumdayiz... Fakat
daha da onemli olan nokta Sanayi Devrimi, aslinda geleneksel yaklasimlardan tamamen farkli bakis
acilartyla degerlendirilmelidir” (1994, s. 1-2).

38 Sanayi Devrimi’nin tarihi konusundaki genel kabul bu olmakla birlikte, devrimi daha belirgin bir
donemde ele alan calismalar da bulunmaktadir. Mesela Arnold Toynbee devrimin 1760 yilinda
basladigin ileri stirmektedir (1894, s. 27). Paul Mantoux, devrimi 1760-1800 yillar1 arasindaki kirk yillik
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O’Rourke, 2007, s. 311). Peki Sanayi Devrimi neden Asya’da degil de Avrupa’da
baslamistir? Iktisat tarihi profesérii Walt Whitman Rostow’a gore buna sebep olan iic
ana faktor vardir: Hiikiimetlerin merkantilist politikalari, 6zellikle 17. ve 18. yiizyillarda
ticarette biiyilk bir genislemenin yasandigi ticari devrim ve yeni icatlarin ortaya

¢ikmasini saglayan bilimsel devrim (1970, s. 258-261).

Bu noktada ikinci bir soruya ihtiya¢ duyulmaktadir: Sanayi Devrimi neden
Fransa ya da Hollanda’da degil de Ingiltere ortaya ¢ikmistir? Rostow, bu soruyu da
sOyle cevaplamaktadir (1959, s. 4-5; 1960, s. 33):

Hem kendi sinirlar1 igerisinde hammaddeden yoksun olan hem de sanayicilerden
ziyade sermaye sahiplerinin ve tiliccarlarin s6z sahibi oldugu Hollanda, bu
yapisindan dolayr yeterli bir sinai temel olusturmadan, para ve ticarete
yonelmistir. Ve bdylece Ingiltere ve Fransa’nim biitiin gii¢lerini ticari rekabete
harcadiklar1 18. yiizyilda Hollanda, ticarette lider konuma yiikselecek veya sinai
kalkinmay1 gergeklestirecek iktisadi kaynaklardan veya deniz ve askeri
imkanlardan yoksundu... Fransizlar ise Protestanlara ¢ok kotii davraniyorlardi.
Siyasi ve sosyal olarak ¢ok katilard1 ve sadece bir sinif toplumu degil, bir kast
toplumu haline gelmiglerdi. 18. yiizyil Fransa’sinin en zeki insanlar iktisadi
devrimden ziyade siyasi, sosyal ve dini devrim {izerinde kafa yoruyorlardi.
Ustelik kaynaklarinin biiyiik bir kismimi Avrupa’daki kara savaslarina harcayan
Fransa, bu ylizden denizciligin ¢ok 6nem kazandigi bir donemde savas ve ticaret
gemileri yapamadi. Boylece, Hollanda’dan daha fazla endiistriyel
hammaddelere, Fransa’dan daha ¢ok gemiye ve Protestana sahip olan, 1688
yilina kadar siyasi, sosyal ve dini devrimleri gergeklestiren Ingiltere; pamuk
sanayisi, komiir ve demir teknolojisi, buhar makinesi ve dis ticaret gibi unsurlar
bir araya getirebilecek tek tilkeydi.

Bu sartlar altinda Ingiltere’de meydana gelen Sanayi Devrimi’nin kalbi ise
Malthuscu tuzaktan® kurtulmak isteyen ekonomilerin sanayilesmesine imkan saglamasi
acisindan son derece 6nemli olan ve birbiri ardina yasanan teknolojik degisimlerdir

(Landes, 1969, s. 1; Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 318). Ozellikle tekstil (pamuk) ve

doneme sikistirirken (1964, s. 29), W. W. Rostow ise tarihi iyice daraltarak Ingiltere i¢in adeta bir
“kalkis” olarak degerlendirdigi bu devrimin 1783-1802 yillar1 arasinda meydana geldigini ifade etmistir
(1960, s. 38). Ozellikle 18. yiizyilin son dénemlerine vurgu yapan bu goriislere katilmayip, aslinda
devrimin yiizlerce yil 6nceden bagladigini iddia eden ¢alismalar da bulunmaktadir (Wadsworth & Mann,
1931; Nef, 1934 ve 1943; Carus-Wilson, 1941; Tawney, 1941; Clark, 2007, s. 231).

39 Thomas Robert Malthus, 1798 yilinda yayimlanan “An Essay on the Principle of Population (Niifiss
Ilkesi Uzerine Bir Deneme)“ adli kitabinda niifus ve yoksulluk arasindaki kuvvetli baglantiy1 ortaya
koymaya ¢aligmigtir. Malthus’a gore (1998, s. 8); “diinya niifusu ka¢ olursa olsun, mesela bir milyar
diyelim, insan tiirti 1, 2, 4, 8, 16, 32, 64, 128, 256, 516 vb. oranlarda; ge¢imlik araglar ise 1, 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8,9, 10 vb. oranlarda artacaktir.” Dolayistyla insan sayisinin geometrik, ekilebilir alanlarin ise yalnizca
aritmetik olarak artacagi bdyle bir durumda (Heilbroner, 1999, s. 82) kitlik, savag, bulasic1 hastaliklar ve
salginlar arka arkaya ortaya ¢ikarak, diinyadaki yiyecek ve niifus miktarini ayni diizeye getirmelidir
(Malthus, 1998:44). Ciinkii insan tiiriiniin sayisin1 diizenleyen de aslinda yiyecek miktaridir (Townsend,
1817, s. 45).
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demir gibi iki dnemli sektdrde ortaya ¢ikan bu teknolojik gelismeler sayesinde ingiltere,

“diinyanin atolyesi” olarak anilmaya baslanmistir (Deane, 1979, s. 87).

18. yiizyilin ilk dénemlerinden itibaren ortaya cikan ve Ingiltere’nin Sanayi
Devrimi’ne giden yolunu agan teknolojik degisimler sunlardir: Abraham Darby’nin kok
eritme teknolojisi (1709), John Kay’in ugan mekigi (1733), Lewis Paul’un ¢ir¢ir
makinesi (1748), Benjamin Huntsman’in eritilmis c¢elik iretmesi (1749), James
Hargreaves’in iplik egirme makinesi (1764), Richard Arkwright’in su giiciiyle ¢alisan
egirme tezgahi (1769), James Watt ve Matthew Boulton’in buhar makinesi (1776),
Samuel Crompton’in ¢ikrik makinesi (1779), Henry Cort’un dokme demiri elde etmesi
(1783) ve Edmund Cartwright’in mekanik dokuma tezgahi (1785) (Usher, 1929, s. 249-
269; Deane, 1979, s. 88-117; Acemoglu ve Robinson, 2012, s. 202-205; Beaud, 2016, s.
101-103).%°

Rostow’un Sanayi Devrimi’nin lokomotif sektdrii olarak ifade ettigi pamuklu
tekstil sanayisinde*! (1959, s. 7) meydana gelen bu teknolojik yenilikler sayesinde
iiretilen mallarin hem fiyat1 diismiis hem de kalitesi ile birlikte {iretim miktar1 artmistir
(Deane, 1979, s. 92). Pamuklu kumas iretimi i¢in gerekli hammaddeyi digsardan
saglayan Ingiltere, 1760 yilinda yaklasik 1.140 ton ham pamuk ithal ederken, pamuklu
tekstil sanayisindeki makinelesme ile birlikte ithalat miktar1 1787 yilinda 10.000 tona ve
1840 yilinda 166.000 tona yiikselmistir (Spielvogel, 2006, s. 255).

Ithal edilen ham pamugu isleyerek pamuklu iiriinler elde eden Ingiltere’nin yillar
ilerledikce toplam ihracatinin igerisindeki pamuklu iiriinlerin payr da artmaya
baslamigtir. 1722-1724 yillar1 arasinda Ingiltere’nin toplam ihracatinin sadece %0,5’i
pamuklu tekstil tirlinlerinden olusurken, yiinlii tekstil lirlinlerinin pay1 %78,9’du (Davis,
1962, s. 302). 1784-1786 yillar1 arasinda pamuklu iriinlerin pay1 %6’ya, 1804-1806
yillar1 arasinda %42,3’e ve 1834-1836 yillar1 arasinda %48,5’e yiikselirken, aym

% Ingiltere’de ortaya c¢ikan bu teknolojik yenilikleri tesvik eden en dnemli gelimelerden birisi 1624
yilinda kabul edilen “Ingiliz Tekel Kanunu”dur (The English Statute of Monopolies). Bu kanun sayesinde
yeni icatlarm 6niinii agmaya ¢alisan Ingiltere’de 6zellikle 18. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren patent
sayilarinda ciddi bir artig yasanmugtir. 1630-1749 yillar1 arasindaki yaklasik yiiz yirmi yi1llik donemde 602
adet patent verilirken, bu say1 1750-1799 yillar1 arasinda 1.715’e, 1800-1849 yillar1 arasinda ise 10.535°¢
yiikselmistir (Mitchell, 1963, s. 268; Aktaran Deane, 1979, s. 136). Genel olarak Sanayi Devrimi’nin 18.
ylizyilin ikinci yarisindan itibaren basladigi kabul edilirse, aslinda patent ile Sanayi Devrimi arasindaki
baglanti da ortaya ¢ikmaktadir. Bu noktada Amerikali iktisatgr Douglass North patenti, Sanayi
Devrimi’nin bir 6n kosulu olarak kabul etmektedir (Aktaran Khan, 1995, s. 58).

41 Eric Williams’a gore ise pamuk, Sanayi Devrimi’nin kraligesidir (1994, s. 106).
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donemler i¢in yiinlii {liriinlerin payr ise sirasiyla %29,2°ye, %16,4’e ve %15,2’ye

dismistiir (Davis, 1979; Aktaran Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 314).

Pamuklu tekstil sanayisinde yeni makinelerin kullanilmasi aynm1 zamanda
verimlilik artisina da yol agmistir. Hindistan’da 18. yiizyilda 100 libre pamugu (yaklasik
45 kg) elle egirmek icin iiretim siirecinde 50.000 saatten fazla calismak gerekiyordu.
Ingiltere’de ise 1779 yilinda Samuel Crompton’in ¢ikrik makinesi sayesinde bu siire
2.000 saate, 1795 yilinda 300 saate ve 1825 yilinda Richard Roberts’in otomatik ¢ikrik
makinesini iiretim sistemine dahil etmesi ile birlikte 135 saate kadar diismiistiir
(Chapman, 1972, s. 20). Boylece 1760 ile 1860 yillar1 arasindaki yiiz yillik dénemde
ham pamugu kumasa doniistirmenin verimi 14 kat artmustir. Yani yilda %2,4’liik bir
artis s6z konusudur ki, bu da modern ekonomilerin ¢ogundaki iiretkenlik artisindan
daha fazladir. 1860’11 yillarda ekonominin c¢iktisi, sadece tekstildeki teknolojik
yeniliklerden dolayi, bu yeniliklerin hi¢ olmadig1 varsayildiginda elde edilecek olan
ciktiya gore %27 daha fazladir (Clark, 2007, s. 233). Biitiin bu teknolojik yeniliklerle
birlikte genisleyen i¢ ve dis pazarlarin bir sonucu olarak pamuklu tekstil sanayisi,
sadece milli gelirin hizla artan payma katkida bulunmuyor, ilk Once pamukta
gerceklestirilen teknolojik yenilikler yiin, keten ve ipek sanayilerine de uygulaniyordu

(Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 320).

Ingiltere’de sektdrden sektdre yayilan teknoloji, bdylece daha fazla teknolojik
atilimi da harekete gegirmistir. En 6nemli sigrama ise diger yeni sanayilerin kullandig:
malzemeleri lireten demir isleme sanayisinde gerceklesmistir (Morris, 2014, s. 575).
Ingiltere’de 1740 yilinda 17.000 ton, 1760 yilinda 30.000 ton dékme demir iiretilirken,
19. ylizyiln ilk ¢eyreginde ise yillik 250.000 tondan fazla demir iiretilmistir. Bu sayede
diinya demir iiretimindeki paymi da artiran Ingiltere, 1800 yilinda diinyadaki toplam
iretimin %19’unu karsilarken, bu oran 1820 yilinda %40’a ve 1840 yilinda %52’ye
yiikselmistir. 1852 yilma gelindiginde ise 3 milyon ton demir iireten Ingiltere, artik
diinyanin geri kalanindan daha fazla demir iiretiyordu (Deane, 1979, s. 111-114;
Spielvogel, 2006, s. 256).

Boylece demir iiretiminde meydana gelen artislar, Ingiltere’ye ekonomik
anlamda da katki saglamustir. Ingiltere nin sanayilesmesinde ¢ok énemli bir rol oynayan
demir sektoriinde yeni teknolojilerin kullanilmasi ile birlikte verimlik ve karlar artmais,

fiyatlar1 diigmiis, buna bagli olarak demiri kullanan diger sektorlerde iiretim maliyetleri
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azalmis ve Ingiltere’nin demir cevheri kaynaklarma olan talep artmistir. Demire olan
talep en ¢ok da demiryolu yapiminda ortaya ¢ikmustir. 19. ylizyilin ilk otuz yilinda
sadece 300 mil demiryolu yapilirken, 1847 yilina gelindiginde ise 6.500 mil
demiryolunun yapimi tamamlanmistir®? (Deane, 1979, s. 115-117).

Teknolojide meydana gelen yeniliklerin disinda Sanayi Devrimi’nin olusmasina
etki eden diger Onemli faktdr ise Ozellikle somiirgelerle yapilan dis ticarettir.
Ingiltere’nin iktisadi kalkinmasima ¢ok biiyiik etkisi olan somiirge ticareti (Sheridan,
1968, s. 61), Sanayi Devrimi’nin ayrilmaz bir pargasidir (Frank, 1978, s. 225).
Somiirgelerde yapilan ticari yatinmlar sayesinde giderek genisleyen yatirim alanlari,
sermayenin ¢ogalarak daha hareketli hale gelmesini saglamistir (Arruda, 1991, s. 420).
Somiirge ticaretinin, 6zellikle sermaye birikimine yaptigi katkiyt Adam Smith soyle

vurgulamustir (1977, s. 514):

Bat1 Hint Adalari’ndaki somiirgelerde bulunan seker tarlalarindan elde edilen
kar, Avrupa ya da Amerika’daki herhangi bir yerden elde edilen kirdan ¢cok daha
fazladir.

Adam Smith’in bu agiklamasi ilerleyen yillarda Ingiltere Bagbakan1 William Pitt
tarafindan da dogrulanmistir. Pitt, 1798 yilinda Bati1 Hint Adalari’ndan 4 milyon sterlin
gelir elde edilirken, diinyanin geri kalanindan ise sadece 1 milyon sterlin gelir elde
edildigini belirtmistir. Ernest Mandel de somiirge ticaretinin dneminden bahsederken
Avrupa’nin kendi somiirgelerinden 1500-1800 yillart arasinda 1 milyar sterlinden fazla
kazang sagladigini, bunun 100-150 milyon sterlin civarindaki kisminin ise ingiltere nin
1750-1800 yillar1 arasinda Hindistan’daki somiirgelerinden elde ettigini tahmin etmistir

(Aktaran Frank, 1978, s. 225-226).

Sémiirge ticaretinden elde edilen bu Karlar, Ingiltere’nin ihracat yaptigi
bolgelerin toplam icerisindeki paylarinin da degismesine neden olmustur. 18. yiizyilin
ilk yillar1 ile son yillar1 arasinda Ingiltere’nin Avrupa’ya yaptigi ihracat %85’ten %30’°a

diiserken; Kuzey Amerika’nin pay1 %6’dan %32’ye, Bat1 Hint Adalari’nin pay1 %5’ten

42 Rostow, bir iilkeyi harekete geciren en onemli sektorlerden biri olan demiryolu yapimimn iktisadi
gelismeye ii¢c dnemli katkisimin oldugunu belirtmistir: Ulke icerisinde ulasim maliyetlerini azaltmasi, yeni
ve hizla gelisen biiyiik bir ihracat sektoriiniin gelismesinin 0n sart1 olmasi, ii¢linciisii ve de en dnemlisi
demir, komiir ve makine sanayilerinin gelismesine yol agmasidir (1960, s. 55). J. J. Spielvogel ise
demiryolu yapiminin ekonomide yayilma etkisi gosterecegini ileri slirmiistiir. Buna gore demiryolu
yapimi; is alanlarini genisletir, tagima maliyetlerini azaltarak mallarin ucuzlamasii saglar, fiyati diisen
mallar boylece daha cok satilir, mallar satildik¢a yeni fabrikalar agilir, daha fazla kar elde eden yatirimet
ekonomik biiylimeye katki saglayacak yeni yatirimlar yapar ve bdylece ekonomik bilylime kalict hale
gelir (2006, s. 256).
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%?25’e ve Dogu Hint Adalar ile Afrika’nin pay1 ise %4’ten %13’e yiikselmistir (Deane,
1979, s. 58). Bu degisim gostermektedir ki 18. yiizyilin baslarinda Ingiliz iiriinlerinin
sadece %15°1 Amerika, Asya ve Afrika Kitalarinda tiiketilirken, 18. ylizyilin sonlarinda
bu oran %70’e ¢ikmustir.

Somiirge ticaretinin Sanayi Devrimi’ne olan bir diger katkisi ise bu dénemde
ortaya ¢ikan teknolojik yeniliklere finansal destek saglamasidir. Bati Hint Adalari’ndan
elde edilen sermaye, James Watt’t ve dolayisiyla buhar makinesini finanse etmistir.
1771 yilinda kurulup 1778 yilinda “Lowe, Vere, Williams ve Jennings” adim1 alan
banka, Watt ve Boulton’a avans vermistir (Williams, 1994, s. 102). Ancak 1800’lere
gelindiginde Avrupa’nin tamaminda buharla ¢alisan makine sanayisine yapilan
yatirimin, somiirgelerden elde edilen kardan daha az oldugu goriilmektedir (Frank,

1998, s. 296).

Bu donemleri detayli bir sekilde inceleyen Ingiliz iktisat tarihgisi Phyllis Deane,
dis ticaretin ilk Sanayi Devrimi’ni alt1 sekilde hizlandirdigini ifade etmistir (1979, s. 69-
71):

e Ingiliz sanayi iiriinlerine olan talebi artirmustir.

e Hammaddelere erisimi kolaylastirarak, Ingiliz sanayi iiriinlerinin daha

ucuza Uretilmesini saglamistir.

e Az gelismis iilkelerin, artik daha ucuza iiretilen Ingiliz {iriinlerini satin

almalarina imkén saglamistir.

e Endiistriyel genisleme ve tarimsal gelisimin finanse edilmesine yardimci
olan ekonomik bir fazla ortaya ¢ikartmistir. Boylece ticaretten elde edilen

kar; tarim, madencilik ve liretim sektorlerini de etkilemistir.

e ¢ ticaretin de dis ticaret kadar desteklenmesi konusunda kurumsal bir

yap1 ve is ahlaki olusturulmasina yardimei olmustur.

e 18. ylizyilda genisleyen uluslararasi ticaret, biiyiik sehirlerin ve sanayi

merkezlerinin gelismesine katki saglamistir.

Ingiltere’nin kalkinmasinda bu derece etkili olan sanayilesme, 19. yiizyil
boyunca Once Kita Avrupasi’na daha sonra ise Amerika’ya farkli zamanlarda ve

hizlarda yayilmaya baslamistir (Spielvogel, 2009, s. 613). Her ne kadar bu yayilma
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“barigcil bir fetih” (Pollard, 1981) olsa da, Sanayi Devrimi sayesinde diinyanin en
zengin iilkesi haline gelen Ingiltere, bu zenginligi kimseyle paylasmak istemiyordu. Bu
dogrultuda sanayilesme siirecine ¢ok onemli katkilar1 olan teknolojik yeniliklerin iilke
disina ¢ikisini engellemek amaciyla bir takim 6nlemler alan Ingiliz hiikiimeti, hem
zanaatkarlarin {ilkeyi terk etmesini hem de 6zellikle tekstil {iretimi i¢in énemli olan

makine ve makine pargalarinin ihracatin1 yasaklamistir (Landes, 1969, s. 148).

Ancak bu donemde icatlarin bagkalar1 tarafindan kopyalanmasinin Oniine
gecebilecek olan yasal diizenlemelerin yetersizligi yiiziinden, bu yeni teknolojiler Kita
Avrupasi’nda ve Amerika’da olaganiistii bir hizla taklit edilmistir (Ferguson, 2015a, s.
222). Richard Arkwright'in 1771 yilinda Ingiltere’de kurdugu pamuklu kumas
fabrikasinin Fransa’da 7 yil, Almanya’da 13 yil, Amerika’da 20 yil, Belgika’da 28 yil
ve Hindistan’da 46 yil sonra bir taklidi ortaya ¢ikmustir (Clark, 1987, s. 142). Watt’in
buhar makinesini taklit etmek ise Fransizlarin 3, Almanlarin 8, Belg¢ikalilarin 16,

Amerikalilarin 28 ve Hintlilerin 30 yilin1 almistir (Clark, 2007, s. 304).

Ingiliz hiikiimetinin tiim engellemelerine ragmen yeni teknolojilerin bu sekilde
yayilmasi, bu iilkelerin sanayilesme seviyelerini de degistirmistir. Paul Bairoch’un

1750-1913 donemine ait kisi bagina sanayilesme tahminleri Tablo 3’te gosterilmistir.

Tablo 3
Kisi Basina Sanayilesme Seviyeleri, 1750-1913

Ulke 1750 1800 1860 1913
Belgika 9 10 18 88
Fransa 9 9 20 59
Almanya 8 8 15 85
Birlesik Krallik 10 16 64 115
ABD 4 9 21 126
Japonya 7 7 7 20
Cin 8 6 4 3
Hindistan 7 6 3 2

Kaynak: Bairoch, 1982, s. 281.

Tablo 3’e genel olarak bakildiginda iilkelerin 1750 yilinda kisi basina
sanayilesme seviyelerinin birbirine yakin oldugu, ancak 1913 yilinda Avrupa ve
Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’nin, Latin Amerika ve Asya’ya gore ¢ok daha ileri
seviyelerde oldugu goriilmektedir. Ulke bazinda ele alindiginda ise Birlesik Krallik,

Sanayi Devrimi’nin de etkisiyle 1860 yilinda en yiiksek sanayilesme seviyesine sahip
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ilke olurken, Kita Avrupasi’nin ilk sanayilesen lilkeleri olmalarina ragmen Belgika,
Fransa ve Almanya ise (Spielvogel, 2009, s. 613) ayn1 donemde Birlesik Krallik’in
oldukca gerisinde kalmiglardir. 1750°den 1913 yilina dogru Rusya ve Japonya’nin kisi
basina sanayilesme seviyelerini artirdigi, Cin ve Hindistan’in ise sanayilesmeden
giderek uzaklastig1 goriilmektedir. Tabloda dikkat ¢eken diger iilke ise ABD’dir. 1860
ile 1913 yillar1 arasinda kisi basina sanayilesme seviyesi 21°den 126’ya yiikselen ABD,

bu déonemde diinyanin en biiyiik sanayi giicli haline gelmistir.

Sanayi Devrimi’nin yayilmasi ile direkt baglantili olan kisi basina sanayilesme
seviyeleri, ayn1 zamanda {ilkelerin diinya sanayi liretimindeki paylarini da etkilemistir.

1750-1913 yillar1 arasinda farkli tilkelerin diinya sanayi iiretimindeki paylar1 Tablo 4’te

gosterilmistir.
Tablo 4
Se¢ilmis Ulkelerin Diinya Sanayi Uretimindeki Paylari, 1750-1913

Ulke 1750 1800 1860 1913
Belgika 0,3 0,5 1,4 1,8
Fransa 4 4,2 79 6,1
Almanya 2,9 3,5 4,9 14,8
Birlesik Krallik 1,9 4.3 19,9 13,6
Rusya 5 5,6 7 8,2
ABD 0,1 0,8 7,2 32
Kanada - - 0,3 0,9
Brezilya - - 0,4 0,5
Meksika - - 0,4 0,3
Japonya 3,8 3,5 2,6 2,7
Cin 32,8 33,3 19,7 3,6
Hindistan 24,5 19,7 8,6 1,4

Kaynak: Bairoch, 1982, s. 296.

Buna gore 1750 yilindan 1913 yilina dogru ilerledik¢e Sanayi Devrimi’nin de
etkisiyle diinya sanayi {iretiminde tamamen farkli bolgelerin 6n plana c¢iktig
goriilmektedir. 1750 yilinda diinya sanayi iiretiminin yarisindan fazlasini gerceklestiren
Cin ve Hindistan’in paytr 1913 yilinda %5’e kadar diismiistiir. 1750 yilinda Sanayi
Devrimi’nden 6nce %1,9’luk bir paya sahip olan Birlesik Krallik, devrimden sonra
1860 yilinda diinyanin en ¢ok sanayi liretimini gergeklestiren bolgesi olmustur. Ancak
Sanayi Devrimi’nin once Kita Avrupasi’na daha sonra ise Amerika’ya yayilmasiyla

Birlesik Krallik da Cin ve Hindistan’in kaderini paylasmis ve diinya sanayi {iretimindeki
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hakim konumunu kaybetmistir. 1913 yilinda diinya sanayi iiretiminde %32°lik bir paya

sahip olan ABD, bu dénemde diinyanin en gii¢lii ekonomisi haline gelmistir.
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BOLUM IV

AVRUPA DISI DUNYA VE EKONOMIiK DONUSUMLER

18. yiizyilin sonlarina dogru Ingiltere’de ortaya ¢ikan ve ilerleyen yillarda Kita
Avrupasi’na yayilan Sanayi Devrimi sayesinde Avrupa, diinya ekonomisinin ana
merkezi haline gelmistir. Avrupa’nin yiikselisi ile birlikte diinyanin geri kalaninda kimi
bolgeler eski giiclinii kaybederken, kimi bolgelerde yeni ekonomiler canlanmaya
baglamistir. Ekonomik anlamda en biliylik giic kaybi ise Asya’da yasanmistir.
Portekizliler 1498 yilinda Hindistan’a ve 1522 yilinda Cin’e ulastiklarinda, 1500 yilinda
diinyanin en biiylik iki ekonomisi olan bu {ilkeler i¢in artik higbir sey eskisi gibi
olmayacakt1. Portekiz’den sonra Ispanya, Hollanda, Ingiltere ve Fransa da c¢ok vakit
kaybetmeden Cin ve Hindistan’a ulasmis ve bu iki iilke i¢in tam bir doniisiim siireci
baslamistir. Bu siire¢ sonunda Cin, Avrupalilarin ticaret ve savas gemileri yliziinden
ekonomik bagimsizligin1 kaybetme noktasina gelirken, Hindistan ise 1857 yilinda
Ingiltere’nin sémiirgesi olmaktan kurtulamamistir. Asya’nin bir diger gii¢lii ekonomisi
olan Japonya da Cin ve Hindistan ile ayn1 kaderi paylasmis ve 6nce Portekiz ardindan
Ispanya, Hollanda, Ingiltere ve en sonunda da Amerika’nin baskici ticaret politikalar:
yiiziinden limanlarini uluslararasi ticarete agmak zorunda kalmistir. Boylece Cin,
Hindistan ve Japonya, once Cografi Kesiflerin daha sonra ise Sanayi Devrimi’nin

etkisiyle, 1. Diinya Savasi’nin 6ncesinde Avrupa iilkelerinin ¢ok gerisinde kalmislardir.

Amerika Kitasi’min her iki tarafinda ise yeni ekonomiler ortaya g¢ikmaya
baglamistir. 18. ylizyilin son ¢eyreginde bagimsizligini kazanan Amerika Birlesik
Devletleri, arka arkaya gerceklestirdigi sanayi hamleleri sayesinde ilerleyen yillarda
diinya ekonomisinde sz sahibi olabilecek iilkelerden biri oldugunu kanitlamistir.
Kitanin giineyinde ise 19. yiizyilda bagimsizliklarim1 kazanmaya baslayan iilkeler,
ekonomik anlamda kendi ayaklar1 iistiinde durmak adina hemen her seyi yapiyorlardi.
Bolgenin zengin dogal kaynaklarinin Avrupalilar tarafindan somiiriildiigi 1500-1820
donemi bir kenara birakilirsa bagimsizliktan sonraki Latin Amerika tarithinin 1. Diinya
Savasi’na kadar olan kismi kabaca ikiye ayrilabilir: Bagimsizliklarini yeni kazanan
tilkelerin ekonomik olarak hareketlenmeye basladigr donem (1820-1870) ve bolgenin
yavas yavas diinya ekonomisi ile kaynagmaya basladigi donem (1870-1913). Bu iki

donemde Latin Amerika ekonomisinde meydana gelen gelismeler bolge igerisinde ele
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alindiginda degisimin inanilmaz boyutlarda oldugu soylenebilir. Ancak eger ki bu
degisim Avrupa veya Amerika ile kiyaslanacak olursa, iste 0 zaman Latin Amerika’nin

ekonomik doniisiimiiniin son derece sinirli diizeyde kaldig1 belirtilmelidir.

Ekonomik olarak toparlanmaya calisan bir diger iilke ise Rusya’dir. Biiyiik Petro
doneminden itibaren arka arkaya gerceklestirilen kalkinma hamleleri sayesinde Rusya,
ekonomik anlamda giliglenmeye baslamistir. Ancak tipki Latin Amerika tilkelerinde
oldugu gibi kendi tarihi igerisinde degerlendirildiginde hizli bir sekilde gelisen
Rusya’nin, 1. Diinya Savasi’ndan 6nce Avrupa ve Amerika’nin oldukg¢a gerisinde

kaldig1 goriilmektedir.

4.1. ABD Ekonomisinin Yiikselisi

Batt Avrupalilar tarafindan kendi refahlarini artirmak amaciyla 16. ve 17.
yiizyillarda Yeni Diinya’da somiirgeler kurulmus (Malsberger ve Marshall, 2009, s. 1)
ve bu somiirgeler 1775 yilina kadar Avrupali giicler tarafindan yonetilmisti. Ancak bu

diizen degismeye ¢ok yakindi (Ferguson, 2015a, s. 137).

Kuzey Amerika’da dis saldirilara agik seker tarlalarina ve ¢ok karli olmayan
adalara sahip olan Fransa ile (Lenman, 1998, s. 159) daha zengin boélgeleri elinde
bulunduran Ingiltere’nin sémiirge miicadelesi iki iilkeyi karsi karsiya getirmistir. Yedi
Y1l Savasi (1756-1763) olarak anilan ve 1763 yilinda Paris Baris Antlagmasi ile son
bulan bu savas sonucunda Kanada ile Afrika ve Hindistan’daki Fransiz somiirgeleri
Ingiltere’nin kontroliine gegmistir (Alganer ve Cetin, 2007, s. 295; Acemoglu ve
Robinson, 2012, s. 286). Ancak 161 milyon sterlinlik maliyeti ile Ingiltere’nin 6nceki
savaslarindan ¢ok daha pahaliya mal olan Yedi Yil Savasi’nin (Kennedy, 1988, s. 81)
Ingiliz ekonomisine getirdigi bu agir yiik, sdmiirgelerden elde edilen kazanglarin dniine
gecmistir. Savas basladiginda 74,6 milyon sterlin borcu bulunan Ingiltere’nin, savas
bittiginde bu borcu 132,6 milyon sterline ulasarak neredeyse ikiye katlanmistir (Brewer,
1989, s. 24).*® Ingiltere’nin artan bu borclarmin safi hasila icerisindeki payima
bakildiginda ise 1756 yilinda %75,1 olan Bor¢/GSYH orani, 1764 yilinda %103,4’e
yiikselmistir (Ellison ve Scott, 2017, s. 20).

Hem bu savas bor¢larin1 hem de yeni somiirgelerin idari ve askerl masraflarini

karsilamakta zorlanan Ingiltere, gareyi sdmiirgelere yeni vergiler yiiklemekte bulmustur.

43 ]. J. Grellier’in ayn1 déneme ait borg rakamlar1 John Brewer’dan biraz farklidir. Grellier, Ingiltere’nin 5
Ocak 1757 tarihinde 76,4 milyon sterlin olan borcunun, 5 Ocak 1763 tarihinde 135,6 milyon sterline
yiikseldigini belirtmistir (1810, s. 240-261).
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Bunun iizerine hiikiimet tarafindan 1764 yilinda Seker Yasasi (Sugar Act), 1765 yilinda
Pul Yasast (Stamp Act) ve 1767 yilinda sdmiirgelerin sadece Ingiltere’den ithal
etmelerine izin verilen kagit, boya, kursun, cam ve ¢ay gibi bazi iirlinlere ithalat vergisi
konulmasini amaglayan Townshend Yasalar1 (Townshend Acts) ¢ikartilmistir (Steele,
1998, s. 123; Gunderson, 2004, s. 18; Walton ve Rockoff, 2010, s. 106).

Bu yasalar yiiztinden Kuzey Amerika’daki somiirgelerde c¢ok biiyiik
rahatsizliklar yasanmis, senet ve kagit para basiminin yasaklanmasindan sonra
deflasyonist kosullarin da etkisiyle somiirgelerdeki bor¢lularin yasadiklar1 sikintilar
daha da artmistir. Ancak mali agidan zor gilinler geciren ve bu zorluklari agmak igin
somiirgelerin yasadig1 sikintilar1 goz ardi eden Ingilizler, gelir saglamak amacryla farkli
politikalar iiretmeye de devam etmislerdir. 1770-1771 yillarinda Bengal’de goriilen
kitlik nedeniyle Dogu Hindistan Sirketi’nin karlar1 azalinca, Ingiliz Parlamentosu 10
Mayis 1773 tarihli Cay Yasasi (The Tea Act) ile Sirkete, elindeki ¢ayr Amerikan

piyasasina sokma ayricaligi tanimistir (Frank, 1998:254).44

Bu ayricalik somiirgeler
tarafindan biiyiik bir tepkiyle karsilanmis ve yaklasik 10 ton agirligindaki 342 paket
cay1 Boston Limani’ndan denize dékmiislerdir®® (Gunderson, 2004, s. 4-27). Fernand
Braudel, “Boston Cay Partisi (Boston Tea Party)” olarak adlandirdigi bu olay1 soyle
aciklamistir (1984, s. 405):
16 Aralik 1773’te yerli kiligina girmis bir grup isyanci, Boston Limani’nda
demirli bulunan Dogu Hindistan Sirketi’ne ait i gemiye ¢ikarak, bu gemilerde

bulunan cay1 denize dékmiistiir. Ancak bu kiigiik olay, sdmiirgelerle ingiltere
arasinda yasanacak olan ayriligin baslangicini haber vermektedir.

Yasanilan bu olay1 cezalandirmak isteyen ingiltere, somiirgelerin “Katlanilmaz
Yasalar (Intolerable Acts)” olarak ifade ettigi dort Baskic1 Yasa’yr (Coercive Acts)*
parlamentodan gec¢irmistir. SOmiirgeler ise bu yasalar1 protesto etmek amaciyla
(Bonwick, 2000, s. 68) 5 Eylil 1774’te Kuzey Amerika’daki on {i¢ somiirge*’

temsilcisinin katildigr ilk kita kongresini yapmislardi. Var olan problemler giderilene

4 Her ne kadar Sirket biiyiik bir borg igerisinde olsa da, bu ayricaligin taninmasinda etkili olan en énemli
faktor bazi Parlamento {iyelerinin ayni zamanda Sirkete ortak olmalaridir. Ciinkii elinde yaklagik 8.165
ton satilmamig ¢ay bulunan Sirket, bu antlagma sayesinde c¢aylar1 satarak para kazanacak ve bdylece
Parlamento iiyeleri de yatirimlarinin karsiligini alacaktir (Gunderson, 2004, s. 26).

4 Denize dokiilen ¢aymn parasal karsiligi 2008 degerleri ile yaklasik 1 milyon dolardir (Walton &
Rockoff, 2010, s. 99).

46 Bu yasalar sunlardir: The Boston Port Act, The Massachusetts Act, The Administration of Justice Act
ve The Quartering Act (Coakley & Conn, 2010, s. 87).

47 ABD’nin kurucu eyaletleri olan bu on iig sdmiirge sunlardir: New Hamphsire, Massachusetts, Rhode
Island, Connecticut, New York, New Jersey, Pensilvanya, Delaware, Maryland, Virjinya, Kuzey
Karolina, Giiney Karolina ve Georgia (Catel, 2017, s. 4).
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kadar Ingiliz iiriinlerinin boykot edilmesine karar verilen kongrede sdmiirgelerin asil
amaci bagimsizlik degil, kendilerine adil davranilmasini saglamaktir. Ancak isteklerinin
Ingiliz hiikiimeti tarafindan karsilanmadigini goren somiirge temsilcileri, 10 Mayis
1775te ikinci kita kongresinde tekrar bulusmus ve bu sefer bagimsizlik i¢in miicadele
etme fikri tartisilmigtir. Tam bir sene sonra 10 Mayis 1776’da somiirge temsilcileri
tekrar bir araya geldiginde ise sOmiirgelerin mutlak bagimsizlik talebi, kongre
salonunda artik yiiksek sesle konusulmaya baslanmistir (Morey, 2015, s. 23-34).
Boylece Ingilizlerin devlet hazinesine gelir saglama amaciyla yaptig1 bir vergi devrimi,

ilerleyen yillarda biiyiik bir ihtilale donlismiistiir (Morris, 2014, s. 567).

Thomas Jefferson tarafindan hazirlanan Bagimsizlik Bildirgesi (Declaration of
Independence) 4 Temmuz 1776’da kongre tarafindan kabul edilmis ve bdylece
sOmiirgelerin bagimsizlik miicadelesi resmen baslamistir. Bu miicadelede Once
Fransa’nin daha sonra ise Ispanya ve Hollanda’nin destegini alan somiirgeler*® (Beaud,
2016, s. 71), 3 Eyliil 1783 tarihinde imzalanan Versay Antlagsmasi ile yedi yil siiren
bagimsizlik savasini kazanmiglardir. Boylece somiirgelerin kendi haklarini giivence
altina almak amaciyla baslattiklar1 bu smirli isyan sonucunda Amerika, ingiltere’nin
kontroliinden tamamen bagimsiz olmayi1 hedefleyen ¢ok genis kapsamli bir iilkeye

doniismiistiir (Coakley ve Conn, 2010, s. 35-36).

Ancak ekonominin ve siyasal istikrarin saglanamadigi bu yeni dénemde her

eyalet adeta bagimsiz bir iilke gibi hareket etmeye baslamistir. Halbuki bu eyaletlerin

% Yedi Yil Savasi’nda ordular1 yenilgiye ugrayan, filolar1 yok edilen ve gercek anlamda bir prestij kayb1
yasayan Fransa (Corwin, 1915, s. 52) savastan sonra basta deniz kuvvetleri olmak iizere ¢ok genis
kapsamli askeri reformlara girismisti (Findlay & O’Rourke, 2007:258). 1760 yilinda Fransiz
donanmasina yilda sadece 30 milyon livre ayrilirken, 1782 yilinda bu pay 200 milyon livreye yilikselmisti
(Kennedy, 1976, s. 111). Boylece askeri giiciinii toparlamaya baslayan ve Yedi Y1l Savasi’nin intikamini
almak isteyen Fransa, savasin nasil sonuglanacagindan tam emin olmadigi i¢in bagimsizlik miicadelesinin
baslarinda somiirgelere gizlice yardim etmeyi tercih etmisti. Ancak aniden bir Ingiliz zaferinden bile daha
kéti bir seyden, yani bagimsiz ve dost olmayan bir Birlesik Devletler ihtimalinden korkmaya baglaymca
6 Subat 1778 tarihinde Birlesik Devletlerle bir antlasma imzalamig ve agik¢a savasa katilmistir
(Wallerstein, 2011, s. 218). 18. yiizyilda Inglltere ye kaybettigi Cebelitarik, Minorka Adas1 ve Dogu ve
Bat1 Florida’y1 tekrar ele gegirmek isteyen Ispanya ise 21 Haziran 1779 tarihinde Ingiltere’ye savas ilan
etmistir (Chavez, 2002, s. 10-20). Her ne kadar savas bittiginde Minorka Adast ile Dogu ve Bati
Florida’y1 tekrar kontrol altina alsa da (Herr, 1969, s. 146), aslinda bu savas Ispanya’ya cok fazla can ve
paraya mal olmustur (Hamilton, 1944, s. 40). Savas sona erdiginde Ispanya ile Venezuela arasindaki
ticarette tekel hakki bulunan Caracas sirketi iflas etmis, Katalan pamuk endiistrisi zarar gérmiis ve
hiikkiimet, somiirgelerden gelir saglayamaz hale gelmistir (Herr, 1969, s. 145). 17. yiizyilda iki biiyiik
somiirge giicii olan Ingiltere ve Hollanda 1652-1674 yillar1 arasinda ii¢ kez karsi karsiya gelmis ve
Hollanda bu savaslar sonucunda bazi somiirgelerini Ingiltere’ye kaptirmustir. Bu somiirgeleri ve daha
fazlasini ele gecirmek isteyen Hollanda, 1780 yilinda Ingiltere’ye kars1 savasa girmis, ancak Ispanya gibi
bu savastan zararli ¢ikmistir. Gemi ve kargolarinin biiyiik bir kismu ile okyanuslardaki ve 6zellikle Hint
Okyanusu’ndaki deniz iistiinliigiinii kaybetmis, ayrica Seylan Adasi ve Cape Town Ingilizlerin eline
gecmistir (Ozcan, 2015, s. 31).
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birlik haline gelerek vergi toplamalari, savas sonucu ortaya ¢ikan kamu borcunu
O0demeleri, kendi aralarinda ticareti diizenlemeleri ve ayni zamanda diger hiikiimetlerle
goriismelerde bulunmalar1 gerekiyordu. Bunun iizerine George Washington ve
Alexander Hamilton gibi ileri gelen devlet adamlar1 yeni bir anayasa kapsaminda giiclii
bir ulusal hiikiimetin kurulmasindan s6z etmeye baglamiglardir. Nihayet 25 Mayis 1787
tarihinde Rhode Island hari¢ olmak iizere 12 eyaletten toplam 55 delegenin katildig
Anayasa Kongresi toplanmis ve 39 delegenin imzasiyla 17 Eylil 1787°de ABD
Anayasasi kabul edilmistir. 4 Subat 1789 tarihinde ise George Washington, ABD’nin ilk
baskani se¢ilmis ve 30 Nisan’da yemin ederek gorevine baslamistir (World Book, 2004,
s. 3-13).

Boylece siyasi istikrarin saglanmasi ile birlikte iilkenin ekonomik sorunlarinin
giderilmesi Washington yonetiminin Oncelikli hedefi haline gelmistir. Ciinkii her ne
kadar Bagimsizlik Savasi kazanilmis olsa da, savas sirasinda yasanan yliksek
enflasyon®® ve savastan sonra ortaya ¢ikan borg yiikii, iilkenin i¢inde bulundugu
ekonomik kosullarin ne kadar agir oldugunu gosteriyordu. 1790 yilinin son ii¢ ayinda
hiikiimetin vergi gelirlerinin ana kaynag1 olan giimriik gelirlerinden elde ettigi 162.000
dolar, ayn1 yil 79 milyon dolara ulasan 6denmemis kamu borcunun faizini bile
karsilamiyordu (Siegler, 2017, s. 87-88). Ekonomik anlamda giderek zorlanmaya
baslayan Kongre, Bagimsizlik Savasi ve sonrasinda ortaya ¢ikan ve yerel kaynaklarla
karsilanmasi miimkiin olmayan bu bor¢ yiikiinii finanse etmek i¢in para bulmak
zorundaydi (Wilkins, 1989, s. 29). Bu sebeple Fransa Hiikiimeti ve Hollandali
yatirimeilardan® yaklasik 12 milyon dolar bor¢ alan Amerika (Sylla, 1998, s. 86) adeta
bor¢ icinde dogan bir devlet goriiniimiindedir (Phillips, 2012).°! Siyasi olarak tam
bagimsizligim1 kazanan Amerika, paradoksal bir sekilde ekonomik olarak hala disa

bagimlidir (Wilkins, 1989, s. 28).

49 Amerika’da, Subat 1777 - Aralik 1780 dénemleri arasindaki yillik enflasyon oranimin %203,7 oldugu
tahmin edilmektedir (Fischer, Sahay & Vegh, 2002, s. 838).

% Bu dénemde Amerika’nin yardimina Bagimsizlik Savasi’nda oldugu gibi yine Fransa ve Hollanda
yetismistir. Ancak iki devletin de yardim etme amac1 farklhidir. Fransa, ortak diismanlari olan Ingiltere’nin
karsisinda yer aldigini gostermek i¢in Amerika’ya bor¢ verirken (Wilkins, 1989, s. 29), Hollanda ise
tamamen kar amaciyla hareket etmistir. Somiirgeler sayesinde zengin bir iilke olan Hollanda’nin bu
durumunu Adam Smith g0yle agiklamistir: “Hollanda’nin ticari sermayesi o kadar fazladir ki, bazen
yabanci {ilkelerin kamu fonlarina, bazen de bu iilkelerin 6zel tiiccarlarina ve sermaye sahiplerine dogru
adeta tagarak akmaktadir (1977, s. 838).”

51 Amerika’nin yasandig finansal problemlerin giderilmesi amaciyla Hazine Bakam Alexander Hamilton
tarafindan 1791 yilinda iilkenin ilk bankasi olma 6zelligini tagiyan “Bank of United States” kurulmustur.
flerleyen yillarda iilke ekonomisine daha ¢ok katkida bulunmasi amaciyla banka sayilarinda artis
yaganmis ve 1800 yilinda 28’e, 1810 yilinda 102’ye, 1820 yilinda 327’ye ve 1830 yilinda 381’e
yiikselmistir (Fenstemaker, 1965; Aktaran, Sylla, 1998, s. 86).
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Peki Amerika bu ekonomik dar bogazdan nasil kurtulacakt1? 1790 yilindan 6nce
emek ve sermaye yetersizliginden dolay1r endistriyel gelisimini tam olarak
saglayamayan Amerika (Copeland, 1912, s. 3) 1800 yilinda toplam isgiicliniin
%74 inilin istthdam edildigi tarim agirlikli bir ekonomi anlayisina sahiptir (Lebergott,
1966, s. 119). Ancak bu donemde daha ¢ok klasik yontemlerle gergeklestirilen tarimsal
iretim, iilkenin istenilen refah seviyelerine ulasabilmesi igin yeterli degildir. Cilinki
Avrupa’da Sanayi Devrimi ile birlikte iiretimin ¢ok hizli bir sekilde makinelesmesi,
Amerika’nin rekabet giiclinii olumsuz yonde etkilemistir. Bu sebeple iilkenin rekabet
giicli ile birlikte tiretim kapasitesinin artirilmasi i¢in fabrikalar kurulmali ve tarimsal
tiretimde insan emegi yerine agirlikli olarak makineler kullanilmalidir. Bu donemde
sanayilesme adimlarini atacak teknik bilgilere sahip girisimcilerden yoksun bir {ilke

olan Amerika, bu déniisiimii Ingiltere’ye borgludur (Spielvogel, 2009, s. 616).

Sanayi Devrimi ile birlikte diinya ekonomisinin en biiyiik giicii haline gelen
Ingiltere, bu konumunu kaybetmemek icin teknolojik yeniliklerin ve zanaatkarlarin iilke
disina ¢cikmasina izin vermemistir. Ancak Ingiltere, bu yayilmanin éniine gegememis ve
istemese de once Avrupa’nin daha sonra ise Amerika’nin sanayilesmesine katkida
bulunmustur. Ciinkii teknolojik bilginin hi¢ bulunmadig: bir yerde parasal anlamda daha
degerli oldugunun farkinda olan girisimciler, farkli iilkelerden gelen cazip teklifleri
degerlendirmekte kararliydilar. Amerika’nin tarimsal alanda ¢ok biiylik bir paya sahip
olan pamuk iiretiminde kullanilmak iizere bir makine yapmasi igin teklif alan Ingiliz
Samuel Slater da (Peck ve Earl, 1877, s. 75) 1789 yilinda heniiz 21 yasindayken
kendisini bir ¢iftci olarak tanitarak gizlice Amerika’ya gitmistir (Hamen, 2014, s. 5).
Ingiltere’de, “Arkwright ve Strutt” sirketinde galisan Slater, Arkwright’in gelistirdigi
makinelerin temel 6zelliklerini iyice ezberlemis (Hughes, 1986, s. 126) ve 1790 yilinda
Rhode Island’da Blackstone Nehri iizerinde su ile c¢alisan ilk pamuk fabrikasini
kurmustur. Ik olmasmin disinda bu fabrikanin en biiyiik 6zelligi Amerika’da Sanayi

Devrimi baglatmasidir (Hamen, 2014, s. 7-20).

Sanayilesme adina Onemli gelismelerin yasandigi bu donemde hem yeni
makineler icat edilmis hem de yeni fabrikalar kurulmustur. Ham pamugun c¢ok
kullanigsiz ve elle iiretildigi i¢in ekonomik katkisinin sinirli oldugunu, bu sebeple de
tireticilerin pamuk yerine tiitlin, piring ve c¢ivit yetistirdigini fark eden Eli Whitney,
1793 yilinda pamuk liflerini tohumlarindan ayiran ¢ir¢ir makinesini icat etmistir.

Boylece ¢ir¢ir makinesi icat edilmeden once bir ig¢i glinde sadece yarim kilo pamuk
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temizlerken, bu makine sayesinde bir giinde yaklasik elli is¢inin liretimine denk olan 23

kilo pamugun temizlenmesi miimkiin hale gelmistir (Fischer, 1996, s. 311).

Gelistirdigi c¢ir¢ir makinesinin pamuk iiretimi i¢in ne kadar énemli oldugunun
farkinda olan Whitney, 1794 yilinda bu makinenin patentini almistir. Ancak hem
patentlerin bu donemde icatlar1 ¢ok fazla koruyamamasi hem de teknolojinin her zaman
gelisime agik olmasi, tretim sistemine yeni makinelerin dahil edilmesini
kolaylastirmistir. Bu dogrultuda Hodgen Holmes, 1793 yilinda Whitney’in makinesini
gelistirerek 1796 yilinda patentini almis (Aiken, 1973, s. 199) ve boylece Slater ile
baslayan tarimsal iiretimin makinelesmesi, Whitney ve Holmes ile devam etmistir. 1809
yilinda Amerika’da 17 tane pamuk fabrikasi bulunurken, bu sayr 1812 yilinda 53’e
(Peck ve Earl, 1877, s. 77) 1831 yilinda 795’e ve 1840 yilinda 1.240’a yiikselmistir®
(Copeland, 1912, s. 6). Bu fabrikalarda kullanilan pamuk egirme makinelerinin sayis1
ise 1790 yilinda 2.000’den, 1809 yilinda 8.000’e, 1812 yilinda 93.000’e ve 1817 yilinda
333.000’e yiikselmistir (Rosenbloom, 2002, s. 36).

Tarimda makinelesme ile birlikte fabrika sayilarinda yasanan bu artislar, ayn
zamanda istthdama da katki saglamistir. 19. ylizy1l boyunca pamuk fabrikalarinda
calistirilan isgilerin biiyiik bir ¢ogunlugu kadinlardan olugmaktadir. 1831 yilinda bu
fabrikalarda calisan toplam 57.475 is¢inin %68’1 kadinlardan olusurken, bu oran 1850
yilinda %64’e, 1870 yilinda %60’a ve 1890 yilinda %54’e diisse de (Abbott, 1908, s.
606) calisanlarin biiylik bir ¢ogunlugu hala kadinlardi. Yaslar1 15 ile 30 arasinda
degisen ve haftada 73 saat calisan bu kadinlar, fabrikalarin yan tarafinda bulunan

yatakhanelerde yasarlardi (Hamen, 2014, s. 20).

Kadinlarin disinda ¢ocuk iscilerin sayis1 da azimsanmayacak kadar fazladir.>
1870 yilinda pamuk fabrikalarinda toplam 22.942 ¢ocuk calisirken, bu say1 1880 yilinda
28.320°ye ve 1900 yilinda 39.866’ya yiikselmistir (Copeland, 1912, s. 112). Cocuk
iscilerin galistirilmasinin en 6nemli nedeni ise elleri kiiclik oldugu i¢in makinelerin en
kiiciik parcalarina bile rahatca ulasabilmeleridir. En fazla 10 yasinda olan bu ¢ocuklar,
giinde en az 10 saat calisirlar ve ailelerine yardim ettikleri i¢in okula bile gidemezlerdi

(Hamen, 2014, s. 22).

52 1849 yilinda ise Amerika’da toplam 123.000 tane fabrikanin oldugu tahmin edilmektedir (Hamen,
2014, s. 6).

53 Hatta bu donemde fabrika sahipleri ¢ocuk is¢i bulmak igin New York’ta bir gazeteye sdyle ilan
vermislerdir: ”Whitestown’daki pamuk fabrikasinda ¢aligtirilmak tizere, her biri sekiz yasin {izerinde bes
cocuktan olusan birkag ¢aligkan aile aranmaktadir. Genig bir aileye sahip olan dullar da bu ilan1 dikkate
alabilirler” (Spielvogel, 2009, s. 617).
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Tarimsal alanda yasanan tiim bu gelismeler (yeni teknolojiler, yeni fabrikalar ve
artan isttihdam) Amerika’nin pamuk tiretimine ¢ok ciddi katki saglamistir. 1790 yilinda
684 ton pamuk iretilirken, ¢ir¢cir makineleri sayesinde iiretim miktar1 iyice artmis ve
1793 yilinda 2.371 ton, 1800 yilinda 16.644 ton, 1850 yilinda 475.106 ton ve 1900
yilinda 2.151.499 ton pamuk iiretilmistir®® (Tompkins, 1904, s. 145-147). Uretilen bu
pamugun biiyik bir kismi ise yiinli dokumalar yerine yavas yavas pamuklu
dokumalarin tiiketilmeye baslandigi Avrupa’ya ihra¢ edilmistir (Kigilikkalay,
2014:491). 1790 yilinda firetilen toplam pamugun sadece %0,8’1 ihra¢ edilirken,
tiretimin artmasi ile birlikte 1800 yilinda %51°1, 1850 yilinda %68’1 ve 1900 yilinda
%67’si ihra¢ edilmistir™® (May ve Lege, 1999, s. 85). Yeni teknolojilerle birlikte ham
pamugu islemeye baslayan Amerika, ayn1 zamanda pamuklu iirlinler de ihra¢ etmistir.
1826-1830 yillar1 arasinda yillik 1,2 milyon dolarlik pamuklu iiriin ihra¢ eden Amerika,
1851-1860 yillart arasinda bu ihracatini yillik 7,3 milyon dolara ¢ikartmistir (Copeland,
1912, s. 15).

Amerika’nin glineyindeki tarlalardan toplanip, islenmesi icin kuzeydeki
fabrikalara gonderilen (Hamen, 2014, s. 20) ve oradan da ihra¢ edilen pamuk, aslinda
tagimacilik alaninda da yeni teknolojilerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Ciinkii
Ingiltere’nin aksine genis bir iilke olan Amerika’nin iyi bir ulasim sistemine sahip
olmamasi, mal tagimaciligin1 asir1 derecede pahali hale getirerek iilkenin ekonomik
gelisimini sinirlamistir. Ancak bu eksiklik yavas yavas giderilmis ve {ilkenin dogusu ile
batisin1 birbirine baglayan binlerce kilometre uzunlugunda yol ve kanal insa edilmistir.
Ayrica 1807 yilinda Robert Fulton tarafindan gelistirilen buharli gemi (Clermont) ticari
tasimacilikta kullanilmaya baglanmis ve Biyiik Goller (Great Lakes), Atlantik kiyi
sulari, nehirler ve kanallar iizerinde tasimay1 kolaylastirmistir (Spielvogel, 2009, s.
616). Ilerleyen yillarda ise bu gemilerin siirat ve kapasite 6zelliklerinin gelistirilerek
tasima maliyetlerinin giderek azaltilmasi, 19. yiizyiln baglarinda Amerika’nin

ekonomik doniisiimiine bitylik katki saglamistir (Schwarz, 2016, s. 119-121).

% Amerika’nin tarimsal iiretiminin artmasinda etkili olan iki 6nemli faktor daha bulunmaktadir.
Bunlardan birincisi yeni topraklarmn iiretim sistemine dahil edilmesidir. Ozellikle 1803 yilinda
Louisiana’nin Fransa’dan satin alinmasi, Amerika’nin ekilebilir toprak alanlarini yaklasik iki katina
cikartmustir. Tkincisi ise en énemli iiretim faktorii olan insanlarin bdlgeler arasi gbg etmesidir. Bu gogler
sayesinde Kentucky’nin niifusu 1790 yilinda 73.677°den 1810 yilinda 406.511°e yiikselirken,
Tennessee’nin niifusu ise ayn1 donemler i¢in 35.691°den 261.727’ye yiikselmistir (North, 1961, s. 32-35).
55 Amerika’nin en biiyiik ihra¢ maddesi pamuktur. 1816-1820 yillar1 arasinda toplam ihracatin icerisinde
pamugun pay1 %39 iken, 1836-1840 doneminde bu pay %63’e yiikselmistir. Ihrag edilen bu pamugun en
biiyiik alicisi ise Ingiltere’dir. 1807 yilinda ingiltere ithal ettigi toplam 282.667 balya pamugun %60’1n1
(171.267 balya) Amerika’dan satin almistir (North, 1961, s. 41 ve 75).
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Bu donemde Amerika’nin ekonomisine katki saglayan diger 6nemli faktor ise
buharli gemilerin rahat¢a hareket edebilecegi kanallarin insa edilmesidir. 1817 yilinda
yapimina baslanan ve Erie Golii ile Hudson Nehri’ni birbirine baglayarak Atlantik’e
kadar ulasan 584 km uzunlugundaki Erie Kanali, 1825 yilinda tamamlanmistir (Nagle,
2018, s. 6). Yaklasik 7 milyon dolara mal olan bu kanal sayesinde gittikge daha fazla
insan batiya go¢ etmeye baslamis ve ilk senelerde giinde yaklasik 1.000 kisi New
York’un Buffalo sehrine ulasmistir. Kanal ile birlikte artik ticari mallar da daha ucuza
tagiabiliyordu. Kanal yapilmadan 6nce Buffalo ile New York arasinda yaklasik ii¢
haftada tasinan mallar i¢in ton basina 100 dolar 6denirken, Kanal ile birlikte yolculugun
stiresi bir haftaya, ton basina 6denen ticret ise 10 dolara diismiistiir. Sadece 1826 yilinda
bugday, misir, un, tereyagi, peynir, patates, elma, viski ve ¢iftlik hayvanlarindan olusan
toplam 185.000 ton agirligindaki {iriin Kanal araciligiyla batiya ulagmistir. Taginan iiriin
miktart 1845 yilinda 1 milyon tona ve 1861-1865 yillar1 arasinda ise yillik 3 milyon
tona ylikselmistir. Erie Kanali’'ndan elde edilen faydalarin farkinda olan Amerikalilar,
giderek daha fazla kanal yapmaya baslamislardir. Bu dogrultuda 1830 yilinda 2.100
kilometre ve 1840 yilinda ise toplam 6.440 kilometre uzunlugunda kanal insa edilmis ve
Atlantik kiyilarina kadar ulasan bu kanallar sayesinde Amerika’da daha aktif bir ticaret
ag1 kurulmustur (McNeese, 2009, s. 112-116).

Bu donemlerde Amerika’nin tagimacilik alanindaki en ©6nemli yeniligi ise
demiryollarinin inga edilmesidir (Spielvogel, 2009:616). Kanallar gibi demiryollar1 da
insanlarin seyahat etmelerini ve ticari mallarin tasinmasini kolaylastirmistir. Ancak hem
demiryolu yapiminin daha az maliyetli olmasi hem de trenlerin gemilere gore daha hizli
hareket etmesi, bu alternatif ulasim sisteminin daha hizli gelismesine neden olmustur
(McNeese, 2009, s. 116). Bu dogrultuda Amerika 1830 yilinda sadece 37 km
uzunlugunda kullanilabilir demiryolu agina sahipken, bu ag 1850 yilinda 14.500 km,
1860 yilinda 49.300 km, 1880 yilinda 149.600 km ve 1910 yilinda 428.000 km
uzunluguna ulasmistir (Walton ve Rockoff, 2010, s. 157 ve 283).

Boylece daha 6nce kanallarin yogun bir sekilde kullanildigr ulagim sistemi,
ozellikle dort biiyiik demiryolu agmin (Baltimore ve Ohio, New York, Erie ve
Pensilvanya) tamamlanmasi ile birlikte biiyiik 6l¢lide degismistir (North, 1961, s. 110).
19. ylizyilin ilk yillarina gore artik daha yaygin bir sekilde kullanilan demiryollar i¢
kesimdeki koylii {ireticileri, kiyr limanlarma ve oradan da denizasirt tiiketicilere

ulagtirmistir. Bu sayede demiryollar1 hem iilke igerisindeki hem de diinya genelindeki
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pazarlarin birbirine baglanmasinda son derece énemli bir rol oynamistir®® (Findlay ve
O’Rourke, 2007, s. 406). Ulkeyi bastan sona saran bu ulasim aglar1 sayesinde Giiney’in
esas ihra¢ mali olan pamukla birlikte seker, piring ve tiitiin liretimine dayali tarim
toplumu, Kuzeydogu’'nun bankacilik, sigortacilik, aracilik ve tasima hizmetine dayali
sanayi kapitalizmi ve Bati’nin 6zellikle gida maddelerine dayali tarim toplumu bir araya
gelmis ve bu sayede Amerika’nin ekonomik kalkinmasi da hizlanmistir®” (Beaud,

2016:149; North, 1961, s. 102).

Amerika’da demiryollarinin bu kadar yaygin bir sekilde kullanilmaya
baslanmasi daha onceleri pek fazla gelismemis olan demir ve gelik sanayilerinin de
oniinii agmigtir. Demiryolu yapiminda kullanilan demir ve ¢eligin hem iilke igerisinde
cok farkli bolgelere dagilmast hem de buralarda sinirli miktarda bulunmasi, bu
hammaddelerin ilk etapta Ingiltere’den ithal edilmesine neden olmustur (Cameron,
1993, s. 230). Ancak her gecen yil artan demiryolu yapiminda kullanilmak iizere
giderek daha fazla miktarda hammaddeye ihtiyaci olan Amerika, yeni teknolojilerin de
katkisiyla bir sanayi toplumu haline gelmesinin temelini olusturan kendi demir ve

celigini tiretmeye baglamigtir (Hughes, 1986, s. 235).

1810 yilinda Amerika’da 54.000 ton demir iiretilirken, demiryolu yapiminin
artmasi ile birlikte iiretim miktar1 1860 yilinda 920.000 tona, 1890 yilinda 9,2 milyon
tona ve 1900 yilinda 14 milyon tona yiikselmistir. Celik iiretiminde de benzer bir artig
goriilmiis ve 1810 yilinda 1.000 tondan daha az celik lireten Amerika’da {iretim miktar
1860 yilinda 12.000 tona, 1870 yilinda 42.000 tona, 1880 yilinda 1,2 milyon tona ve
1890 yilinda 4,3 milyon tona yiikselmistir. 1900 yilinda tiretilen 11 milyon ton gelik ile

% Ulasim sisteminin gelismesi ile birlikte meydana gelen bu hareketlilik insanlarin da daha kolay gog
etmesini saglayarak tilke ekonomisine dolayli ama son derece 6nemli bir katki sunmustur. 1810 yilinda
New Jersey’de dogup daha sonra batiya gé¢ eden marangoz ustast James W. Marshall, 24 Ocak 1848
tarihinde, Kaliforniya’da bir kereste fabrikasi insa ederken fabrikanin hemen yaninda bulunan ve kuvvetli
bir gsekilde akan Amerikan Nehri’'nde (The American River) altin oldugunu fark etmistir. Kisa siire
icerisinde bdlgede bol miktarda altin bulundugunun duyulmasi, altinin ne kadar 6nemli bir metal
oldugunun farkinda olan Amerikalilarin buraya go¢ etmelerine neden olmustur. 1849 yilinin ilk birkag
ayinda dogu kiyilarindan yaklasik 20.000 insan altin madenlerinde ¢aligmak igin gd¢ etmis ve ii¢ yil
icerisinde Kaliforniya’nin niifusu 107.000°den 260.000’in iizerine ¢ikmistir (Walton & Rockoff, 2010, s.
142-143). Boylece iilke ekonomisine katki saglayacak son derece dnemli bir madenin kesfedilmesi ile
birlikte hemen tiretime baglanmis ve 1848 yilinda 12.000 ons altin elde edilmistir. Cok kisa bir siire sonra
1851 yilinda iiretilen altin miktar1 3,6 milyon onsa ve 1852 yilinda ise 3,9 milyon onsa ulasmistir. Sadece
bu iki yilda iiretilen yaklasik 7,5 milyon onsluk altin, Ispanya’nin 1510-1660 yillari arasindaki 150 yil
boyunca Yeni Diinya’da irettigi altindan daha fazladir (Craig & Rimstidt, 1998, s. 412-431).

5 Amerikali iktisatgt W. W. Rostow, iilkeyi ekonomik kalkisa (take-off) hazirlayan en énemli sektoriin
demiryolu oldugunu vurgularken (1959, s. 7; 1978, s. 386), benzer bir sekilde Avusturyali iktisat¢1 J. A.
Schumpeter de demiryollar1 sayesinde basta ulasim ve iiretim olmak {izere bir¢ok alanda yasanan
yeniliklerin Amerika’y1 ekonomik agidan gelistirdigini belirtmistir (1939, s. 168).
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diinyadaki toplam iiretimin %37 sini karsilayan Amerika, 1920 yilinda iiretim miktarin
48 milyon tona ve diinya iiretimindeki paymi ise %59’a ¢ikartmistir®® (Taussig, 1900, s.
145; Hillstrom ve Hillstrom, 2005, s. 7-23).

Tasimacilik alanindaki gelismelerin {iretim sistemine olan bir diger etkisi ise 19.
yiizyilin ilk yillarindan itibaren kullanilmaya baslanan buharli gemilerin, Amerika’da
bol miktarda bulundugu i¢in ucuz olan odun ve dolayisiyla da komiir iiretimini
artirmasidir. Bu gemiler sayesinde buhar giicii kisa bir silire sonra tliretim sistemine dahil
olmus ve bdylece komiir, yeni bir enerji kaynagi haline gelmistir. Ozellikle 1830
yilindan sonra komiirle ¢alisan fabrikalar kurulmus (Walton ve Rockoff, 2010, s. 176-
177) ve bu fabrikalarin toplam ¢ikt1 miktarini artirabilmesi i¢in her gegen y1l daha fazla
komiir tiretilmistir. Bu dogrultuda Amerika 1829 yilinda 240.000 ton kdmiir {iretirken,
bu miktar 1839 yilinda 1,5 milyon tona, 1869 yilinda 33 milyon tona, 1899 yilinda 254
milyon tona ve 1913 yilinda ise 570 milyon tona ulasarak (CENSUS, 1922, s. 258) 1.
Diinya Savasi’ndan hemen 6nce Avrupa’nin tamamindan daha fazla kdmiir iiretmigtir

(Hughes, 1986, s. 400).

19. ylizyilin ilk yillarindan itibaren tarim, ulasim ve sanayi alaninda ortaya ¢ikan
teknolojik yeniliklerle birlikte pamuk, altin, demir, ¢elik ve komiir gibi Onemli
hammaddelerin {iretim miktarinin artmasi sayesinde devasa bir fabrikaya doniisen
Amerika, diinya ekonomisinde giderek soz sahibi olmaya baslamistir. 1800 yilinda
tarim agirhikli bir ekonomi anlayisina sahip olan Amerika (Spielvogel 2009, s. 615),
arka arkaya gergeklestirdigi sanayilesme hamleleriyle 1750 ile 1913 yillar1 arasinda kisi
basina sanayilesme seviyesini 4’ten 126’ya, diinya sanayi tiretimindeki payimni %0,1’den
%32’ye ¢ikartmigtir (Bairoch, 1982, s. 281-296). 1820-1913 yillar1 arasindaki yaklasik
yiiz yillik dénemde ise niifusunu 9,9 milyondan 97,6 milyona, safi hasilasin1 13 milyar
dolardan 517 milyar dolara ve kisi basina safi hasilasini ise 1.254 dolardan 5.301 dolara
yiikseltmistir (Maddison, 2007a, s. 103-105).

Boylece cok smirli diizeyde bilimsel temele dayanan Birinci Sanayi Devrimi,
Ingiltere’yi diinya ekonomisinde liderlige yiikseltirken; bilim ve teknolojiye dayali
Ikinci Sanayi Devrimi (1870-1914) ise (Mokyr, 1998, s. 1) Amerika’y1, 1. Diinya Savasi

%8 19. yiizyilda Amerika’nin celik sanayisinin gelismesinde ¢ok &nemli bir paya sahip olan ve Andrew
Carnegie tarafindan kurulan “Carnegie Steel”, 1901 yilinda Amerika’da iiretilen toplam 13 milyon ton
celigin 4 milyon tonunu tek basina iiretmistir. Uretim miktari ile birlikte karin1 da giderek artiran sirket,
1896 yilinda 6 milyon dolar, 1898 yilinda 11 milyon dolar ve 1900 yilinda 40 milyon dolar kar elde
etmistir (Hughes, 1986, s. 235 ve 260).
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oncesinde diinyanin en biiylik sanayi toplumu haline getirmistir (Cameron, 1993, s.

231).

4.2. Latin Amerika Ekonomileri

Kuzey Amerika, 18. yiizyildaki Amerikan Devrimi ile Avrupa’nin
hegemonyasindan kurtulurken, Latin Amerika ise bu donemde hala Ispanya ve
Portekiz’in kontrolii altindaydi. Ancak 19. yiizyilin baslarinda Avrupa’da patlak veren
Napolyon Savaslari, yaklasik 300 y1l bolgeyi kontrol altinda tutan ispanya ve Portekiz’i
zayiflatmig, bu durumu firsat bilen Latin Amerika iilkeleri ise bagimsizlik
miicadelelerine baslamislardir (Spielvogel, 2009, s. 636). Ozellikle 1808-1825 yillari
arasinda yogun bir sekilde yasanan ve 19. yiizyil Latin Amerika tarihinin en 6nemli
olaylarindan biri olarak kabul edilen bu bagimsizlik miicadeleleri sonunda bolge

iilkeleri arka arkaya bagimsizliklarim kazanmlslardlr59 (Escosura, 2005, s. 1).

Ancak bagimsizligim1 kazanan Latin Amerika iilkeleri kisa vadede siyasal
istikrarsizlik ve bununla baglantili olarak ortaya c¢ikan siddetli c¢atisma ile miicadele
etmek zorunda kalmis ve boylece bdlge ekonomisi, bagimsizliktan sonraki ilk elli yilda
(1820-1870) duragan bir goriintii ortaya koymustur. 1870 yilindan sonra ise Latin
Amerika’da neredeyse her sey degismistir. Once siyasi ve askeri bir zafer kazanan bolge
uilkeleri, bagimsizliktan sonraki donemin ikinci yarisindan itibaren uzun vadeli ve
ekonomik biiylimeyi kolaylastiran bir istikrara kavusmuslardir (Bates, Coatsworth ve

Williamson, 2006, s. 3-25).

Latin Amerika’nin ekonomik kalkinmasini hizlandirmas: i¢in biiyiik bir firsat
olarak degerlendirilen bu bagimsizlik sayesinde (Hofman, 2000, s. 10) somiirge
giiclerinin ticaret tekelinden kurtulan bolge tilkeleri, diinya mal ve faktor piyasalarina
artik daha kolay ulasabiliyorlardi. Bu sayede hem Latin Amerika ile Avrupa ve Kuzey
Amerika arasinda dogrudan ticaret yapilmasi miimkiin hale gelmis, hem de tasima

maliyetlerinin giderek azalmasi Latin Amerika’nin iiretim ve dolayisiyla da ticaret

hacmini artirmistir (Escosura, 2005, s. 12-13; Escosura, 2008, s. 486).

Tasima maliyetlerini ciddi oranda azaltarak bolgenin iiretim ve dis ticaretini

etkileyen esas gii¢ ise binlerce kilometre uzaklikta meydana gelen Sanayi Devrimi’dir.

5 Bu dénemde; Haiti (1804), Arjantin (1810), Paraguay (1811), Sili (1818), Kolombiya (1819), Peru ve
Meksika (1821), Brezilya (1822), Bolivya (1825), Uruguay (1828), Venezuela ve Ekvador (1830),
Guatemala, Honduras, El Salvador, Nikaragua ve Kosta Rika (1838) ve Dominik Cumhuriyeti (1844)
bagimsizligini kazanan tilkelerdir (Spielvogel, 2009, s. 637).
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Bu donemde art arda yasanan teknolojik yeniliklerle birlikte denizlerde buharli
gemilerin kullanilmasi, karada ise demiryollarinin insa edilmesi tasimacilik anlayisinin
kokten degismesine neden olmustur. Aslinda ikinci Sanayi Devrimi olarak adlandirilan
bu siirecin hem Latin Amerika’ya ulagsmasi biraz zaman almig, hem de etkileri, diger
sanayilesmis iilkelerin ve ozellikle de Amerika’nin gerisinde kalmistir. Ancak yine de
Latin Amerika’da 1870-1913 yillar1 arasinda ulasim teknolojisinde meydana gelen bu
yenilikler navlun oranlarmin diismesine® ve boylece bolge iilkelerinin iiretim hacminin

artmasina neden olmustur (Bertola ve Ocampo, 2012, s. 75-76).

Ancak bagimsizliktan sonra yavas yavas toparlanmaya baslayan Latin Amerika
tilkeleri, bu donemde bdlgenin liretim potansiyelini canli tutacak bir niifusa sahip
degildir. Mesela 1870 yilinda Bat1 Avrupa’nin en biiyiik dort tilkesi (Almanya, Fransa,
Ingiltere ve Italya) Latin Amerika’nin en biiyiik dért iilkesinin (Brezilya, Meksika, Peru
ve Kolombiya) alti kati biiyiikliigiinde bir niifusa sahiptir. Benzer bir sekilde Bati
Avrupa’nin ikinci en biiyiik dort iilkesinin niifusu (Ispanya, Belcika, Avusturya ve
Portekiz) ise Latin Amerika’nin ikinci en biiylik dort tilkesinin (Sili, Arjantin, Venezuela
ve Bolivya) niifusunun yaklasik olarak dort katidir (Maddison, 20064, s. 183; Maddison,
2006b, s. 499-501). Boylece bu donemde bolge iilkelerinin kendi iiretimlerini
destekleyecek bir niifusa sahip olmamasi, yurti¢i piyasalarin da smirli diizeyde

kalmasina neden olmustur (Bertola, 2008, s. 49).

Bu sebeple, artan bu iiretimin biiyiik bir kism1 Sanayi Devrimi’nin de etkisiyle
19. yiizyiln son ¢eyreginde diinya dis ticaretinin %60’ m1 gergeklestiren Ingiltere,
Fransa, Almanya ve Amerika’ya ihra¢ edilmistir. Latin Amerika’nin dis ticaretinde ¢ok
biiylik bir paya sahip olan bu gelismis iilkelerin, Sanayi Devrimi ile birlikte ithalat
yapist degismis ve baz1 hammaddelere ve gida maddelerine olan talepleri orantisiz bir
sekilde hizla artmistir. Avrupa’nin bu talebini karsilayabilmek i¢in daha fazla iiretim
yapmaya baglayan Latin Amerika iilkelerinin ihracati 6zellikle 19. ylizyilin ikinci yarisi
ile 1. Diinya Savas1 arasindaki déonemde ¢ok ciddi artig gostermistir (Bulmer-Thomas,
2003, s. 53-57).

1850 yilinda sadece 159 milyon dolarlik ihracat yapan Latin Amerika {ilkeleri,
1870 yilinda ihracatlarin1 344 milyon dolara, 1890 yilinda 602 milyon dolara ve 1913
yilinda 1,6 milyar dolara ¢ikartmiglardir. Boylece Latin Amerika’nin ihracat1 1850-1870
arasinda yillik %4.5, 1870-1890 arasinda yillik %2,7 ve 1890-1912 arasinda yillik %4,5

8 Navlun oranlarinda meydana gelen degisiklikler igin bkz; Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 383.
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oraninda biiylimiistiir. Ayrica 1850-1913 yillar1 arasinda ihracat on katina ¢ikarken, ayni

donem igin niifus artty hizinin ihracatin gerisinde kalmasi®

kisi bagina ihracat
rakamlarinin da artmasia neden olmustur. 1850 yilinda Latin Amerika’da kisi basina
diisen ihracat miktar1 ortalama 5,2 dolarken, 1912 yilinda 20,4 dolara yiikselmistir

(Bulmer-Thomas, 2003, s. 64, 68, 74 ve 413).

1913 yilinda Latin Amerika’nin toplam 1,6 milyar dolarlik ihracatinin icerisinde
bolge iilkelerinin payi, bu iilkelerin en énemli ihrag {iriinleri ve en ¢ok ihracat yaptiklari
iilkeler Tablo 5’te gosterilmektedir. Buna gore Latin Amerika iilkelerinin 6zellikle
Ingiltere, Amerika, Fransa ve Almanya’ya®® giimiis, bakir, nitrat ve kalay gibi degerli
madenler ile kahve, kakao, seker ve muz gibi gida {iriinleri ihrag ettigi goriilmektedir.
Bunun sebebi ise s6z konusu {iriinlerin iiretiminde Latin Amerika’nin énemli bir paya
sahip olmasidir. 1913 yilinda Latin Amerika diinyadaki nitratin %97,4’linii, giimiisiin
%38,3’1inii, kalayin %19,9’unu, altinin %16,5’ini ve bakirin %9,3’linli iireterek bu
madenlerin biiylik bir kismini ihrag etmistir (League of Nations, 1927, s. 88-103). Ayni
sekilde gida firiinleri liretiminde de 6nemli bir bolge olan Latin Amerika diinyadaki
kahvenin %82’sini, etin %64’linii, muzun %49,2’sini, misirin %42,8’in1, kakaonun
%41,5’in1, sekerin %29,2’sini ve bugdayin %]14,7’sini iireterek donemin giiclii
ilkelerinin gida tiriinleri ihtiyacinin biiylik bir kismini tek basina karsilamistir (Bulmer-

Thomas, 2003, s. 162).

61 1850 yilinda 32 milyon olan Latin Amerika’nm niifusu, 1913 yilinda 81 milyona yiikselmistir
(Maddison, 2006b, s. 506).

62 20. yiizyihn baglarinda diinyanin en biiyiik dort ekonomisi olan bu iilkelerin 1913 yilinda Latin
Amerika’nin toplam ihracatindaki pay1 %71, toplam ithalatindaki pay1 ise %75°tir (Bulmer-Thomas,
2003, s. 74-76).
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Latin Amerika Ulkelerinin IThracat Yapisi, 1913
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Dlkeler Ill)l:i‘z:it En Onemli En Cok Ihracat Dlkeler I]l)l:il:_lit En Onemli Ihrac En Cok Ihracat
o8 Ihrac Uriinleri Yapilan Ulkeler 8 Uriinleri Yapilan Ulkeler
(Milyon $) (Milyon $)
. 3 Ingiltere (%24,9) Fransa (%34,7)
Arjantin 510,3 Misir, Bugday Almanya (%12) Venezuela 28,3 Kahve, Kakao Amerika (%29.4)
. Amerika (%32,2) Fransa (%34,1)
Brezilya 315,7 Kahve, Kauguk Almanya (%14) Ekvador 15,8 Kakao, Kahve Almanya (%24,3)
. ... Amerika (%79,7) Almanya (%53)
Kiiba 164,6 Seker, Tiitlin ingiltere (%11.2) Guatemala 14,5 Kahve, Muz Amerika (%27.,1)
. A Amerika (%75,2) - Fransa (%44,2)
Meksika 148,0 Glimiis, Bakir ingiltere (%13.5) Haiti 11,3 Kahve, Kakao Almanya (%37.2)
Ingiltere (%38,9) 0
Sili 142.,8 Nitrat, Bakir Almanya (%21,5) Kosta Rika 10,5 Muz, Kahve Am.erlka (0/049'1)
Amerika (%21,3) Ingiltere (%41,3)
. Almanya (%19,5) .. Amerika (%53,5)
Uruguay 71,8 Yiin, Et Fransa (%17.4) Dominik C. 10,5 Kakao, Seker Almanya (%19,8)
. : . Ingiltere (%29,7)
0,
Porto Riko 46,2 Seker, Kahve ~ Amerika (%84,6)  EIl Salvador 9,3 Kahve, Degerli Madenler Fransa (%21.4)
Lo Amerika (%35,3)
V)
Peru 43,6 Bakir, Seker Ingllte_:re (v637,2) Nikaragua 7,7 Kahve, Degerli Madenler ~ Almanya (%24,5)
Amerika (%33,2)
Fransa (%22,9)
. .
Bolivya 36,5 Kalay, Giimiis Eﬁ:}l ;‘:f;a((ﬁfg ’58)) Paraguay 55 Mate Otu, Tiitiin Almanya (%22)
1 0,
Kolombiya 33,2 Kahve, Altin Amerika (%44,5) Panama 51 Muz, Hindistan Cevizi Amerika (%94,1)

Ingiltere (%13,5)

Kaynak: Bulmer-Thomas, 2003:58-74
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Ayrica Tablo 5’e gore bolge iilkeleri, en ¢ok ihracat yaptiklari iirlinlere gore
farkli bir kategoriye de ayrilabilir. Bu dogrultuda 6zellikle 1870 yilindan sonra ihracata
dayali biiylime stratejisi sayesinde diinya ticaretine daha kolay entegre olan Latin
Amerika ekonomileri temel olarak ti¢ grupta incelenebilir: Arjantin ve Uruguay gibi
tliman tarim rlnleri (musir, bugday, yiin, et) ihrag eden ekonomiler; Brezilya,
Kolombiya, Ekvador ve Orta Amerika (Kosta Rika, El Salvador, Guatemala, Nikaragua
ve Panama) gibi tropikal tarim triinleri (seker, titiin, kahve, kakao, muz) ihra¢ eden
ekonomiler ve Meksika Sili, Peru ve Bolivya gibi degerli maden (bakir, giimiis, kalay)
ihra¢ eden ekonomiler. Bu ekonomiler sayesinde Latin Amerika, sanayilesmis iilkelerin

onemli hammadde tedarik¢isi haline gelmistir (Furtado, 1976, s. 47-51).

Ozellikle 1870 yilindan sonra Latin Amerika ekonomisinde meydana gelen bu
toparlanma siirecinde ihracatin pay1 ¢ok dnemli olmakla birlikte, ihracatin arkasindaki
esas gii¢ ise Ozellikle genis tarim alanlari ile zengin madenlerden ihrag edilebilir iiriinler
elde edilmesini saglayan isglicii ve sermayedir. Latin Amerika’da son derece sinirli
diizeyde bulunan isgiicii ve sermaye (Taylor & Williamson, 1991, s. 1) biiylik oranda
Avrupa ve Amerika’dan karsilanmistir. Bu donemde Avrupa’dan; Arjantin’e, 6.5
milyon, Brezilya’ya 4.3 milyon, Kiiba’ya 1.4 milyon, Uruguay’a 713 bin, Meksika’ya
270 bin, Sili’ye 90 bin, Venezuela’ya 70 bin, Peru’ya 30 bin ve Paraguay’a 21 bin insan
gbc¢ etmistir (Moya, 1998, s. 46).

Latin Amerika’da bol miktarda bulunan ekilebilir arazilerde ve zengin
madenlerde calisarak kendi iilkelerine kiyasla daha fazla para kazanmak icin gé¢ eden
bu insanlar gibi sermaye de c¢ok daha fazla kar ugruna okyanuslart asmistir.
Bagimsizligint yeni kazanan Latin Amerika iilkeleri ekonomik kalkinma i¢in ihtiyag
duyduklar1 sermayeyi, yabanci yatirimcilardan saglamiglardir. ispanya ve Portekiz’den
sonra Latin Amerika ekonomisinin en nemli aktdrii haline gelen Ingiltere (Spielvogel,
2009, s. 637) bu yatirimeilar arasinda ilk sirada yer almistir.®® 1825 yilinda Arjantin ve
1827 yilinda Brezilya ile yapilan ticari antlasmalar Ingiltere’nin bdlgedeki ¢ikarlarimi
hizla artirmistir (Cain ve Hopkins, 2016, s. 270). Bu sayede 1820-1914 yillar1 arasinda

Latin Amerika’nin en 6nemli yabanci yatirimeist haline gelen Ingiltere (Taylor, 2003, s.

83 1914 yilinda diinyadaki yabanci sermaye yatirimlarimin %43’{i Ingiltere’ye, %20’si Fransa’ya, %13’
Almanya’ya, %12’si Belgika, Hollanda ve Isvigre’ye, %7’si Amerika’ya ve %5°i diger iilkelere aitti. Bu
yatirimlarin %27’si Avrupa’ya, %24’t Kuzey Amerika’ya, %19’u Latin Amerika’ya, %16’s1 Asya’ya,
%9’u Afrika’ya ve %5°i Okyanusya’ya yapilmistt (Kenwood ve Lougheed, 1971, s. 41-42).
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5) 1913 yilinda toplam dig yatirimlarinin %20’sini bu bdlgede gergeklestirmistir (Feis,
1961, s. 23).

Portfoy ve dogrudan yatirimlar olmak tizere 1825 yilinda Latin Amerika’ya 25
milyon poundluk bir yatirim yapan Ingiltere, bu yatirnmlarin1 1865 yilinda 81 milyon
pounda, 1895 yilinda 553 milyon pounda ve 1913 wyilinda 1,2 milyar pounda
cikartmistir. Bu yatirimlarin %54’ portfdy yatirimlarindan ve %@46’s1 dogrudan
yatirimlardan olusmakla birlikte, dogrudan yatirimlar arasinda en biiyiik pay demiryolu
sektoriine aittir. Bunun disinda kanal ve liman ingaatlari, telefon ve telgraf hizmetleri,
degerli madenlerin iiretilmesi, petrol sirketleri ile demir, komiir ve ¢elik fabrikalarinin
kurulmasi gibi Latin Amerika’nin énemli altyap1 ve sanayi yatirimlarini da desteklemek

icin ithal edilen bu sermaye, bdlgenin kalkinmasinda cok 6nemli bir rol oynamistir

(Stone, 1977, s. 694-701).

Ingiltere’den sonra Almanya, Fransa ve Amerika da sermaye ihrac ederek pazar
elde etme amaciyla (Beaud, 2016, s. 218) Latin Amerika’da yatirim yapmaya
baslamislardir.% Yatirrmlarinin gok biiyiik bir kismini Arjantin, Meksika ve Brezilya’da
gerceklestiren Almanya; devlet tahvili, bankacilik ve finans sektorii ile Ingiltere kadar
olmasa da demiryolu yapimina agirlik vermistir. Bu dogrultuda Almanya 1918 yilinda
Arjantin’e 250 milyon dolar, Brezilya’ya 150 milyon dolar, Meksika’ya 105 milyon
dolar ve diger iilkelere (Sili, Peru, Venezuela, Guatemala vd) 172 milyon dolar olmak
tizere Latin Amerika’ya toplam 677 milyon dolarlik yatirim yapmustir. Fransa ise liman
ve demiryolu yapimi, degerli madenlerin tretilmesi (6zellikle Meksika giimiisii) ve
bankacilik sektorlerine agirlik vererek 1902 yilinda 650 milyon dolar olan yatirimini,
1913 yilinda 1,7 milyar dolara ¢gikartmistir. Bu yatirnmin %90°1 Brezilya, Arjantin ve
Meksika’ya; %10’u Bolivya, Peru, Uruguay ve Venezuela gibi iilkelere yapilmistir
(Rippy, 1958, s. 566; Feis, 1961, s. 55-77).

Bolge iilkelerinin bagimsizliklarini kazanmasi ile birlikte yavas yavas bu pazara
girmeye baslayan Amerika ise 6zellikle altin, giimiis ve bakir madenlerinin tiretilmesi,
petrol arama faaliyetleri ve demiryolu yapimi i¢in (Lewis, 1938, s. 201-314) 1897
yilinda 308 milyon dolarlik kaynak aktarmigtir. Karli Latin Amerika pazarindaki

yatirnmlarimi  artirarak 1914 yilinda 1,6 milyar dolara ¢ikartan Amerika, bu

64 1914 yilinda Amerika toplam yatirimlarimin %47 sini (Lewis, 1938, s. 606) Fransa %13’iinii ve
Almanya %16’sin1, Latin Amerika’ya yapmustir (Feis, 1961, s. 51-74).
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yatirimlarmin %52’sini Meksika’ya ve %20’sini Kiiba’ya yapmistir (Lewis, 1938, s.
606).

Boylece 6 milyar dolarlik kismi Ingiltere, Amerika, Fransa ve Almanya
tarafindan olmak tizere 1914 yilinda Latin Amerika’ya toplam 7,6 milyar dolarlik
yatirim yapilmistir. Yapilan bu yatirimlar arasinda en biiyiik pay %31 ile demiryolu
sektoriine aittir (Bulmer-Thomas, 2003, s. 102). Demiryolu yapimina en ¢ok onem
veren iilke ise Ingiltere’dir. Bu dénemde toplam 2,3 milyar dolarlik demiryolu
yatiriminin %71°1 Ingiltere, %13’ti Amerika, %7’si Fransa, %1’i Almanya ve %8’i

diger iilkeler tarafindan gergeklestirilmistir (Bertola ve Ocampo, 2012, s. 125).

Latin Amerika’nin ¢ok genis tarim arazilerinde ve sehir merkezinden uzak
madenlerinde yapilan iretimin hem yurtici hem de yurtdist piyasalarina rahatca
ulagiminin saglanmasi, genis bir ulasim agmin kurulmasini gerekli kilmis ve bu
gelismeler ayn1 zamanda bolge iilkelerinin hizli bir sekilde sanayilesmesine de katki
saglamigtir (Furtado, 1976, s. 47). Bu sayede iiretim ve ihracatla baglantili olarak
gelisen ve yurtici ulagim maliyetlerinin diisiiriilmesinde ¢ok biiyiik bir etkiye sahip olan
demiryollari, Latin Amerika’nin 1914’ten 6nceki ekonomik biiyiimesinde pay1 olan en

onemli yeniliklerden biri olarak kabul edilmektedir (Herranz-Loncan, 2011, s. 1).

Sadece 26 kilometre uzunluguna sahip olan bdlgenin ilk demiryolu hatt1 1837
yilinda Kiiba’da agilmistir (Herranz-Loncan, 2011, s. 4). ilerleyen yillarda diger Latin
Amerika tilkelerinde de demiryolu yapimina baglanmig ve 1. Diinya Savasi’ndan hemen
once bolgenin biiylik bir cogunlugunda genis demiryolu aglar1 insa edilmistir. Ancak
hem bolge iilkelerinin gelismislik seviyelerinin farkli olmasi hem de yabanci
sermayenin etkisiyle bazi iilkeler demiryolu yapimina daha fazla 6nem vermistir. 1900-
1913 yillar1 arasinda Latin Amerika’daki demiryollarin %751 (Mitchell, 1993, s. 529-
536) bolgedeki safi hasilanin %62’sine ve bolge niifusunun %357’sine sahip olan
Meksika, Brezilya ve Arjantin’de insa edilmistir (Maddison, 2006b, s. 499-517). 1850
yilinda Meksika 13 kilometre, 1854 yilinda Brezilya 14 kilometre ve 1857 yilinda
Arjantin 10 kilometre uzunlugundaki demiryolu agini; 1912 yilinda sirasiyla 20.447,
23.491 ve 32.212 kilometreye ¢ikartmiglardir (Mitchell, 1993, s. 528-535).

Demiryolu yapimina verilen bu énem sayesinde Latin Amerika’nin diinyadaki
toplam demiryollar1 igerisindeki payr 1870 yilinda %5 iken, bu oran 1913 yilinda
%22,5’e yiikselmistir. Her bin kisiye diisen demiryolu agi ise 130 metreden 1,4
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kilometreye ¢ikarak 220 metre olan diinya ortalamasinin ¢ok iizerinde bir uzunluga

ulagsmistir (Bertola ve Ocampo, 2012, s. 95).

Boylece iiretim maliyetlerinde ulagim masraflarinin 6nemli bir yer tuttugu
donemleri geride birakan Latin Amerika iilkeleri, bolgenin neredeyse tamamini saran
demiryolu aglarmin etkisiyle milli gelirlerinde c¢ok ciddi oranlarda tasarruf
saglamiglardir. Mesela bu donemde demiryolu yapimina en ¢ok 6nem veren Latin
Amerika tilkesi olan Arjantin, 1913 yilinda 80 milyon yolcu ve 47 milyon tonluk mal
tagiyarak toplamda 53 milyon dolarlik kar elde etmis (Halsey, 1916, s. 7) ve bu sayede
GSYH’nin %26’s1 kadar bir tasarruf saglamistir (Herranz-Loncan, 2011, s. 3).%°

1820 ile 1913 yillar1 arasinda Latin Amerika’da yasanan tiim bu gelismelerin

etkisiyle bolge ekonomisinde meydana gelen degisiklikler Tablo 6’da kisaca

Ozetlenmistir.
Tablo 6
Latin Amerika 'nin Temel Ekonomik Géstergeleri, 1820-1913
1820 1870 1913
Niifus (Bin) 21.220 39.973 80.515
Diinyadaki Payr (%) 2,0 3,1 4,5
GSYH (Milyon Dolar) 14.120 27.897 121.681
Diinyadaki Pay: (%) 2,0 2,5 4,5
1,37
.. .. 0 H
Yillik Biiyiime Orani (%) 3,48
Kisi Basina Diisen GSYH (Dolar) 665 698 1.511
0,10
Yillik Biiyiime Orani (%) 181
Thracat (Milyon Dolar) - 344.123 1.588
Kisi Basina Diisen Thracat (Dolar) - 8,6 19,7

Kaynak: Bulmer-Thomas, 2003, s. 74 ve 413; Maddison, 20064, s. 241-264.

1820 yilinda bagimsizliklarim1 yeni yeni kazanmaya baglayan Latin Amerika
tilkelerinin 6zellikle iiretim, ihracat ve yabanci yatirim hamleleriyle 1870-1913 yillar
arasinda ekonomik anlamda toparlanmaya basladigi goriilmektedir. Bu doénemde

niifusun iki katina ve GSYH’nin de dort katina ¢ikmasiyla birlikte kisi basina diisen

% Yolcu ve mal tasimacilifi sayesinde demiryolu sektdriinden elde edilen karlarin GSYH igerisindeki
pay1 da incelenebilir. Ozellikle 19. yiizyilin ikinci yarisi ile 1. Diinya Savagi arasindaki donemde
demiryolu gelirlerinin GSYH igerisindeki pay1 Arjantin’de %1.81, Meksika’da %0.91, Brezilya’da %0.81
ve Uruguay’da %0.71°dir (Herranz-Loncan, 2011, s. 12).
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GSYH miktar1 yillik %1.81 oraninda biiyiiyerek® 698 dolardan 1.511 dolara
yiikselmistir. Benzer bir artis ihracat rakamlarinda da goriilmektedir. Ozellikle Avrupa
ve Amerika’dan gelen yogun talebi karsilayabilmek icin Latin Amerika {ilkelerinin daha
fazla liretim yapmaya baslamasiyla birlikte toplam ihracat 344 milyon dolardan yaklasik
1,6 milyar dolara, kisi basma diisen ihracat miktar1 ise 8,6 dolardan 19,7 dolara

yiikselmistir.

Boylece bagimsizliktan sonraki yaklasik yiiz yi1llik donemde basta niifus, GSYH,
ithracat ve yatirim olmak iizere bolgenin ekonomik performansini etkileyen faktorler bir
biitiin halinde ele alindiginda, 1. Diinya Savasi’ndan hemen 6nce Latin Amerika’nin,

19. yiizyilin ilk ¢eyregine gore ¢ok daha ileri bir seviyede oldugu goriilmektedir.

4.3. Biiyiik Petro Sonras1 Rus Ekonomisi

1533 yilinda tahta gecen 4. Ivan (Korkung Ivan) ile 1682 yilinda tahta gegen 1.
Petro (Biiyiik Petro) donemleri arasindaki yaklasik 150 yil boyunca Rusya, tarim
agirlikli bir ekonomi anlayisina sahiptir. Tarimsal iiretim genel olarak tilkenin
kuzeyindeki kiigiik ciftliklerde koyliiler tarafindan, orta bolgelerdeki biiyiik ciftliklerde
ise serfler®” ve toprak koleleri tarafindan gergeklestiriliyordu. Bu iiretim sonucunda elde
edilen yulaf, arpa, cavdar ve bugday gibi iirlinler temel {iretimi olusturuyor; hayvancilik,

balikcilik, aricilik ve avcilik ise bu iiretimi destekliyordu (Kiiciikkalay, 2014, s. 404).

Ancak bu yillarda Rusya’nin hem yeterli sermaye birikimine sahip olmamasi
hem de {iiretimin ilkel yontemlerle gerceklestirilmesi, tarimsal verimliligin ¢ok diisiik
diizeyde kalmasina neden olmustur (Cameron, 1993, s. 268). Bir tarim iilkesi olmakla
birlikte verimliligi diistik tarimsal iiretimin ekonomik kalkinmada itici bir gii¢
olamamasi, Rusya’y1r donemin giiglii tilkelerinin gerisinde birakmustir. 1682 yilinda
heniiz 10 yasindayken tahta gecmesine ragmen 1689 yilina kadar taht kavgalar ile
miicadele eden Biiylik Petro, Rusya’nin askeri, siyasi, kiiltiirel ve ekonomik anlamda

tam bir doniisiim yasamasi gerektiginin farkindaydi (Bushkovitch, 2004, s. 170).

Merkantilist politikalarin da etkisiyle 16. ylizyil itibariyle biiyiik bir ekonomik
ve siyasi giic haline gelen Ingiltere, Fransa, Portekiz ve Ispanya gibi devletlerin

gerisinde kalan Rusya i¢in bu doniislim, hi¢ de kolay olmayacakti. Bu durumun farkinda

6 Aym dénemde diinyada kisi basina GSYH yillik ortalama %1.30 oraminda biiyiirken, Latin Amerika’da
ise diinya ortalamasinin iizerinde bir biiylime gergeklestigi goriilmektedir (Maddison, 2006a, s. 265).

67 Orta Cag Avrupasi’nda yasal bir zorunluluk olarak kralin hizmetinde ¢alisan tarimsal iscilere ‘serf
deniliyordu (Bulliet, Crossley, Headrick, Hirsch, Johnson, & Northrup, 2014, s. 516).
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olan Petro, hem Bati Avrupalilarin elde ettigi bu gilic ve zenginligin kaynagini
arastirmak hem de kendi ayaklar1 iistiinde duran bir Rusya insa etmek icin ‘Peter
Mikhailov’ takma adini1 kullanarak 1697 yilinda Avrupa’ya gitmistir (Mavor, 1925, s.
157; Bulliet vd, 2014, s. 517). Ingiltere, Hollanda, Prusya ve Habsburg
Imparatorlugu’nun fabrikalarini, miizelerini, hastanelerini ve tersanelerini ziyaret eden
Petro, 6zellikle gemi yapimi konusunda daha detayli bilgi sahibi olmak i¢in Hollanda
Dogu Hindistan Sirketi’nin bir tersanesinde bir slire gemi marangozu olarak ¢alismistir

(Naske ve Slotnick, 1987, s. 24; Naske ve Slotnick, 2011, s. 34).

1698 yili Agustos ayma kadar yaklasik on sekiz ay boyunca Avrupa’da kalan
Petro basta miihendis, askeri personel, matematik 6gretmeni ve denizci olmak {izere
Rusya’nin hizli bir sekilde gelismesine katki saglayacak yedi yiizden fazla uzmanla
birlikte iilkesine geri donmiistiir (Naske ve Slotnick, 2011, s. 34). Bununla birlikte
Avrupa’nin farkl iilkelerinde tanigtigi girisimcileri yatirim yapmalart i¢in Rusya’ya
davet etmis ve Bati’nin yasadigi sanayilesme silirecinde gizli kalmig bilgileri

Ogrenmeleri i¢in gen¢ Ruslari Avrupa’ya gondermistir (Falkus, 1972, s. 24).

Ancak tiim bu reformlarin basarili olabilmesi i¢in Rusya’nin oncelikli olarak
ekonomik anlamda giiclii bir iilke haline gelmesi gerektigine inanan Petro, dis ticaret ve
sanayi tretimine agirlik vererek lilke refahinin artirilmasini amaglamistir. Kara yoluyla
yapilan kervan ticareti konusunda tecriibeli olan Rusya, Avrupa’dan Cin’e, Sibirya’dan
Hindistan’a kadar uzanan cografyada biiyiikk bir ticaret ag1 kurmak istiyordu. Bu
dogrultuda 1689 yilinda Rusya ile Cin arasinda imzalanan Nerchinsk Antlagmasi ile
Sibirya ve Cin’de yapilacak ticarette her iki {ilkenin tiiccarlarina da karsilikli ayricalik
taninmistir (Frank, 1998, s. 125). Her ii¢ yilda bir en fazla iki yiiz kisiden olusan sadece
‘bir’ devlet kervaninin Pekin’e girmesine izin veren bu antlagma sayesinde tiiccarlar
karlt bir aligverig yaparken, devlet hazinesi ise Onemli miktarda gelir elde etmistir
(Mancall, 1964, s. 23). Hatta bu ticaret o kadar karliydi ki Nerchinsk Antlagmasi’ndan
sonraki yaklasik kirk yilda on tane resmi, kirk tane de gayri resmi olmak {izere Pekin’e

toplam elli Rus kervaninin gittigi tahmin edilmektedir (Foust, 1961, s. 479).

1727 yilmin Ekim ayinda ise iki {ilke arasinda yeni ve daha aktif bir ticaret
sistemi kurmay1 amaglayan Kiakhta Antlasmasi imzalanmis ve Nerchinsk Antlagmasi
ile belirlenen kervan ticaretine ek olarak her iki iilkenin kendi sinirlarinda birer ticaret
merkezi (Kiakhta ve Tsurukhaitu) kurulmasina izin verilmistir. Béylece bu antlasmalar

sayesinde Rusya cay, ipek ve kurutulmus revant kokii (bir ¢esit bitki) karsihiginda Cin’e
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kiirk ve deri ihrag¢ etmistir. Ayrica bu Kiakhta ticareti Rusya’nin farkli bolgelerdeki
ticaretinin de gelismesine yardimci olmustur. Cin’in yogun miktarda kumas ihtiyaci
oldugunu fark eden Rusya; Ingiltere, Hollanda, ispanya, Fransa ve Prusya’dan ithal
ettigi kumaslar1 tekrar Cin’e ihrag etmistir (re-export). Ayni1 zamanda Cin’den ithal
ettigi seker, cay ve ipek gibi iirlinleri ise Avrupa’ya satmis ve boylece Avrupa ile Cini

ticari olarak birbirine baglamistir (Mancall, 1964, s. 24-37).

Her iki antlagmanin da Rusya ile Cin arasindaki ticareti tamamen serbest
birakmayip belirli bir kervan ve kisi sayisi ile sinirlamasi, daha fazla para kazanmak
isteyen Rus tiiccarlar1 Asya’da alternatif pazarlar aramaya mecbur birakmistir. Bu
dogrultuda Rusya hem iran’a hem de iilkenin en énemli ticari merkezlerinden birisi olan
ve Rusya’nin ‘Dogu’ya agilan kapisi’ olarak nitelendirilen Astrakan ilizerinden Orta
Asya’ya kumas, kiirk ve deri ihra¢ edip karsiliginda ipek, pamuk, hali ve baharat satin
almigtir. Bu {irtinlerin bir kismi ise yeniden Avrupa’ya ihrag edilmistir (Barisitz, 2017,
s. 184-188).

Boylece 18. ylizy1l boyunca Asya’da ¢ok genis bir ticaret ag1 kuran Rusya’nin
1758-1760 yillar1 arasinda bolgedeki toplam ticaret hacmi 2,4 milyon giimiis rubleyken,
1792 yilinda 7 milyon giimiis rubleye yiikselmistir. Rusya’nin, Asya’daki en biiylik
ticari ortagl olan Cin, bu ticaretin 1758-1760 arasinda %67,4’linii, 1792 yilinda ise
%61,2’sini tek basina karsilamistir (Mancall, 1964, s. 38).

Ancak tahta gectigi ilk yillardan itibaren Rusya’nin kervan ticareti konusundaki
giciiniin farkinda olan Petro’ya gore, dis ticarette alternatif gilizergahlarin
olusturulabilmesi igin bir kara devleti olan Rusya’nin mutlaka denizlere ulagmasi
gerekiyordu. Bu sayede Rusya’y1 karada oldugu gibi denizlerde de giiglii bir iilke haline
getirmek isteyen Petro, 6nce giineye dogru hareket ederek 1696 yilinda ‘Karadeniz’in
kilidi’ olarak kabul edilen Osmanli hakimiyetindeki Azak Kalesi’'ni ele gegirmis ve
Rusya’y1, Karadeniz iizerinden Giiney Avrupa ve Akdeniz’le bulusturmustur (Unal,
2012, s. 222).

Daha sonra ise Petro, Rusya ile Kuzey ve Bati Avrupa arasinda direkt baglanti
kurabilmek amaciyla tiim dikkatini Baltik Denizi’ne ¢evirmistir. Binlerce asker ve atesli
silahlarla donatilmis 42 savas gemisi ve 12 firkateynin disinda yaklasik 800 ticaret
gemisi ile (Phillips, 1995, s. 113) bolgede son derece giiclii bir iilke olan Isve¢’e karsi
1700 yilinda Biiyiik Kuzey Savasi’ni (The Great Northern War) baslatmistir. 1701 ile



78

1704 yillart arasinda Ladoga ve Peipus Golleri ile Neva Nehri, Narva ve Finlandiya
Korfezi’nin giineyindeki limanlari da i¢ine alan Ingria Bolgesi’nin kontroliinii ele
geciren Rusya, boylece Baltik Denizi’nde 6nemli bir gii¢ haline gelmistir (Glete, 2010,
s. 125).

Isve¢ saldirilarindan korunmak amaciyla 1703 yilinda Baltik Denizi’nin en
dogusunda bir liman sehri olarak kurulan Saint Petersburg, bu dénemde yasanilan koklii
degisimlerin bir simgesi olmasi amaciyla 1712 yilinda iilkenin yeni baskenti ilan
edilmistir. Finlandiya Korfezi’nin i¢ine dogru akan Neva Nehri’nin kiyisina insa edilen
ve stratejik konumundan dolayr Rusya’nin ‘Avrupa’ya agilan penceresi’ olarak
degerlendirilen bu sehir, ¢ok kisa bir siire i¢erisinde Rusya’nin 6nemli askeri ve ticari
merkezlerinden biri haline gelmistir (Naske ve Slotnick, 2011, s. 34; Bulliet vd, 2014, s.
517).%8

1721 yilinda Isveg’le imzalanan Nystad Antlagmas: ile Finlandiya Korfezi’ndeki
Vyborg sehrinden, Baltik Denizi’ndeki Riga’ya kadar olan kiyilar1 ele gegiren Rusya,
bdylece Avrupa ile daha kolay ticaret yapabilecegi Riga ve Saint Petersburg gibi iki
biiylik ihracat limanima sahip olmustur. Daha sonra ise 1784 yilinda 2. Katerina’nin
(Biiyiik Katerina) emriyle Karadeniz limanlarinin tim iilke gemilerine acik hale
getirilmesi ile birlikte Rusya, kuzeyde oldugu gibi giiney ticaretinde de daha cok
denizleri kullanmaya baglamistir. 1802 yilinda Rusya’nin keten, kenevir, tahil {irtinleri,
donyagi, demir, deri, orman iriinleri, kiirk ve balmumundan olusan toplam 63,3 milyon
rublelik ihracatinin 8,5 milyonu kervan ticaretinden, 54,4 milyonu ise deniz ticaretinden
elde edilmistir. Bu deniz ticaretinin 46,9 milyonu Baltik limanlarindan, 4,8 milyonu
Arktik Okyanusu’ndaki limanlardan, 3 milyonu Karadeniz limanlarindan ve 100 bini ise

Hazar Denizi’ndeki limanlardan yapilmigtir (Attman, 1981, s. 184-192).

19. ylizy1l boyunca ticari baglantilarin1 genisleten Rusya, 1850 yilinda ihracatini
102 milyon rubleye, 1860 yilinda 165 milyon rubleye, 1900 yilinda 734 milyon rubleye
ve 1913 yilinda 1,5 milyar rubleye c¢ikartmistir. Ithalati ise 1802 yilinda 56,5 milyon
ruble, 1850 yilinda 92,9 milyon ruble, 1900 yilinda 654 milyon ruble ve 1913 yilinda

68 Karadeniz ve Baltik Denizi’ne agilan stratejik noktalar ele gegiren Petro, bu kiyilarda kalict olmanin
ancak giliclii bir deniz filosu ile miimkiin olacaginin farkindaydi. Bu dogrultuda iilke tarihinin ilk
donanmasi olan Azak Donanmasi’nin temelleri bu donemde atilmis, Azak Denizi’ne bir tersane insa
edilmis, savas gemilerinin yapimina baslanmis ve Rusya’nn ilk askeri deniz {issii kurulmustu (Unal,
2012, s. 222-223). Kuzeyde ise Neva Nehri ile Saint Petersburg’u kontrol altinda tutmak amaciyla
Finlandiya Korfezi’ndeki Kotlin Adasi’na stratejik bir deniz iissii insa edilmisti (Moss, 2005, s. 236).
Ayrica Saint Petersburg’da yapilan tersanede 48 bilyiik savas gemisi ile 787 yardimci gemiden olusan
modern bir filo kurulmustu (Smith, 1994, s. 46).
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ise 1,4 milyar ruble olarak gerceklesmistir (Attman, 1981, s. 192-201; Gregory, 1982, s.
314).%°

Boylece diger Avrupa iilkeleri gibi iilke refahinin maksimize edilmesi ig¢in
merkantilist bir ekonomi politikas1 izleyerek ihracatin artirilmasini hedefleyen Petro,
bununla birlikte Rusya’y1 kendi kendine yeten bir ekonomi haline getirmek i¢in hem
yeni sanayilerin kurulmasini desteklemis (Naske ve Slotnick, 2011, s. 34) hem de eski

sanayileri ve eski iiretim merkezlerini genisletmistir (Falkus, 1972, s. 20).7°

17. yilizyilin sonlarina dogru giineyde Osmanlilar ve Safeviler, Avrupa’da ise
Isve¢ tehdidine karsi siirekli bir savas hazirhginda olan Petro, sanayilesmesini de
ordunun ihtiyaglarina gore gelistirmis (Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 301) ve ozellikle
demir iiretimi ve isleme sanayisine biiyiik 6nem vermistir. Tula, Olonets ve Ural’daki
fabrikalarda 1720 yilinda 10.000 ton pik demir iretilirken, bu miktar 1750 yilinda
33.000 tona ve 1800 yilinda 162.000 tona ulasmistir (Hill, 2006, s. 125-137).

Ordunun ihtiyaglart ile birlikte dis talebi de karsilayabilmek amaciyla basta
Ingiltere, Amerika, Asya ve Osmanli Devleti’ne demir ihra¢ eden Rusya (Attman, 1981,
s. 199), tiretim miktarin1 daha ¢ok artirmak i¢in 6zellikle Ural bolgesinde yeni fabrikalar
acmustir. Bu fabrikalar Rusya’nin hem demir iiretimini, hem de tiretilen demirin farkli
sanayilerde eriterek kullanilabilmesi i¢in gerekli olan kdmiir tiretimini artirmistir. 1860-
1913 yillar1 arasinda Rusya’nin pik demir ve komiir iiretim miktarlar1 Tablo 7’de

gosterilmistir.

Tablo 7
Rusya’'min Pik Demir ve Komiir Uretimi, 1860-1913 (ton)

Yillar Pik Demir Komiir Yillar Pik Demir Komiir
1860-1864 295.030 355.340 1890-1894 1.090.470 7.079.090
1865-1869 308.070 462.920 1895-1899 1.970.670 10.974.790

1870-1874 373.270 1.008.970 1900-1904 2.754.700 17.240.510
1875-1879 422.170 2.140.190 1905-1909 2.784.040 23.545.350
1880-1884 475.960 3.674.020
1885-1889 612.880 4.932.380

1910-1913 3.848.430 29.995.260

Kaynak: Falkus, 1972, s. 41-52.

6 Bu rakamlar dogrultusunda dis ticaret dengesinin genel olarak Rusya’min lehine oldugu sdylenebilir.
Ancak bolgeler 6zelinde bakildiginda ise deniz ticaretinde ihracat fazlasi verirken, Avrupa ve Asya ile
yapilan kara ticaretinde ise ticaret dengesi biiyiik 0l¢iide Rusya’nin aleyhinedir. Bu acig1 kapatmak i¢in
Rusya, Baltik ve Avrupa ticaretinden kazandig1r glimiis ve altinin bir boliimiinii yeniden ihrag etmek
zorunda kalmistir (Frank, 1998, s. 123).

0 Petro déneminin sonunda Moskova ve gevresinde 69’u metaliirji, 46’s1 dokuma ve deri, 17’si barut
tiretimi yapan 200°den fazla biiyiik sanayi kurulusu vardi (Frank, 1998, s. 124).
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Tablo 7°de Rusya’nin 1913 yilinda, hem pik demir hem de kdmiir iiretiminde
1860 yilina gore cok daha ileri bir seviyede oldugu goriilmektedir. 1860-1864
doneminde Rusya, yillik ortalama 295 bin ton demir ve 355 bin ton komiir iiretirken,
1913 yilina gelindiginde demir iiretimi 4 milyon tona, komiir {iretimi ise 30 milyon tona

yaklagmugtir.

Rusya demir ve kdmiir iiretiminin disinda 1860 yilindan sonra c¢elik iiretimine,
1870 yilindan sonra ise petrol iiretimine de biiyiik 6nem vermistir. 1860 yilinda sadece
2.200 ton gelik iireten Rusya bu tiretimini 1900 yilinda 2,5 milyon tona ve 1913 yilinda
5,5 milyon tona c¢ikartmigtir (Suhara, 2017, s. 24). 1870’lerde neredeyse hi¢ petrol
tiretmeyen bir iilke olan Rusya, 19. ylizyilin sonlarmma dogru iiretim faaliyetlerini
hizlandirmis ve 1883 yilinda 984.000 ton, 1890 yilinda 3,9 milyon ton ve 1913 yilinda
9,2 milyon ton petrol tiretmistir (Falkus, 1972, s. 51-60).

Ancak cok genis sinirlara sahip olan Rusya’da hem yolcu tasimaciligim
kolaylastirmak hem de birbirinden uzak sanayi bélgelerinde yapilan iiretimleri’t
yurticine ve yurtdisina kolayca ulastirabilmek ic¢in genis bir demiryolu agina ihtiyag
duyulmustur. Bu dogrultuda 1837 yilinda yapimi tamamlanan 27 kilometre
uzunlugundaki Rusya’nin ilk demiryolu hatt1 Saint Petersburg ile Pavlovsk’u birbirine
baglamistir. Daha sonra ise Ukrayna, Moskova, Volga, Ural, Kafkasya, Sibirya ve Orta
Asya’da yapilan demiryollar1 sayesinde Rusya’nin toplam demiryolu uzunlugu 1850
yilinda 500 kilometreye, 1900 yilinda 53.000 kilometreye ve 1913 yilinda 78.000
kilometreye ulagmistir (Ames, 1947, s. 58-60).

Boylece sanayilesmenin hizlandigr 1885-1913 yillar1 arasinda yillik ortalama
%S3,72 oraninda biiyiiyen endiistriyel tretimin (Gerschenkron, 1947, s. 146) toplam
degeri 1897 yilinda 3 milyar rubleyken, 1908 yilinda 5 milyar rubleye ve 1913 yilinda 6
milyar rubleye ulasmistir (Falkus, 1972, s. 79). Bu sayede Rusya 1913 yilinda petrol
iiretiminde diinyada ikinci, celik liretiminde dordiincii, komiir liretiminde besinci ve

demir iiretiminde altinc1 siradadir (Lieven, 2006, s. 421).72

1 1800’lerin sonunda Rusya’da alt1 temel sanayi bolgesi kurulmustur. Tekstil, metal ve kimya tesisleri
Moskova Bolgesi’nde; komiir, tekstil, metal ve kimya Polonya Bolgesi’nde; komiir, demir ve kimya
Ukrayna Bolgesi’nde; demir, metal ve mineral Ural Bolgesi’nde; petrol, Bakii Bolgesi’'nde ve manganez
ile komiir Kafkasya Bolgesi’nde iiretiliyordu (Kiigiikkalay, 2014, s. 415).

72 Imperial Institute, Rusya’nin; Amerika, Ingiltere, Almanya, Avusturya ve Fransa’dan sonra en gok
komiir iireten altinci tilke oldugunu belirtirken (1925, s. 16), USTC ise pik demir iiretiminde Rusya’nin;
Amerika, Almanya, Ingiltere ve Fransa’dan sonra besinci sirada yer aldigimi ifade etmistir (1938, s. 60).
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1689-1913 yillar1 arasinda meydana gelen tiim bu gelismeler bir arada ele
alindiginda, aslinda Rusya’nin hizli bir sekilde sanayilestigi ama ekonomik ve
teknolojik anlamda hald Bati’nin gerisinde oldugu goriilmektedir. 1913 yilinda
Rusya’daki sanayi kuruluslarinda yaklasik olarak ii¢ milyon is¢i ¢alismakla birlikte, bu
iscilerin Rusya’nin toplam niifusunun igerisindeki pay1 sadece %1.75°tir. Bunun en
biiyiilk nedeni emek yoniinden zengin ama teknoloji yoniinden yoksul bir iilke olan
Rusya’daki  sanayilesmenin  bliyilk oranda yabanci yatinmcilar tarafindan

gerceklestirilmesidir (Kennedy, 1988, s. 233-234).

Nitekim 1860 yilinda 9,7 milyon ruble olan yabanci yatirnrm miktarr, 1900
yilinda 911 milyon rubleye ve 1913 yilinda ise 1,9 milyar rubleye ulasarak toplam
yatirimlarin neredeyse yarisi yabancilar tarafindan gergeklestirilmistir. Ozellikle petrol
¢ikarma, madencilik, kimya ve tekstil sanayilerine yogunlagan bu yatirimlarin %31’inde
Fransa, %25’inde Ingiltere, %21’inde Almanya ve %]12’sinde Belgika sermayesinin

pay1 bulunmaktadir (Mckay, 1970, s. 26-34).

Boylece Rusya, yerli ve yabanci tiim bu yatirimlar sayesinde 1913 yilinda diinya
sanayi Uretimindeki %8,2°lik payr ile Amerika (%32), Almanya (%14,8) ve
Ingiltere’den (%13,6) sonra dordiincii iilke olmasma ragmen (Bairoch, 1982, s. 296)
hala tam anlamiyla bir sanayi tilkesi degildir. Ciinkii uzun yillar boyunca Rusya sanayi
yatirimlarma agirlik vermekle birlikte, toplam isgiiciiniin ticte ikisinin istihdam edildigi
ve milli gelirin neredeyse yarisini olusturan tarim sektoriinlin agirlikta oldugu bir
ekonomi anlayisina sahiptir. Bu sebeple Rusya’da kisi basina diisen gelir, tarimsal
iretimden sanayi liretimine gegen gelismis llkelerin ¢ok gerisinde kalmistir. 1913
yilinda kisi basina diisen gelir Amerika’da 682 ruble, ingiltere’de 447 ruble, Fransa’da
355 ruble, Almanya’da 300 ruble, Belgika’da 267 rubleyken, Rusya’da ise sadece 101
rubledir (Falkus, 1972, s. 11-12).

4.4. Gerilemeden Yiikselise Asya Ekonomileri

1500 yilinda diinya niifusunun %61’ine ve diinyadaki toplam safi hasilanin
%65 1ine sahip olan Asya, bu donemde diinya ekonomisinin ana merkezi konumundadir.
Ancak once Cografi Kesiflerin daha sonra ise Sanayi Devrimi’nin de etkisiyle bu
giiclinli yavas yavas kaybetmeye baslayan bolge ekonomilerinin diinyadaki toplam safi
hasila igerisindeki pay1 1820 yilinda %59’a, 1870 yilinda %38’¢ ve 1913 yilinda %24’e
diismistiir (Maddison, 2006b, s. 241-261).
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Boylece 1500-1913 yillar1 arasinda Asya Bolgesi kiiresel anlamda gii¢
kaybetmekle birlikte, bu 400 yillik donemde ozellikle Cin, Hindistan ve Japonya
bolgenin giiclii ekonomileri olarak 6n plana g¢ikmislardir. 1500 yilinda Asya’daki
toplam safi hasilanin %38’ini Cin, %37’sini Hindistan ve %5’ini Japonya iiretirken, bu
tilkelerin 1913 yilindaki pay1 ise sirastyla %36, %31 ve %11°dir (Maddison, 2006a, s.
261).

4.4.1. Cin Ekonomisindeki Gii¢c Kaybi

Orta Cag’in ilk yillarinda bile kayda deger ekonomik gelismelerin yasandigi Cin,
bu durumu aslinda teknolojiye olan tutkusuna borgludur. Ozellikle Tang Hanedanlig
(618-907) ile Song Hanedanligi (960-1279) doénemlerinde meydana gelen teknolojik
gelismeler sayesinde Cin ve teknoloji birlikte anilan iki unsur haline gelmistir. Cin’in
altin c¢ag1 olarak adlandirilan bu donemde barut, matbaa ve manyetik pusula
kullanilmaya baslanmistir. Ayrica iplik bitkkme ve dokumacilik alaninda, ¢anak-¢omlek
yapimminda, kagit ve demir iiretiminde, para basma tekniginde ve su kanallarinin

insasinda” 6nemli yeniliklere imza atilmistir (Kiigiikkalay, 2014, s. 513-515).

Bu yenilikler en ¢ok Cin ekonomisinin sanayilesme 6ncesindeki lokomotifi olan
tarrm sektoriinii etkilemistir. Ozellikle 8 ile 12. yiizyillar arasinda meydana gelen
teknolojik gelismeler, {iretim sisteminde kokli degisikliklere neden olmustur: Sulama
sistemleri gelistirilmis, yeni bilgiler ve yeni aletler sayesinde topraklarin daha verimli
bir sekilde kullanilmas1 saglanmis ve ayni arazide yilda iki {iriin yetistirmeyi miimkiin
kilan tohumlar iiretilmistir. Bu sayede Cin’de ¢ok eski zamanlardan beri iiretilen tahil
iirlinlerinin disinda pamuk, ipek, ¢ay, seker, piring, tiitiin ve susam gibi farkli lirtinler de
iretilmeye baslanmis ve basta Japonya ve Giineydogu Asya’ya olmak iizere bu

tirtinlerin biiyiik bir ¢cogunlugu ihrag¢ edilmistir (Elvin, 1973, s. 113-118).

Boylece teknoloji ile gii¢lendirilmis tarimsal iiretim sayesinde ortaya c¢ikan
ekonomik biiylime, yasam kalitesini de etkileyerek benzeri goriilmemis bir niifus
artisina neden olmus ve 1000 yilinda 66 milyon olan Cin’in niifusu, 1300 yilina

gelindiginde 86 milyona ulagmistir. Ayn1 yillar i¢in Avrupa’nin niifusunun sirasiyla 36

8 Diinyanm en eski ve en uzun kanallarindan biri olarak kabul edilen ve M.O. 486 yilinda yapimina
baglanan Biiyiik Kanal (The Grand Canal), 1327 yilinda 1.800 km uzunluga ulasarak, her biri 19.
yiizyilda yapilan Erie Kanali’ndan 3, Siiveys Kanali’ndan 9 ve Panama Kanali’'ndan 21 kat daha uzundu.
Pekin’den baslayip Hangzhou’ya kadar uzanarak bes biiyiik nehri (Qiantang, Yangtze, Huai, Yellow ve
Hai Nehirleri) ve 35 sehri birbirine baglayan bu kanal, erken dénemlerden itibaren Cin’in giiney ile kuzey
bdlgeleri arasindaki gida iirtinleri ve mal tagimaciligi i¢in dnemli bir alternatif olusturmustu (Wang, 2012,
S. 34).
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milyon ve 79 milyon, diinyanin toplam niifusunun ise 265 milyon ve 360 milyon oldugu
g6z Oniinde bulundurulursa, tek basina Avrupa’dan daha kalabalik bir iilke olan Cin’in,
diinya niifusunun yaklasik olarak %25’ine sahip oldugu goriilmektedir (McEvedy ve
Jones, 1979, s. 18,122 ve 342).

Ancak Cin’in 1276 yilinda Mogollar tarafindan isgal edilmesi ile birlikte basta
niifus, tretim ve teknoloji olmak iizere bir¢ok alanda 6nemli gelismelerin yasandigi
Song dénemi sona ermis ve iilkenin yonetimi Mogol Imparatorlugu’na bagli Yuan
Hanedanligi’na (1279-1368) ge¢mistir. Genel olarak savas¢1 bir toplum olan Mogollar,
Ozellikle ekonomi ve ticaret konusunda Cin’de uzun zamandir uygulanan politikalar1
devam ettirmeye caligsalar da, Song doneminde ulasilan zirvenin gerisinde kalmiglardir

(Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 100-101).

Bununla birlikte Cin, Yuan doneminde de ekonomik anlamda diger toplumlarin
cok ilerisindedir. italyan gezgin Marko Polo ile Fasli gezgin Ibn Battuta uzun siiren
yolculuklarindan sonra Yuan Cini’ne ulastiklarinda, iilkenin zenginligi karsisinda
hayrete diismiislerdir. Marko Polo, Cin’in Hangzhou sehrinde tamami Hindistan’dan
ithal edilen giinliik 4,5 tonun iizerinde biber tiiketildigini tahmin etmistir (Prange, 2009,
s. 32). Ayrica Polo, Akdeniz’deki Iskenderiye Limani’ndan Hristiyan iilkelerine giden
her baharat yiiklii gemiye karsilik, Cin’in Quanzhou sehrine yiiz geminin ulastigini

gozlemlemistir (Guy, 2001, s. 295).

1345 yilinda Cin’in Quanzhou sehrine ulastigi tahmin edilen Ibn Battuta ise
sehrin limaninda yiiz tane biliyiik gemi gordiigiinii, kiiciik gemilerin sayisini kestirmenin
miimkiin olmadigini ve hatta biiyiik gemilerin her birinde alt1 yiizii gemici ve dort yiizii
de savas¢it olmak iizere toplam bin miirettebatin bulundugunu belirtmistir. Ayrica
aligverislerde kagit para kullandiklarini, bilim ve sanatta diger milletlerin hepsinden
daha yetenekli olduklarmi ve diinyada Cinlilerden daha zengin bir toplumun

bulunmadigini iddia etmistir (Ibn Battuta; 2000, s. 806-900).

Aslinda Song donemi kadar olmasa da Yuan doneminde de Cin’in son derece
gelismis bir ekonomiye sahip olmasini saglayan iki 6nemli faktér vardir. Bunlardan
birincisi Yuanlarin, Song doneminde meydana gelen ekonomik biiylimenin mirasgisi
olmalaridir. ikincisi ise Kubilay Han zamaninda Asya’nin neredeyse tamamimi kontrol
altina alan Mogollarin, imparatorluk simirlart igerisinde Mogol Barisi’m1 (Pax

Mongolica) saglamalaridir. Bu barig sayesinde hem Dogu-Bati yoniinde ilerleyen Orta
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Asya kervan ticareti canlanmig, hem de Japonya, Kore, Giineydogu Asya, Hindistan ve
Afrika kiyilarina kadar uzanan deniz ticaretinde yeni bir patlama yasanmistir (Von

Glahn, 2016, s. 473-474).

Ancak Mogol yonetimi altinda uluslararasi ticaret gelismekle birlikte, Yuanlar
ekonomik bliylimeyi destekleyecek istikrarli bir mali altyapt kuramamislardir. Kamu
gelirleri iizerinde kismen saglanan mali disiplin, Kubilay Han’in 6liimiinden sonra iyice
dagilmis ve sonraki Mogol yoneticilerinin asir1 harcamalar1 iilkeyi borg¢ iginde

birakmuistir (Von Glahn, 2016, s. 474-475).

Mali alanda yasanan bu problemlerin disinda Yuan Cini’ni ekonomik anlamda
olumsuz yonde etkileyen bir diger konu ise iilke niifusunun giderek azalmasidir. Diinya
tarthinde sanayilesmeye kadar olan uzun dénem boyunca, iiretimin insan giiciine dayali
olarak gerceklestirilmesi, niifusla ekonomiyi birbirine bagl iki 6énemli faktor haline
getirmistir. 13. yiizyilin basindan itibaren Cin sinirlarint siirekli taciz eden Mogollar,
ilkeyi ele gecirdikten sonra baskilarini daha da artirmis ve isyan eden Cinlilere karsi
uyguladiklar1 cezalar giderek soykirim politikasina doniismiistiir. Bunun disinda hem
14. yiizyihn ilk geyreginde Cin’de veba salgminmn (Kara Oliim) ortaya ¢ikmasi, hem de
tim diinyay1 etkisi altina alan iklim degisikliginin (Kiiciik Buz Cag1) tarimsal tiretimi
ciddi oranda azaltmasi, iilke niifusunu olumsuz yonde etkilemistir. 1200 yilinda 115
milyon olan Cin’in niifusu, Mogol isgali ve arka arkaya yasanan dogal felaketlerle 1350

yilina gelindiginde 80 milyona diismistiir (McEvedy ve Jones, 1979, s. 171-172).

Cin’1 ekonomik anlamda zayiflatan tiim bu gelismelere 6nlem almakta zorlanan
Yuanlar, siyasi kontrolii de kaybetmeye baslayinca 1368 yilinda iilkeyi terk etmis ve
Ming Hanedanligr (1368-1644) ile birlikte Cinliler tekrar {ilke yonetimini ele
gecirmiglerdir. Hanedanlhigin ozellikle ilk yillarinda denizasir1 seferlere yogunlasan
Cinliler, bu donemde diinyanin en biliylik denizci toplumudur. 1405-1433 yillart
arasinda Amiral Zheng He tarafindan Giineydogu Asya, Hint Okyanusu ve Afrika’nin
dogu kiyilarina yapilan seferlerde kullanilan gemiler, o zamana kadar diinyada goriilen

en gelismis gemilerdir (Jacques, 2009, s. 78).

Ancak 1433 yilinda yedinci ve son deniz seferinin tamamlanmasi ile birlikte
Cinli yetkililer bir anda uzak mesafe yolculuklarini azaltmaya karar verdiler. Ciinkii
oncelikli olarak Cin’in egemenligini ulasabildikleri her yere yayma amaciyla

gerceklestirilen ve bu sebeple de siyasi hedefleri 6n planda tutup ticari kazanimlari
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ikinci plana atan bu yolculuklar, devlet hazinesinin giderek artan miktarlarda acik
vermesine neden olmustur. Ayrica Mogollarin iilkeyi terk etmesine ragmen, kuzey
sinirindaki tehditlerinin hala devam etmesi nedeniyle tekrar Mogol idaresine girme
korkusu yasayan Cinliler, kendi sinirlarin1 koruma telasina diisiip denizasir1 seferleri

durdurmuslardir (Fairbank ve Goldman, 2006, s. 138; Chiasson, 2013).

Bu dogrultuda 1436 yilinda Cin’de biiylik gemi yapimi yasaklanmis, daha kiiciik
boyuttaki gemilerin sayisi sinirlandirilmis ve mevcut gemilerden hasar gorenler denizde
clriimeye terk edilmistir. 16. ylizyilda imparatorluk fermani ile bir adim daha ileri
gidilerek biiylik veya kii¢lik tim gemilerin yapimi durdurulmus ve bdylece Cin gemileri
arttk sadece iilke icindeki suyollarinda ve kiyr limanlar1 arasinda kullanilir hale

gelmistir (Chiasson, 2013).

Cin’in deniz giiclinii iyice azaltan tiim bu gelismeler hem Japon korsanlar1 hem
de Cinli mubhalifleri cesaretlendirmis ve iilkenin giliney kiyisinda yogunlasan korsan
faaliyetleri ciddi anlamda tehdit olusturmaya baslamistir. Bu sebeple yabanci
diismanlig1 6n plana ¢ikmis, 6zel kesimin dis ticaret yapmasi yasaklanmis ve Cin kendi
istegiyle modern teknoloji ve ekonomik kalkinmadan uzaklagsmayi tercih etmistir.
Boylece tam da zirvedeyken bir siireligine diinya sahnesinden ¢ekilmek zorunda kalan
Cin (Fairbank ve Goldman, 2016, s. 139) 6nceki donemlerden ¢ok daha kapal1 bir iilke
haline gelmistir (Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 140).

Ancak 1430’larda baslayan bu durgunluk ¢ok uzun siirmemis ve 1500 yilinda
izolasyon politikalarint bir kenara birakan Cin, 1800 yilina kadar devam edecek olan
yeni bir ekonomik biiyiime ve refah donemine girmistir. Hem bati ve merkezi
eyaletlerde meydana gelen gog ile birlikte yeni bolgelerin yerlesime agilmasi hem de
sulama sistemlerinin gelistirilmesi, bir tarim {lkesi olan Cin’de gida arzinin 6nemli
miktarda artmasina neden olmustur (Jacques, 2009, s. 91-93). Bu gelismeler sonucunda
1300-1400 yillart arasinda 85 milyondan 75 milyona diisen Cin’in niifusu, 1800 yilinda
320 milyona yiikselmistir (McEvedy ve Jones, 1979, s. 171).

Song Hanedani donemindekinden farkli olarak teknolojik yeniliklerin etkisinin
daha az oldugu bu biiylimede (Jacques, 2009, s. 93) en biiyiik pay dis ticarete aittir. D1
ticaret, 6zel kesimin hala yasakli oldugu 16. ylizyilin baslarinda, tamamen devlet
tarafindan ve sadece Kanton, Makao ve Ningbo Limanlarindan yapiliyordu. 1567

yilinda ise 6zel sektdre uygulanan yasaginin kaldirilmasi ile birlikte dis ticaret daha ¢ok
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gelismeye baglamigtir. Ayrica bu donemde Giineydogu Asya iizerinden Cin’e ulasan
Avrupalilar, Amerika’daki madenlerden elde ettikleri giimiis karsiliginda Cin’in ipek,
pamuk ve porselen gibi degerli iirlinlerini satin almaya baslamislardir. Boylece giderek
genisleyen dis ticaret hacmi sayesinde iiretim miktar1 da hizla artmis ve ilki Tang-Song
doneminde olmak iizere Cin’de ‘Tkinci Ekonomik Devrim’ gergeklestirilmistir (Von

Glahn, 2016, s. 501).

Di1s ticaretten kaynaklanan bu ekonomik devrimin ortaya c¢ikmasinda
Avrupalilarin da etkisini gormek mimkiindiir. 1511 yilinda Malakka’y1 ele gegiren
Portekizliler, li¢ kez girisimde bulunmalarina ragmen 1522 yilina kadar ticaret
gemilerini Cin kiyilarina yanastiramamislardir. 1557 yilinda ise Portekizli tiiccar Leonel
de Sousa ve Cinli yetkili Wang Po’nun c¢abalariyla iki {ilke arasinda bir uzlasma
saglanmis ve Portekizliler, Makao’da bir ticaret merkezi kurmuslardir. Ancak Portekizli
tiiccarlar icin buradaki en biiyiik kazang Japonya ile Cin arasindaki ticarete aracilik
etmeleridir. Bu tiiccarlara ait gemiler 1618 yilina kadar her yil Cin’in ham ipek ve
tekstil trtinlerini Japonya’ya tasiyor, doniiste de Cin’e 18 ila 20 ton arasinda giimiis

getiriyorlardi (Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 198-218).

Bu yiizyilda Portekiz’in en biiyiik rakibi olan ispanya da 1571 yilinda Manila’y1
ele gecirerek burayr Giiney Amerika ve Cin mallarinin karsilikli degistirildigi bir ticaret
merkezi haline getirmistir. Potosi ve Meksika giimiisiiyle dolu gemilerini Manila
Limani’na yanastiran Ispanyollar, bu giimiis karsihiginda Cinli tiiccarlardan ham ipek,
kumas, giysi ve porselen satin aliyorlardi. Manila iizerinden gergeklesen bu takas
sonucunda Cin, hem bu yilizyilin en biiylik somiirgeci devletlerinden biri olan
Ispanyollart miimkiin oldugunca kendi topraklarindan uzak tutmaya ¢alistyor, hem de
Giliney Amerika’da yeni madenlerin kesfedilmesi ile birlikte Japon giimiisiine dnemli

bir alternatif olusturuyordu (Findlay ve O’Rourke, 2007, s. 221).

Cin ekonomisinin mevcut sartlar1 géz oniine alindiginda Giiney Amerika’dan
gelen bu giimiisiin hayati bir 6neme sahip oldugu goriilmektedir. Ciinkii Ming
Hanedanligi’'nin ilk yillarindan itibaren kagit para yerine madeni para kullanmaya
baslayan Cin, kalabalik bir iilke olmanin da etkisiyle her gecen giin daha fazla glimiise
ihtiya¢c duyuyordu. Artan bu giimiis ihtiyacini iilke icerisindeki madenlerde yapilan
dretimle karsilamasi miimkiin olmayan Cin, adeta Japon giimiisiine bagimli hale
gelmistir. Ancak Japon’dan ithal edilen giimiis de Cin’in ihtiyacim1 karsilamaya

yetmedigi i¢in, Cinli yetkililer Giiney Amerika’dan gelen bu giimiise biiyilk 6nem
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vermisglerdir. Boylece Cin, 1550-1600 doneminde yillik ortalama 45 ton ve 1600-1645
doneminde ise yillik ortalama 105 ton olmak iizere 1550-1645 yillar1 arasinda Japonya

ve Giiney Amerika’dan toplam 7.000 ton civarinda giimiis ithal etmistir (Von Glahn,
1996, s. 439).

Ancak dig ticarete dayali olarak {ilke ekonomisi bir toparlanma siirecine
girerken, bu durum Ming devletini aym derecede giiclendirmemistir. Ozellikle 16.
yiizyilin son yillarinda Cin’in bir¢ok sehrinde siddetli ¢atismalar ortaya ¢ikmis ve siyasi
cekismeler de buna eklenince iilke yeni bir kaos ortamina siiriiklenmistir. Bununla
birlikte savas harcamalariin hala devlet gelirlerinden c¢ok daha fazla oldugu bu
donemde hazineye gelir saglamak amaciyla yeni vergiler ¢ikartilmis ve bu vergiler
zaten var olan catismalar1 bir kat daha artirmistir. Ayrica 1630’lu yillarda tarimsal
tiretimin azalmasi Cin’in kuzeyinde biiyiik ¢apli isyanlara yol agmis ve bu isyanlar
sonucunda merkezi hiikiimet 1637-1639 yillar1 arasinda vergi oranlarin1 %50 artirmak
zorunda kalmistir. Son olarak 1638-1642 doneminde yikici sel, kithk ve salgin
hastaliklar hem ulusal ekonomiyi hem de Ming devletini 6nemli dl¢lide zayiflatmistir.
Bunun {izerine isyancilar 1644 yilinda Pekin’i ele gecirmis ve 1911 yilina kadar iilkeyi

yonetecek olan Qing Hanedanlig1 kurulmustur (Von Glahn, 2016, s. 521).

Qing Hanedanligr’nin ilk yiiz yilda izledigi politikalar, Cin’de genel olarak refah
artisin1 saglamistir. Bu donemde yeni tarim arazilerinin kullanima agilmas: ile birlikte
tarimsal liretim artmis, imalat sektorii gelismeye baglamis, dis ticaret Cin lehine gelisme
gostermis ve boylece iilke ekonomisi 6nemli bir canlanma donemine girmistir

(Kiigiikkalay, 2014, s. 532).

16. ylizy1lda oldugu gibi 18. yiizyilda da diinyanin en biiylik ekonomisi olan Cin,
Adam Smith’in de ifade ettigi gibi 1776 yilinda Avrupa’daki herhangi bir iilkeden ¢ok
daha zengin bir iilkedir (1977, s. 264). 1700 yilinda Amerika 527 milyon dolar, Ispanya
8 milyar dolar, Ingiltere 11 milyar dolar ve Japonya 15 milyar dolarlik bir safi hasilaya
sahipken, Cin 83 milyar dolar ile diinyadaki toplam safi hasilanin %22’sini tek basina
iiretiyordu. 1820 yilma gelindiginde ise Sanayi Devrimi’ni yasayan Ingiltere’nin safi
hasilast 36 milyar dolara ve bagimsizligim1 kazanan Amerika’nin safi hasilast ise 13
milyar dolara yiikselmis olsa da, 229 milyar dolar ile diinya hasilasinda %33’liik bir
paya sahip olan Cin, bu donemde diinyanin en biiyiik ekonomisidir (Maddison, 2006a,
S. 261-263).
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Ancak Cin’in sahip oldugu bu biiylik servetin ¢ogalmasi, yatirnma doniismesi,
sermaye olarak toplum icinde dolasmasi, ticareti, pazart ve isboliimiinii genisletmesi
pek miimkiin olmamistir. Bu sebeple 19. yiizyilin ikinci ¢eyreginden itibaren Cin’in
ekonomik yapisi bozulmaya baglamis ve bu yiizyil Cin’in ¢okiis yilizyili olarak kayitlara
geemistir (Kiigiikkalay, 2014, s. 532-533). Bu ¢okiisli hazirlayan en biiyiik etken ise
basta Ingiltere olmak iizere Sanayi Devrimi sayesinde muazzam bir gii¢ elde eden Batili
iilkelerin, dis ticarete zaman zaman sinirlamalar koyan Cin’in bu yaklasimini tamamen

ortadan kaldirmak amaciyla uyguladiklar1 yogun baskidir (Spielvogel, 2006, s. 380).

Portekiz, Ispanya ve Hollanda’dan sonra ticaret gemilerini yavas yavas
Giineydogu Asya’dan Cin’e yonlendiren Ingiltere’ye ait Dogu Hindistan Sirketi, giimiis
karsihginda Cin’den ipek, porselen, tekstil iiriinleri ve cay satin almustir. ilk yillarda
Cin’in ipek ve porselen gibi geleneksel iiriinlerini ithal eden Ingiltere, ilerleyen yillarda
ise Avrupalilarin heniiz tanismadigi ¢cayin Cin’de bol miktarda tiretildigini fark etmistir.
1669 yilinda 100 kilo ile baslayan Ingiltere’nin cay ithalat: her gecen yil artarak 1701
yilinda 55 tona, 1740 yilinda 590 tona ve 1760 yilinda 2.770 tona ylikselmistir. Boylece
Ingiltere 1669-1760 yillar1 arasinda Cin’den toplam 36.000 ton ¢ay ithal etmistir
(Chaudhuri, 1978:538-539).

Iki iilke arasindaki ticaret hacmini daha da genisletmek isteyen Ingiltere Krali 3.
George, 1793 yilinda bir mektup yazarak Cin Imparatoru Qianlong’a géndermis, fakat
imparator, Ingiltere’de {iretilen mallara Cin’in ihtiyacinin olmadigini belirterek bu
teklifi reddetmistir. Ancak Cin ile yapilan ticareti gelistirme konusunda israrci olan
Ingilizler, sonunda Hindistan’da f{iretilen ve Cin’de geleneksel ilag yapiminda
kullan1ldig1 i¢in kolayca satabilecekleri bir iiriin bulmugslardi; afyon. Boylece Hindistan
ile Cin arasindaki afyon ticaretine aracilik etmeye baslayan Ingilizler 1795-1800 yillari
arasinda 690 ton, 1811-1820 arasinda 2.970 ton ve 1831-1840 arasinda 16.440 ton
olmak tizere, 1795-1840 yillar1 arasinda toplam 30.430 ton Hindistan afyonunu Cin’e
satmiglardir (Chung, 1973, s. 81).

Ancak yillar ilerledik¢ce Cinlilerin afyona bagimli hale gelmesi hem iilke
niifusunu azaltmaya baglamis hem de afyon ithal edebilmek i¢in 6denen glimiis miktari,
iilke ekonomisini olumsuz yonde etkilemistir. Bunun iizerine Cin imparatoru, her ne
pahasina olursa olsun afyon ticaretine bir diizenleme getirmek amaciyla en glivenilir
subaylarindan biri olan Lin Tse-hsu’yu 1839 yilinda Guangzhou’ya gondermistir.

Limana geldiginde afyon ticaretindeki hareketliligin basit bir iki diizenleme ile kontrol
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altina almamayaca@mi anlayan Lin, Ingiltere Kralicesi Viktorya’ya mektup yazarak
afyon ticaretinin yasaklandigini bildirmistir. ingiltere ise bu yasaga uymak yerine afyon
ticaretini resmiyete dokmek icin birgok kere girisimde bulunmus, ancak Cin hiikiimeti

bu konuda geri adim atmamustir (Kalipci, 2018, s. 296-297).

Bunun iizerine Ingiltere ile Cin arasinda 1839 yilinda baslayan Birinci Afyon
Savagi, 1842 yilinda imzalanan Nanjing Antlasmasi ile sona ermistir. Yapilan
antlasmaya gore Cin bliylik miktarlarda tazminat 6demek zorunda kalmis, giimriik
tarifeleri %35 olarak belirlenmis, Hong Kong Ingiltere’ye verilmis ve Guangzhou,
Ningbo, Sangay, Xiamen (Amoy) ve Fuzhou limanlar1 Avrupa iilkelerine ait ticaret
gemilerinin kullammma agilmistir. Ayrica Cin, Ingiltere’nin dayattigi tiim bu agir
sartlar1 kabul etmenin yan1 sira 1844 yilinda ABD ile Wanghia Antlagsmasi’ni ve Fransa
ile Whampoa Antlagmasi’ni imzalayarak, bu devletlere de benzer tavizler vermek

zorunda kalmistir (Kalipet, 2018, s. 298).

Ancak arka arkaya imzalanan bu antlagmalara ragmen Cin imparatoru eski
aliskanliklarin1 devam ettirmeye ¢alisarak yabanci devletlerle olan iliskilerini azaltmaya
ve dis ticarete sinirlamalar getirmeye devam etmistir. Cin’in antlagsma hiikiimlerine
uymamasi nedeniyle ayricaliklarini tekrar belirlemek isteyen ingiltere, yeni bir savasa
girmeden sorunu direkt masada ¢ozmek istiyordu (Kiigiikkalay, 2014, s. 535). Ancak
tam da bu sirada Cinli bir polisin Guangzhou’da Ingilizlere ait Arrow isimli bir gemiye
kacakcilik ve korsanlik nedeniyle el koymasi, Arrow Savasi olarak da bilinen Ikinci

Afyon Savasi’nin (1856-1860) baslamasina neden olmustur (Kalipci, 2018, s. 299).

Ingiliz ve Fransiz askerlerinin, 1750 yilinda insa edilen imparatorun Pekin’deki
Yazlik Saray’in1 (The Summer Palace) yagmalayarak atese vermesi, artik Cin’in savasi
kaybettiginin ¢ok acik bir gdstergesidir. Boylece Tianjin Antlagsmas1 (1858) ve Pekin
Konvansiyonlar1 (1860) ile sonuglanan ikinci Afyon Savasi’nda, birincisine gore
Avrupalilara daha genis imtiyazlar taninmistir. Buna gore yeni limanlar ticarete acilmais,
Batili iilke vatandaslarina politik dokunulmazlik ve tilke igerisinde serbestce dolagim
hakki taninmis, yabanci askeri iislerin kurulmasina izin verilmis ve yeni tazminatlarin
O0denmesine karar verilmistir. Boylece Cin, agir ekonomik ve siyasi yaptirimlari olan bu
savag ylziinden, dogrudan kendisini ilgilendiren 6nemli konularda bile bagimsiz bir
sekilde karar alamaz hale gelmis ve iilkenin kontroliinii yavas yavas kaybetmeye

baslamistir (Jacques, 2009, s. 87).
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1820 yilinda diinyanin en biiyiik ekonomisi olan Cin, aradan gecen 50 yilda hem
Batili iilkelerle savasmak zorunda kalmis hem de iilke igerisinde patlak veren Taiping
Ayaklanmasi, Nien Ayaklanmasi ve Miisliiman isyanlariyla miicadele etmistir. Tiim bu
gelismelerin etkisiyle 1820 ile 1870 yillar1 arasinda Cin’in niifusu 381 milyondan 358
milyona, diinya niifusu igerisindeki payr ise %37°den %28’¢ diigmiistiir. Ayrica
ekonomik anlamda da iyice zayiflamaya baglayan Cin’in 1870 yilindaki safi hasilasi
1820 yilina gore yaklasik olarak 40 milyar dolar azalarak 190 milyar dolara kadar
gerilemistir. 1820 ile 1870 arasinda yillik ortalama %0,37 oraninda kiiciilen Cin
ekonomisinin diinya hasilas1 igerisindeki payr ise %33’ten %12’ye diismiistiir
(Maddison, 20064, s. 241-263).

Boylece Qing Cini, arka arkaya yasanan ekonomik ve siyasi problemler
yiiziinden tam anlamiyla bir ¢okiis donemine girmistir. Cin’in bu zayifligindan
faydalanmak isteyen Fransa agir silahlarla donatilmig 8 savas gemisi ve 2 torpido
gemisiyle 1884 yili Agustos ayinda Fuzhou Limani’na saldirmistir. Savagin ilk
dakikalarinda Cin’in amiral gemisi torpidolarla batirilmis, bir saat gibi ¢ok kisa bir siire
icerisinde tiim gemileri yok edilmis ve donanmaya ait biitiin cephanelik havaya
ucurulmustur. Boylece gelismis bir Avrupali devletin sanayi giicii ile donemin
kosullarinda kendi halinde bir iilke olan Qing Cini arasindaki ugurumu cok net bir
sekilde ortaya koyan bu savas sonucunda Fransa, Hindi¢in’i kontrol altina almay1

basarmistir (Spence, 1990, s. 221).

Cin’in bu durumunu firsata c¢evirmek isteyen sadece Batili tilkeler degildir.
Japonya da, Kore’yi ele ge¢irmek amaciyla 1894 yilinda Cin’e savas ilan etmis ve Yalu
Nehri’nde Cin donanmasinin yenilmesi tizerine 17 Nisan 1895 tarihinde Shimonoseki
Antlagsmasi imzalanmistir. Bu antlagmaya gore Kore, Tayvan, Liaotung Yarimadasi
(Giiney Mancurya) ve Pescadores Adalar1 Japonya’nin kontroliine gegmistir. Cin’in ilk
etapta 7.500 ton ve daha sonra Liaotung Yarimadasi’ni geri alabilmek igin 1.100 ton
olmak lizere Japonya’ya toplam 8.600 ton giimiisliik bir savas tazminati 6demesine
karar verilmistir. Ayrica Japonlarin Cin’de fabrika kurup {iretim yapmasina izin verilmis
ve Chungging, Soochow, Hangzhou ve Shashi limanlar1 Japonya’nin kullanimina
actlmistir (Ji, 2003, s. 69; Maddison, 2007b, s. 48).

Bu sartlar altinda 20. yiizyila gelindiginde, 1840 yilindan sonra kaybettigi
savaslar yliziinden Cin’in 6demek zorunda oldugu tazminatlar, iilkedeki ekonomik

durumun her gecen giin agirlasmasina neden olmustur. Artik asgari seviyedeki kamusal
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hizmetleri bile kendi imkanlariyla yerine getirmekte zorlanan hiikiimet, yabanci
bankalardan aldig1 kredilere giderek bagimli hale gelmis ve bu durum iilke ekonomisini

stirekli yeni darbogazlara siirliklemistir (Jacques, 2009, s. 105).

Ulkenin iginde bulundugu ekonomik durumdan mevcut sartlarda kurtulmanin
miimkiin olmadigini anlayan Cinli yetkililer, geleneksel yontemlerle gergeklestirilen
tarimsal tiretimin mutlaka sanayi tiretimi ile desteklenmesi konusunda hemfikirlerdi. Bu
dogrultuda 1860’11 yillarda sanayilesmeye 6nem veren Cin, 1860 yilinda 5 olan fabrika
sayisin1 1890 yilinda 55’e ¢ikartmustir. Ozellikle 1895 yilinda imzalanan Shimonoseki
Antlagmasi ile Japonlarin Cin’de fabrika kurmalarina izin verilmesi ve ilerleyen yillarda
Avrupalilarin da bu siirece dahil olmasi ile birlikte fabrika sayist 1911 yilinda 591°e

yiikselmistir (Brandt, Ma ve Rawski, 2016, s. 39).

Bu fabrikalarin ¢alistirilabilmesi i¢in gerekli olan enerji ihtiyaci ise kdmiirden
elde edilmistir. Hem Sanayi Devrimi’ni hazirlayan 6nemli yeniliklerden biri olarak
kabul edilen ve Cin’de yaklasik olarak yiiz yil sonra kullanilmaya baglanan buhar
makinesi sayesinde hem de 1880’li yillardan itibaren Bati’dan daha fazla teknoloji
transfer edilmesi ile birlikte madencilik sektorii giderek modernlesmistir. Bu yenilikler
sayesinde 1895 yilindan sonra komiir tiretimi hizli bir sekilde artmis ve 1896 yilinda
489.000 ton olan iiretim miktari, 1905 yilinda 1,3 milyon tona ve 1913 yilinda 12,8
milyon tona yiikselmisti (Wright, 1984, s. 10-36).

Ancak {iretilen bu komiiriin fabrikalarin enerji ihtiyacini karsilayabilmesi igin,
oncelikli olarak madenlerden fabrikalara tasinmasi1 gerekiyordu. Dolayisiyla komiir
tretimi ile baglantili olarak gelisen demiryolu yapimi da 19. yiizyilin son ¢eyreginden
itibaren hem Cinlilerin hem de Rusya, Almanya, Ingiltere, Fransa ve Japonya gibi
Cin’de yatirim yapan iilkelerin 6nem verdigi bir diger yatirim alanidir. 1870 yilinda hig
demiryolu ag1 bulunmayan Cin’de ciddi anlamda sermaye sikintis1 yasandigi i¢in 1890
yilina kadar sadece 10 kilometrelik demiryolu yapilabilmistir. Daha sonra ise 6zellikle
yabanci yatirnmcilarin da demiryolu yapimina dahil olmasi ile birlikte 1913 yilinda
Cin’deki toplam demiryolu uzunlugu 9.854 kilometreye ulagmistir (Maddison, 2007b, s.
48-56).

Boylece sanayi iiretiminin armasi ile birlikte 1870 ile 1913 yillar1 arasinda
Cin’in safi hasilas1 190 milyar dolardan 241 milyar dolara, ihracati 1,4 milyar dolardan

4,2 milyar dolara ve kisi basina ihracati ise 0,28 dolardan 0,70 dolara ¢ikmistir
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(Maddison, 2006a, s. 261; Maddison, 2007b, s. 54-88). Ancak hala bir tarim toplumu
olan Cin’in, Sanayi Devrimi’nden sonra hizli bir sekilde biiyiiyen Batili {ilkeleri
yakalamas1 mevcut sartlarda pek miimkiin goriinmiiyordu. Hatta Avrupa’ya kiyasla
1860 y1l1 gibi gec bir tarihte sanayilesme hamleleri yapan Cin, kendisinden yaklasik 10
y1l sonra sanayilesmeye baslayan Japonya'nin bile gerisinde kalmistir. Ciinkii bu
donemde gelirlerinin biiyilik bir cogunlugunu savas tazminatlarina ve banka kredilerine
ayiran Cin’in, sanayi yatirimlarini artirabilmek i¢in ¢ok fazla bir ekonomik giicli

kalmamistir (Wen, 2016, s. 12).

Tiim bu degerlendirmeler aslinda, 1500 yilinda diinyanin en biiyiikk ekonomisi
olan ve 1776 yilinda bile hala bu giiciinii koruyan Cin’in, 6zellikle 1820 yilindan sonra
diinya ekonomisindeki hakimiyetini ¢cok belirgin bir sekilde kaybettigini gostermektedir.
Her ne kadar Cin 1820 ile 1870 yillar1 arasindaki c¢okiis doneminden sonra
toparlanmaya baglasa da, 1870 yilindan sonra ortaya ¢ikan biiyiime rakamlari ve
gergeklestirilen sanayi yatirimlart Batili iilkelerin ¢ok gerisindedir. Bu sartlar altinda
1913 yilina gelindiginde eski giiclinden uzak zayif bir {ilke olan Cin, 1. Diinya
Savasi’ndan hemen 6nce Avrupa ve Amerika merkezli diinya ekonomisinin siradan bir

aktori konumundadir.

4.4.2. Hindistan Ekonomisi

1500 yilinda 110 milyonluk niifusa ve 61 milyar dolarlik safi hasilaya sahip olan
Hindistan (Maddison, 20064, s. 241-261) diinyanin hem en kalabalik hem de ekonomik
ve ticari anlamda en canli bolgelerinden biridir. Kiigiik ve biiyiik olgekli tiiccarlarin
bulundugu, tiretim ve ticari iliskilerin en {iist seviyede yasandigi, finansal piyasalarin
gelistigi, kredi uygulamasmin yaygin oldugu ve herkese agik rekabetci bir pazarin
bulundugu Hindistan Yarimadasi, bu donemde adeta daha uzak topraklar1 da igine alan

orgiitsel bir yapilanmanin tepe noktast durumundadir (Frank, 1998, s. 215-216).

Ayrica Hindistan, nehirleri birbirine baglayan kanallar, siirekli gelistirilen
sulama sistemleri ve yilda birden fazla hasat yapmaya uygun verimli topraklar
sayesinde tam bir tarimsal iiretim merkezi haline gelmistir. Tarimsal {iretimde 6n plana
¢ikan iiriin ise yiizlerce yil sonra Ingiltere’de ortaya c¢ikan Sanayi Devrimi’nin en
onemli hammaddelerinden biri olarak kabul edilen pamuktur. Ozellikle 1350 yilinda
[ran’dan Hindistan’a getirildigi tahmin edilen ¢ikrik sayesinde iiretimdeki verimlilik alt1

kat artmistir. Pamugun disinda bugday, arpa ve nohut gibi bolgenin en degerli tarimsal
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iriinlerini satin almak amaciyla buraya gelen tiiccarlar, kervanlara ve gemilere
yiikledikleri bu mallar1 Glineydogu Asya’dan Cin’e, Orta Asya’dan Anadolu’ya ve Arap
Yarmmadasi’ndan Avrupa’ya kadar diinyanin neredeyse her yerine ulastirtyorlardi

(Habib, 19823, s. 49-54; Habib, 1982b, s. 77-78).

Ancak bu tiiccarlar sadece ticari mallar1 degil ayn1 zamanda o mali satin aldiklari
bolgeyle ilgili en giincel bilgileri de yanlarinda tasiyorlardi. Tiiccarlarin getirdikleri
pamuk, ipek ve baharat gibi degerli Hint iirlinlerine Avrupalilarin giderek artan ilgisi ve
yine ayni tiiccarlarin bolgenin zenginligi konusunda anlattiklar1 15. ve 16. ylizyillarda
Avrupalilar i¢in yeni maceralarin baslangicina isaret ediyordu. Istanbul’un fethi ile
birlikte Anadolu’yu tamamen kontrol altina alan Osmanli Imparatorlugu, ayn1 zamanda
Avrupa ile Asya’y1 birbirine baglayan geleneksel ticaret yollarini da ele gecirdigi icin
alternatif bir yol bulmak zorunda kalan Portekizliler, 15. ylizyilin sonlarinda deniz

yoluyla Hindistan’a ulasan ilk Avrupalilardi (Chandra, 2007, s. 56).

Portekiz’den giineye dogru denizlere acilarak Umit Burnu’nu gecen Vasco da
Gama, bu yolculugunun Hindistan ve Avrupa tarihi agisindan bir doniim noktasi
olacagimin bilinciyle 27 Mayis 1498 tarihinde dort gemisiyle birlikte Hindistan’in
giineybat1 kiyisindaki Kalikut Limani’na varmistir. Yiizyillardir baharat ticaretinin
merkezi olan Kalikut, ayn1 zamanda Arap tiiccarlar araciligiyla Avrupa’ya da baharat
satan bir bolgedir. Tamamen bir kesif amaciyla gerceklestirilen bu ilk yolculugun
sonunda, da Gama beraberinde getirdigi irilinleri Kalikut Limani’nda satarak
karsiliginda gemilerini baharat ile doldurmus ve edindigi izlenimleri Portekiz Krali

Manuel’e aktarmak iizere iilkesine dogru yola ¢ikmistir (Panikkar, 1959, s. 21-34).

Da Gama’nin Hindistan’dan Portekiz’e getirdigi baharatlar1 hem iilke igerisinde
hem de diger Avrupa iilkelerinde %3000’leri bulan karlarla satmasi neredeyse tiim
denizcileri ve tiiccarlar1 harekete gecirmistir. Ancak Hindistan ile mallarin karsilikli
alinip satildig1 basit bir ticari iligkiden tatmin olmayan Manuel, hi¢ vakit kaybetmeden
bolgenin tamamini kontrol altina alarak ozellikle asir1 kéarli baharat ticaretinin tek
hakimi olmak istemistir. Bunun {izerine Manuel, da Gama’nin ‘kesif” yolculugundan
farkli olarak Pedro Alvares Cabral komutasindaki gemileri ‘savas’ diizenine gore
hazirlatmistir. Genis askeri techizat ile donatilmis 33 gemi ve 1.500 miirettebattan
olusan Portekiz filosu, 1500 yilinda Hindistan’a dogru yelken a¢cmis, ancak bu
gemilerden sadece altis1 Hindistan kiyilarina ulasabilmistir (Panikkar, 1959, s. 34;
Schmidt, 1995, s. 46-48).
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4 ay kadar Kalikut’ta kalan Cabral tar¢in, biber, karanfil, misk otu, ipek ve
porselen yiiklii gemileri ile birlikte 16 Ocak 1501 tarihinde Portekiz’e dogru yola
cikmigtir. Yaklasitk 6 ay siiren bu yolculugun ardindan 31 Temmuz’da Lizbon
Limani’na ulasan Cabral, bu doniis yolculugunda da bir¢ok gemisini ve {iriiniini
kaybetmesine ragmen yine de bu yatirimindan %100 kar elde etmistir (Calvert, 2005, s.
63-64).

Hem da Gama’nin hem de Cabral’in elde ettigi bu kérlar, alinan risk ne kadar
fazlaysa kazancin da o kadar yiiksek olacaginin ¢ok agik bir gostergesidir. Bunun
farkinda olan Portekiz Krali Manuel de, Cabral daha Portekiz’e varmadan bir baska
denizci olan Juan de Nueva’yi ii¢ gemi, bir karavela ve 400 kisiden olusan miirettebat
ile birlikte Hindistan’a gondermistir. Ancak Manuel o kadar hizli davraniyordu ki,
neredeyse gemiler Portekiz kiyilarindan ayrilir ayrilmaz bir baska filoyu yola ¢ikarmak
icin hazirliklara bagliyordu. Daha de Nueva Hindistan’dan donmeden bu sefer tecriibeli
bir denizci olan da Gama’ya tekrar yola ¢ikmasi i¢in hazirlik yapmasini séylemistir.
1502 yilinda 25 gemi ile denizlere yelken agcan da Gama, 1524 yilinda ise 14 gemi ve
3.000 kisi ile Hindistan’a dogru yola ¢ikmistir (Beveridge, 1862, s. 203-205; Calvert,
2005, s. 66-75).

Boylece Portekiz Krallig1 15. ylizyilin sonlarinda baslayip 16. yilizyil boyunca
devam eden bu yolculuklarda, hem tiiccarlarini hem de acimasiz komutanlarinin
onderligindeki binlerce kisiden olusan agir silahlarla donatilmis gemilerini arka arkaya
Hindistan’a gondermistir. Hindistan’1n bat1 kiyisindaki Kalikut, Goa, Kog¢i, Diu, Daman
ve Bombay gibi onemli ticaret merkezlerini ele gecirerek Hint sularinda hakimiyet
kuran Portekizliler, diger taraftan baski ve zorlama ile Arap tliccarlart devre dist
birakarak Giiney Asya’daki baharat ticaretini kontrol altina almislardir. 16. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren ise Portekiz, biberin disinda Avrupa’da giderek daha fazla
tiikketildigi icin degeri neredeyse li¢ katina ¢ikan 6zellikle hindistan cevizi, tarcin ve

zencefil ithalat etmeye baslamistir (Chandra, 2007, s. 57; Boxer, 1969, s. 61).

Basta baharat olmak tizere Hindistan’dan ithal edilen bu iiriinlere Avrupalilarin
giderek artan talebi, bir liman sehri olan Lizbon’un da onemli bir antrepo haline
gelmesine neden olmustur. Ancak Hindistan’dan Lizbon’a getirilen bu iriinleri
Portekizli tiiccarlarin belirledigi fiyattan satin almak zorunda kalan Hollandali tiiccarlar,

artik bu tekel fiyatin1 6demek istemiyorlardi. Bu sebeple 1592 yilinda Amsterdam’da
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toplanan Hollanda’nin ileri gelen tiiccarlart Hindistan ile dogrudan ticaret yapacak bir
sirket kurmaya karar verdiler (Panikkar, 1959, s. 46).

Bu dogrultuda 1595 yilinda 290.000 Florinlik bir sermaye ile Amsterdam’da
kurulan ve ‘Uzak Ulkeler Sirketi’ anlamma gelen Compagnie van Verre, hi¢ vakit
kaybetmeden dort gemiden olusan filoyu Dogu Hint Adalari’na yollamistir. 1597 yilinin
Agustos ayinda Hollanda’ya geri donen gemilerin biber, muskat ve muskat kabugundan
elde edilen giizel kokulu baharatlarla dolu olmasi, yeni sirketlerin kurulmasi konusunda
Hollandalilar1 cesaretlendirmis ve basta Amsterdam, Zeeland ve Rotterdam olmak tizere
Hollanda’nin birgok sehrinde kiiciik capli sirketler kurulmustur. 20 Mart 1602 tarihinde
ise bu sirketlerin hepsi tek c¢at1 altinda toplanarak 6,6 milyon Florinlik bir sermaye ile
Birlesik Dogu Hindistan Sirketi’'ni (Vereenigde Oost-Indische Compagnie-VOC)
kurmuslardir (Chouhan, 1985, s. 9-10; Luraghi, 2000, s. 141).

Artik  Portekiz’in baharat ticaretindeki tekel giicline son vermek ig¢in
Hollanda’nin yapmasi gereken tek sey Hindistan’a dogru yelken agmaktir. Daha ¢ok
savas ihtimaline gore dizayn edilen Portekiz gemilerinden farkli olarak, finans yonii
zaten giicli bir {lilke olan Hollanda’nin yatirimci tarafini 6n plana ¢ikartan VOC
gemileri, nihayet 1605 yilinda Hindistan’a ulagmistir. Hindistan’in sadece ticaretine
degil ayn1 zamanda tretimine de ortak olmak isteyen Hollanda bu ¢ercevede 1606’da
Petapuli ve Masulipatnam’da, 1608’de Tirupapaliyur’da, 1610°da Pulicat’ta, 1618’de
Surat’ta, 1633’te Hariharpur’da, 1635°te Hugli’de, 1637°de Vengurla’da ve 1647°de
Kayakulam’da onlarca fabrika kurmustur (Prakash, 1998, s. 127-135).

Boylece Hollanda tiim fabrikalarini batida Malabar kiyist ile Gucerat’ta, doguda
ise Koromandel kiyis1 ile Bengal’de toplamistir. Bu fabrikalarda iiretilen ham ipek,
pamuk, biber, baharat, ¢ivit ve giiher¢ile gibi Hindistan’in en degerli {irlinleri VOC’a ait
gemilerle Japonya, Cin, Giineydogu Asya, Iran ve Avrupa’ya kadar ulastiriliyor ve bu
sayede Hollanda, Hindistan {lizerinden c¢ok biiyiik kazanclar elde ediyordu. 1608 ile
1690 yillar1 arasinda Koromandel kiyisindan toplam 125 milyon Florinlik, 1621-1770
yillart arasinda Gucerat’tan 91 milyon Florinlik ihracat yapan VOC’un 1665-1736
yillar1 arasinda Bengal’den yaptig1 ihracat miktar1 ise yaklagik olarak 210 milyon

Florindir (Prakash, 1998, s. 175-198).

Portekiz’i takip ederek Hindistan’in tiim bu zenginliklerinden faydalanmak

isteyen sadece Hollanda degildir. Nasil ki Portekiz’in Giiney ve Giineydogu Asya’dan
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Avrupa’ya getirdigi iiriinlere tekel fiyati uygulamasi Hollanda’y1 harekete gegirdiyse,
Hollanda’nin da ayni yola bagvurmasi Ingiltere’nin benzer bir tepki vermesine neden
olmustur. Compagnie van Verre kurulduktan sonra Avrupa’nin kuzeyindeki baharat
ticaretini kontrol altina alan Hollanda’nin 1599 yilinda biberin fiyatim1 ii¢ katina
cikartmasi, Ingiliz tiiccarlara doguya direkt ulasmaktan baska care birakmamustir. 31
Aralik 1600 tarihinde kurulan Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi (East India Company-EIC)
kurulduktan ¢ok kisa bir siire sonra 24 Ocak 1601 tarihinde ilk yolculuguna ¢ikmis ve
Sumatra’ya ulasan bu gemiler 1603 yilinin Kasim aymda 500 tona yakin biberle birlikte
Ingiltere’ye geri donmiistiir. Ancak 17. yiizyilm ilk birkag yilinda Dogu Hint Adalari’na
dogru yapilan tiim bu yolculuklardan elde edilen baharat, sirket i¢in ¢ok da tatmin edici
bir kar saglamamistir. Bu nedenle EIC, Avrupa ile Dogu Hint Adalar arasinda ¢ok da
karli olmayan baharat ticareti yapmak yerine, alternatif bir yontem arayisina girmistir.
Hint tekstilleri i¢in Dogu Hint Adalari’nda biiyilik bir talep oldugunu fark eden sirket
temsilcileri, eger bu iiriinleri Bantam ve Maluku Adalari’na getirip satabilirlerse, hem
yiiksek karlar elde edecekler hem de ¢ok da karli olmayan baharat ticaretini bu kardan

finanse edebileceklerdi (Panikkar, 1959, s. 49-50).

1607 yilinda EIC’e ait gemiler Hindistan’1n batisindaki Gucerat’ta yer alan Surat
Limani’na yanastiklarinda bdlgenin tekstil iirlinleri yonlinden zengin oldugunu fark
etmislerdi. 1612 yilinda burada bir fabrika kuran Ingilizler, Surat’t ayn1 zamanda
Avrupa’dan Cin’e uzanan ticaret imparatorluklarinin en Onemli merkezi haline
getirmislerdir. Hindistan’daki kumaslarin ucuz, hafif ve kolay yikanabilir olmas1 ve
ayrica basta pamuklu giysiler olmak iizere Hindistan tekstil iirlinlerine ydnelik
Avrupalilarin artan talebi, Ingilizlerin Surat’in diginda yeni fabrikalar kurmalarina
neden olmustur. 1639 yilinda Madras’i, 1668 yilinda Bombay’t ve 1690 yilinda
Kalkiita’y1 ele gegiren Ingilizler, kurduklar fabrikalar sayesinde hem Avrupa’nin hem
de Giineydogu Asya’nin tekstil diriinleri ihtiyacim1 karsilamiglardir (Findlay ve

O’Rourke, 2007, s. 264-265; Jolly, 2012).

Boylece diger Avrupa iilkelerinden farkli olarak Ingiltere’nin Hindistan’daki
ticaretinde aslan payr baharattan ziyade tekstil {riinlerine aittir. 1668-1670 yillar
arasinda sirkete ait gemilerle Avrupa’ya toplam 360.310 poundluk mal tasinirken, bu
mallarin icerisinde tekstil Giriinlerinin pay1 %56, biberin %25 ve ham ipegin %0,60’tir.
Yaklagik olarak yiiz yil sonra ise 1758-1760 yillar1 arasinda tasginan mallarin parasal

degeri 2 milyon poundu ge¢mistir. Bu donemde tekstil iiriinlerinin payr %54 ile
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neredeyse ayni oranda kalirken, biberin payr %4’e diismiis ve ham ipegin pay1 ise
%12’ye yiikselmistir. Ingiltere sirket araciligiyla Giineydogu Asya ve Cin ile de ticaret
yapmakla birlikte, 1668-1779 yillari arasinda %76 ile %95 arasinda degisen oranlarda
paya sahip olan Hindistan, Ingiltere’nin bu bolgedeki en fazla ticaret yaptig iilke

konumundadir (Prakash, 1998, s. 120-121).

Bagsta tekstil tirtinleri olmak tizere Hint mallarina olan talep o kadar biiyiiktii ki,
18. yiizy1l boyunca Hindistan ekonomisi bliylik 6l¢iide deniz ticaretine bagimli hale
gelmistir (Panikkar, 1959, s. 14). 1665-1669 yillar1 arasinda Bengal, Madras ve
Bombay’dan EIC aracilifiyla Ingiltere’ye 700.000 parca tekstil iiriinii ihra¢ eden
Hindistan, bu ihracatini 1705-1709 yillar1 arasinda 1 milyona ve 1755-1759 yillar
arasinda 2,3 milyona ¢ikartmistir. Daha sonra ise Bombay’in dnemini kaybetmesi ile
birlikte Surat 6n plana ¢ikmis ve 1771-1774 wyillart arasinda Bengal, Madras ve
Surat’tan Ingiltere’ye 3,7 milyon ve 1790-1792 yillar1 arasinda 2,8 milyon parca tekstil
triini  ihra¢ edilmistir. Boylece 1665-1759 yillar1 arasinda Bengal, Madras ve
Bombay’dan Ingiltere’ye toplam 55 milyon parca tekstil iiriinii ihra¢ edilirken, 1771-
1792 yillar1 arasinda %77’si Bengal’den olmak iizere Ingiltere’ye toplam 17 milyon
parca tekstil liriinii ihra¢ edilmistir. VOC aracilifiyla Avrupa’ya yapilan ihracat ise
EIC’inki kadar yiiksek degildir. 1665-1669 yillar1 arasinda VOC’a ait gemilerle
Avrupa’ya 635.000 parga tekstil Uiriinii ihra¢ eden Hindistan, bu ihracatin1 1705-1709
yillart arasinda 1,4 milyona ve 1755-1759 yillan arasinda 1,6 milyona ¢ikartmistir.
Boylece Hindistan 1665-1759 yillar1 arasinda VOC araciligiyla Avrupa’ya toplam 30
milyon parga tekstil {irlin{i ihrag etmistir (Broadberry ve Gupta, 2005, s. 34).

Muslin, ince patiskalar, pamuklu patiskalar, ipek kumaslar ve ipek-pamuk
karisimi1 kumaglardan olusan bu tekstillerin igerisinde (Roy, 2019, s. 32) en biiyiik pay
pamuklu iiriinlere aittir. Ancak erken donemlerden itibaren diinyanin en biiyiik pamuklu
tekstil Ttriinleri treticisi olan Hindistan, 19. yiizyilin ilk yillarindan itibaren bu
konumunu kaybetmeye baslamistir. Ozellikle Sanayi Devrimi’nden sonra Ingiltere’de
meydana gelen teknolojik gelismeler ile birlikte iiretimde makinelerin kullanilmasi
verimliligi artirirken, Hindistan’daki tekstil sektdriinde ise tam anlamiyla bir durgunluk
hakimdir. Birbirinden uzak iki iilkede ayn1 donemlerde meydana gelen bu gelismelerin
dogal bir sonucu olarak pamuklu tekstil iiriinlerindeki rekabet avantaji Hindistan’dan
Lancashire’a kaymis ve artik Hindistan, Ingiltere’den pamuklu iiriinler ithal etmeye

baslamistir (Broadberry ve Gupta, 2005, s. 2-31).
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1790 yilinda irettigi tekstil trlinlerinin %3’ten daha az bir kismini ihrag
etmesine ragmen, diinya tekstil tiretiminin ve ihracatinin merkezi olan Hindistan’da,
1790-1830 yillar1 arasinda toplam tekstil {irtinleri ihracati iigte iki, pamuklu {iriin
ihracat1 ise ligte bir oraninda azalmistir. 1790-1799 yillar1 arasinda toplam 45 milyon
parga pamuklu tekstil iiriinleri ihra¢ eden Hindistan’in bu ihracati 1830-1839 yillar
arasinda 30 milyona, 1840-1849 yillar1 arasinda 26 milyona ve 1850-1859 yillari
arasinda ise 23 milyona diismiistiir. Thracattaki bu azalmanin en biiyiik nedeni, 1857
yilinda Babiir Imparatorlugu’nu yikarak Hindistan’1 tamamen ele gegiren Ingiltere’nin,
Sanayi Devrimi sayesinde artik kendi pamuklularini iiretmesidir. fhracattaki azalmanin
bir diger nedeni ise 1860’l1 yillarda yasanan pamuk kithgmnin da etkisiyle azalan
iretimin, zaten kalabalik bir {ilke olan Hindistan’daki tliketimi karsilamaya
yetmemesidir. 1880-1914 yillar1 arasinda Hindistan’daki tekstil {iretimi, talebin en fazla
yarisini karsilayabilmis ve geri kalan kisim Lancashire tarafindan saglanmistir. Erken
donemlerden itibaren islenmis ve kullanima hazir kumaglar ihra¢ eden Hindistan,
ozellikle 19. yiizyilin ikinci ¢eyreginden itibaren kumasi ithal edip onun yerine iplik
thra¢ etmeye baglamistir. Boylece mamul mal ihra¢ eden bir iilke olan Hindistan,
yiizyillar icerisinde bu giiciinii kaybetmis ve hammadde ihra¢ edip mamul mal ithal

eden bir iilke haline gelmistir (Twomey, 2009, s. 39-50).

Hindistan ekonomisindeki bu doniisiim inanilmaz boyutlardadir. Avrupa’dan
pamuk egirme ve buhar makineleri ithal ederek fabrikalardaki tretim kapasitesini
artirmaya calisan, buhar makinelerinin daha verimli ¢alisabilmesi i¢in komiir madeni
arayan, gemi yapimi konusunda miikemmel kaliteye ulasan ve onlarca merkezde demir
tireten 19. ylizy1l Hindistani, sahip oldugu tiim bu ekonomik potansiyele ragmen daha
onceki hicbir donemde goriilmeyen yoksulluk problemiyle karsi karsiya kalmigtir.
Bunun en carpict kanit1 ise 1876, 1896 ve 1898 yillarinda meydana gelen kithiklar
nedeniyle 1876-1902 yillar1 arasinda 6len tahmini 12 ila 29 milyon Hindistanlidir
(Parthasarathi, 2011, s. 224-239).

Hindistan’1 ekonomik anlamda bu seviyelere diisiiren en énemli faktér ise Ingiliz
sOmiirgeciligidir. Her ne kadar Babiir Hindistan1 ¢cok zengin bir liretime ve verimli bir
ticarete sahip olsa da, Ingiltere’de meydana gelen Sanayi Devrimi, Hindistan’1 da etkisi
altina almistir. Makinelerin tliretim sistemine dahil edilmesi, biiylik modern sanayinin
gelismesi, yogun iiretime gegilmesi ve iiretim masraflarinin diisiiriilmesi sayesinde,

Ingiltere’den Hindistan’a bol miktarda kaliteli ve ucuz tekstil iiriinleri ihra¢ edilmistir.
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Ayrica hem buharli gemilerin kullanilmaya baslanmasi hem de 1869 yilinda Siiveys
Kanal'nmin agilmasiyla birlikte Ingiltere ve Hindistan arasindaki mesafe iyice
kisalmistir. Béylece Hindistan’dan ucuza iplik satin almaya baslayan Ingilizler, bu ipligi
Ingiltere’ye gétiiriip isledikten sonra islenmis iiriinleri tekrar Hindistan’a getirip satarak
yerli liretimi neredeyse bitirmislerdir. Yiiz binlerce Hintli iireticinin sadece tarimla
ugrasan yoksul isciler haline gelmelerine neden olan tiim bu gelismeler Hindistan’in

¢okiisiinii hizlandirmistir (Luraghi, 2000, s. 161-162).

Hindistan giderek giic kaybederken, ingilizler sadece ticaret yapmakla kalmiyor
ayn1 zamanda iilkeyi diizenli bir bicimde soymuslardir. Onceki yiizyillardan itibaren
ihrag ettigi sayisiz miktardaki degerli irlinler sayesinde dig ticaret dengesinin hep
fazlalik gosterdigi Hindistan’da akil almaz bir zenginlik toplanmustir. Ingilizler,
yarattiklar1 biiylik sanayinin gelismesini finanse etmekte kullandiklari bu hazineleri
kurutmaya kararliydilar. Kullandiklar1 yontem ise ¢ok basitti: Lehlerine gelisen ticaret,
egemen ulus karsisinda ezilen Hintlileri tiiketici bir toplum haline getirmisti ve bu
durum, Ingiliz tiiccarlarinin ¢ok zengin olmalarini sagliyordu. Yani aslinda biitiin diger
somiirgelerin basma gelen Hindistan’m da basina gelmistir. Ingiltere’nin modern
kapitalist ekonomisiyle Hindistan’in &zellikle tarim ve zanaata dayanan ekonomisi
arasindaki carpigsma sonucu, Hint ekonomisi dagilmistir. Somiirge egemenliginin en
biiyiik dram1 buydu; ingiliz somiirgeciligi giderek Hindistan’1 algaltan ve durumunu hep

kotiiye gotiiren bir felaket olmustur (Luraghi, 2000, s. 162).

Boylece ylizyillar boyunca iiretim ve dis ticaret sayesinde hem bat1 hem de dogu
yoniinde genisleyen Hindistan ekonomisi, iilkenin Ingilizlerin kontroliine ge¢gmesinden
sonra eski giiciinii kaybetmeye baslamistir. Her ne kadar 1820-1870 yillar1 arasinda
yillik %0,38 biiyiiyen safi hasila, Ingiliz hakimiyetinden sonra 1870-1913 déneminde
neredeyse yillik %1 biiylise de, elde edilen toplam c¢iktinin ¢ok biiylik bir kismi
Ingiltere nin refahin1 maksimize etmek i¢in kullanilmistir. Ayrica Hindistan ekonomisi
rakamsal olarak biiyiimekle birlikte, diinya ekonomisi igerisindeki payr giderek
azalmistir. Hindistan’in 1700 yilinda 91 milyar dolar olan safi hasilasi, 1820 yilinda 111
milyar dolara, 1870 yilinda 135 milyar dolara ve 1913 yilinda 204 milyar dolara
yiikselmistir. Ancak 1700 yilinda diinyadaki toplam hasilanin %24’iine sahip olan
Hindistan’in bu pay1 1820 yilinda %16’ya, 1870 yilinda %12’ye ve 1913 yilinda %7’ye
diismiistiir (Maddison, 2006a, s. 261-263).
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Benzer bir sekilde Hindistan’1n kisi basina sanayilesme seviyesi ve diinya sanayi
tiretimindeki pay1 da azalmigtir. 1750 yilinda Avrupa iilkelerinin toplamindan daha fazla
bir niifusa sahip olmasina ragmen kisi basi sanayilesme seviyesi agisindan benzer bir
konumda olan Hindistan ile bu iilkeler arasindaki ugurumun ise 1913 yilinda ¢ok net bir
sekilde ortaya ¢iktign goriilmektedir. 1913 yilinda Amerika’da 126, Ingiltere’de 115,
Belgika’da 88 ve Almanya’da 85 olan kisi basina sanayilesme seviyesi, Hindistan’da
sadece 2’dir. Hindistan’in diinya sanayi iiretimindeki payma bakildiginda ise 1750

yilinda %24,5 olan bu pay, 1913 yilinda %]1,4’e diismiistiir (Bairoch, 1982, s. 281-296).

Boylece 1500 yilinda diinyanin en gii¢lii ekonomilerinden biri olan Hindistan, 1.
Diinya Savasi’ndan hemen 6nce eski giiciinden ¢ok uzak ve artik somiirge yOnetimi

altinda Ingiltere’nin refahi igin iiretim yapan bir iilke konumundadir.

4.4.3. Japonya’nin Ekonomik Doniisiimii

Cin ve Hindistan’dan sonra Asya’nin en giiclii ekonomilerinden biri olan
Japonya, bu giiciinii aslinda dig ticaretine borg¢ludur. Cografi konumundan dolay1
denizlere agilmaktan baska bir sans1 olmayan Japonya, bu sayede Asya’daki dis ticaret
aginin en O6nemli aktorlerinden biri haline gelmistir. Tabi bu durumun Avrupalilarin
dikkatinden kagmasi pek miimkiin degildir. Ozellikle Cin ve Giineydogu Asya’daki
ticari faaliyetlerini hizlandiran Japonya’nin bu karli ticaretine ortak olmak isteyen
Avrupalilar, Cografi Kesifler sayesinde o©nce Giineydogu Asya’ya, oradan da

Japonya’ya ulagmislardir.

Japonya’ya ayak basan ilk Avrupalilar, bir¢ok kere girisimde bulunmalarina
ragmen ancak 1543 yilinda amaclarina ulasan Portekizlilerdir. Daha sonra ise 1587
yilinda Ispanyollar, 1600 yilinda Hollandalilar ve 1613 yilinda Ingilizler, 6zellikle
giimiis ve bakir gibi degerli madenlere sahip olmak amaciyla Japonya’ya gelmislerdir.
Bu donemde Japonya ile Cin arasindaki ticaretin her iki {iilke tarafindan da
yasaklandigimi ve bu sebeple kagak gemilerle mallarin alinip satildigimi fark eden
Avrupalilar, bu iki iilke arasindaki ticarete aracilik etmeye baslamislardir. Japonya’nin
giimiisiinii Cin’e; Cin’in ipek, porselen ve altinini ise Japonya’ya tasiyan Avrupalilar,
bdylece Cin ile Japonya’yr birbirine baglayan biiylik bir ticaret imparatorlugu

kurmuslardir™ (Kshetry, 2008, s. 33-57; Matsui, 2018, s. 139; Wallace, 2020, s. 208).

™ Ancak ozellikle Portekiz ve Ispanya’nin buradaki tek amaci ticaret yapmak degil, aym zamanda
misyonerlik faaliyetlerinde bulunarak Japonya’nin Hristiyanlagmasini saglamaktir. Bu amag
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Ayrica bu donemde Japonya’nin, Cin’in disinda Gilineydogu Asya ile de ticari
baglantilarin1  gelistirerek dis ticaret hacmini olabildigince artirmaya ¢alistigi
goriilmektedir. Boylece Japonya, Cin ve Giineydogu Asya arasindaki ticaret sayesinde
her bolgenin en degerli iirlinleri diger bolgelere ulasiyor ve bu karl ticarete aracilik
eden tiiccarlar her yil daha fazla gemiyi daha fazla iirlinle doldurmak istiyorlardi. Bu
dogrultuda 1604-1635 yillar1 arasinda Japonya’dan Luzon, Siyam (Tayland), Malay,
Cochinchina, Annam ve Kambogya basta olmak iizere Giineydogu Asya’ya toplam 356
gemi seferi diizenlenirken (Wai-Ming, 2004, s. 214); 1647-1692 yillar1 arasinda ise
1.549°u Cin’den, 755’1 ise Glineydogu Asya limanlarindan olmak iizere Japonya’ya

toplam 2.304 tane gemi ulagsmistir (Kang, 2010, s. 128-129).

Bu gemilerle birlikte Japonya’y: diinya ekonomisine baglayan en 6nemli faktor
ise bu donemde diinyada en ¢ok talep goren ticari mal olan glimisiin 6nemli bir
kisminin burada iiretilmesidir. 16. yilizyilda diinyadaki glimiis iiretiminde %30’luk bir
paya sahip olan Japonya’nin bu pay1, 1543 yilinda Potosi’deki zengin glimiis madeninin
kesfedilmesi ile birlikte 17. yiizyilda %16’ya diisse de”, Japonya’nin giimiis iiretimi bir
onceki yiizyilla gore ¢ok ciddi miktarda artmistir (Flynn ve Giraldez, 1995, s. 214).
1560-1600 yillar1 arasinda 2.000 ton giimiis tireten Japonya, sonraki kirk yilda (1600-
1640) bu iiretimini yaklasik olarak 6.000-7.000 ton seviyelerine g¢ikartmistir (Frank,
1998, s. 145).

Uretilen bu giimiisiin ¢ok biiyiik bir kismu ise ihra¢ edilmistir. 1604-1645 yillar1
arasinda toplam 2.430 ton glimiis ihra¢ eden Japonya, 1648-1668 arasinda 1.080 ton
giimiis thra¢ etmistir. Ancak 17. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren giimiis iiretiminde
meydana gelen azalmadan dolayr Tokugawa Sagonlugu’nun 1668 yilinda glimiis
thracatin1 yasaklamasi ile birlikte 1669-1672 yillar1 arasinda Japon tiiccarlar kagak
gemiler araciligiyla sadece 40 ton giimiis ihra¢ edebilmistir ® (Von Glahn, 1996, s. 437-
443). Thrag edilen bu giimiislerin en biiyiik alicis1 ise Cin’dir. 1550-1600 yillar1 arasinda

dogrultusunda 1549 yilinda Japonya’ya gelen Saint Francis Xavier, vakit kaybetmeden misyonerlik
faaliyetlerine baglamis ve bunun sonucunda 1582 yilinda Japonya’nin toplam niifusunun %2’sine karsilik
gelen 150 bin kisi Hristiyan olmustu. 1614 yilina gelindiginde ise Japonya’daki toplam Hristiyanlarin
sayis1 2 milyona ulagmist1 (Kshetry, 2008, s. 42-71). Japonya’nin yavas yavas Hristiyanlastigini fark eden
ve bu durumdan rahatsiz olan Tokugawa Iemitsu, 1637 yilinda ¢ikan Shimabara Ayaklanmasi’ndan
Hristiyanlar1 sorumlu tutarak, sadece ticaretle ilgilenen Hollandalilarin disinda tiim yabancilarin iilkeyi
terk etmesini istemistir (Yamashita, 2015, s. 59).

751500-1800 yillar arasinda ortalama 150.000 ton ile (Barrett, 1990:237) diinyadaki giimiisiin %80’inden
fazlasi Latin Amerika’da iiretiliyordu (Cross, 1983, s. 397).

® Son dénemlerde meydana gelen bu azalmaya ragmen 17. yiizyilm geneli ele alindiginda giimiis,
Japonya’nin toplam ihracatinin %50’sini olusturuyordu (Kang, 2010, s. 127).
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Japonya’dan 1.400 ton, 1606-1665 yillar1 arasinda ise 3.460 ton giimiis ithal eden Cin,
ihracat yasagindan etkilenerek 1666-1700 arasinda sadece 500 ton giimiis ithal
edebilmistir (Von Glahn, 1996, s. 439-444).

1668 yilindaki ihracat yasagi ile birlikte Japon giimiisiiniin Asya’ya dogru
akisinda meydana gelen azalma, Japonya’nin bir baska onemli madeni olan bakirin
Asya’da altin ¢agini yasamasina neden olmustur. Aslinda bakir erken dénemlerden
itibaren Japonya’da iiretilen 6nemli bir maden olmakla birlikte, 1668 yilinda 5.400 ton
ve 1700 yilinda 5.340 ton ile 17. yiizyilin sonlarina dogru iiretimi en {ist seviyeye
ulasmis ve bdylece Japonya’nin en degerli {iriinii haline gelmistir. Ilerleyen yillarda ise
bakir iiretimi azalarak 1711 yilinda 3.840 tona, 1760 yilinda 2.400 tona ve 1842 yilinda
1.800 tona diigmiistiir (Shimada, 2010, s. 25-28).

Aslinda bakir, Asya’da sadece Japonya’da degil ayni zamanda Cin, Hindistan ve
fran’da da iiretiliyordu. Ancak Cin’in iirettiginden daha fazla bakira ihtiyacinin olmasi,
Hindistan’da iiretimin giderek azalmasi, Iran’da ise 18. yiizyilin sonlarma kadar
uluslararas: ticarete dahil olabilecek Onemli bir iretimin olmamasi, bu donemde
Japonya’y1l, Asya’nin en bliylik bakir ihracatcist yapmistir (Glamann, 1981, s. 167).
Boylece Japonya 1683-1686 yillar1 arasinda 11.094 ton, 1696-1699 yillar1 arasinda
20.118 ton ve 1711-1714 yillar1 arasinda toplam 10.878 ton bakir ihra¢ etmistir
(Nagase-Reimer, 2016, s. 28-30).

Basta Cin ve Hindistan olmak tizere Kore’den Orta Dogu’ya kadar uzanan Asya
bolgesinin neredeyse tamamina ulagsan Japon bakiri, tipki giimiiste oldugu gibi Cin ve
Hollanda’ya ait gemilerle tasmmistir. Cinli tiiccarlar gemilerine yiikledikleri Japon
bakirinin ¢ok biiylik bir kismini direkt Cin’e, kalan kismini ise Giineydogu Asya’ya
gotlirmiislerdir. 1641 yilinda Japon yetkililer tarafindan bakir ticareti konusunda izin
verilen VOC ise Japonya, Giiney Asya ve Avrupa arasindaki bu ticarete aracilik etmistir

(Shimada, 2010, s. 25-27).

Boylece dis ticaret agin1 Cin ve Giineydogu Asya’nin neredeyse her limanina
kadar genisleten Japonya; Ozellikle ipek, pamuk, seker, baharat, ila¢ ve silah ithal
ederken, dis ticaretini dengelemek amaciyla ilk olarak giimiis, daha sonra ise glimiis
thracatinin yasaklanmasi ile birlikte bakir ihrag¢ etmistir (Gunn, 2018, s. 73; Kang, 2010,
s. 127). Hatta Tokugawa Sagonlugu doneminde (1603-1868) giimiis ve bakir
madenlerinde o kadar yogun bir sekilde tliretim yapilmisti ki, bu sayede Japonya bolgede
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ve belki de diinyada baslica parasal gii¢c haline gelmistir (Cartier, 1969; Aktaran Flyyn
ve Giraldez, 1996, s. 56).

Ancak geleneksel olarak disa kapali bir {ilke olan Japonya 6zellikle glimiis ve
bakir ticareti sayesinde dis diinya ile baglant1 kurmakla birlikte, aslinda bu baglanti son
derece simrhdir. Ciinkii Portekizlilerin iilkeye girmesine izin verdikten sonra
misyonerlik faaliyetleri yapmalarindan ders alan Japon yetkililer, yaklasik 250 yil siiren
Tokugawa Sagonlugu doneminde bazi istisnalar disinda geleneksel politikalarina devam
etmisglerdir. Bu politikalarin tilkenin kendi i¢ dinamiklerini harekete gecirme konusunda
olumlu bir etkisi olsa da, Japonya 6zellikle sanayi iiretiminde, ekonomik gelismede ve
silah teknolojisinde Avrupali devletlerin gerisinde kalmistir. Bu durumun farkinda olan
donemin giiclii tilkeleri gozlerini Japonya’ya diktiklerinde, Japonya’nin siyasi, askeri ve
ekonomik giicii bu iilkelerle miicadele edebilecek diizeyde degildir. Ayrica bélgenin
diger bir kapali iilkesi olan Cin’in 1842 yilindaki Afyon Savasi’nda Ingiltere’ye
yenilmesi, Japonya konusunda Batili iilkeleri cesaretlendirmistir. Sonugta Japon
limanlar1 goniillii olarak diinya ticaretine agilmadigi takdirde, Avrupali devletler bunu

silah zoruyla yapma konusunda kararl goriiniiyorlard: (Kiigiikkalay, 2014, s. 370).

Bu dogrultuda harekete gecen ilk devlet Amerika olmustur. 1853 yilinda dort
bliyiik savas gemisiyle Tokyo Korfezi’ne zorla giren Tugamiral Mathew Perry, 31 Mart
1854 tarihinde Kanagawa Antlagmasi’ni imzalayarak Amerikan gemilerinin Hakodate
ve Shimoda limanlarinda serbestce ticaret yapabilmelerini saglamistir (Jones, 2009, s.
192). Daha sonra ise 1854-1856 yillar1 arasinda Ingiltere, Fransa, Rusya ve Hollanda ile
yapilan antlagsmalar neticesinde Japonya’'nin Kanagawa, Nagasaki, Niigata, Kobe,
Tokyo ve Osaka limanlar1 da uluslararasi ticarete agilmistir (James, 2011). Boylece bir
tarim {lilkesi olan Japonya, ‘uzun ve barisgil bir uyku donemi’nden sonra gelismis
teknoloji ve sanayi giiciine sahip olan ilkeler tarafindan kusatilmistir. Stiphesiz ki bu

durum, Japonya i¢in biiylik bir sok etkisi yaratmistir (Ohno, 2006, s. 43).

1858 yilina gelindiginde ise Batili iilkelerle imzalanan bu ‘esit olmayan
antlagmalar (unequal treaties)’ Japonya’yr kapali bir iilke haline getiren ve yaklagik
olarak 250 yil siiren izolasyon donemi politikalarin1 sona erdirmistir. Ayrica bu
antlagsmalar sonucunda istemeyerek de olsa glimriik vergilerinde %5 gibi ¢ok diisiik bir
oran belirleyen Japonya, yabanci gemilerin kendi limanlarin1 ticari olarak ele

gecirmesine izin vermistir (Cameron, 1993, s. 271).
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Guimriik vergilerinin diislik diizeyde tutulmasinin dogal bir sonucu olarak 1859-
1867 yillar1 arasindaki dokuz yilda dis ticaret dengesi tersine donmiistiir. 1859 yilinda
Japonya’nin ihracat1 891 bin dolarken, 1865 yilinda 18 milyon dolara yiikselmis, ancak
1867 yilinda 12 milyon dolara diismiistiir. Ithalat ise siirekli artmistir. 1859 yilinda 603
bin dolar olan Japonya’nin ithalati, 1865 yilinda 8 milyon dolara ve 1867 yilinda 22
milyon dolara ¢ikmistir. Boylece 1859 yilinda dis ticaret fazlasi veren bir iilke olan
Japonya, her gecen yil daha fazla yabanci geminin limanlarina gelmesi ile birlikte 1867
yilinda yaklagik olarak 10 milyon dolar dis ticaret agig1 vermistir (Baba ve Tatemoto,

1998, s. 5).

Aslinda bu dis ticaret acigr basit bir ekonomik veri olmaktan ziyade,
Japonya’nin mevcut sartlarda Avrupalilarla bas edemeyeceginin ¢ok acik bir
gostergesidir. Eger Japonya bu geri kalmisligi kabul etmek istemiyorsa, mutlaka bir
degisim siirecine girmeliydi. 1867 yilinda tahta gegen Tokugawa Yoshinobu,
Japonya’nin geleneksel politikalar1 ile bu doniisiimii gergeklestiremeyecegini anladigi
icin kisa bir siire sonra istifa etmis ve bdylece Japonya i¢in yeni bir donem (Meiji

Restorasyonu) baslamustir.

Imparator Matsuhito (Meiji)’nun tahta ge¢mesi ile baslayan ve modern
Japonya’nin dogusu olarak adlandirilan bu yeni donemde (1868-1912), eski feodal
sistem kaldirilip yerine Fransa’dan oldukca merkezi bir biirokratik sistem getirilmis,
Prusya tarzi bir ordu ve Ingiltere’dekine benzer bir donanma kurulmus ve basta
Amerika olmak tizere bir¢ok iilkeden endiistriyel ve finansal yontemler ithal edilmistir.
Bunun disinda geng ve zeki Japonlar politika, askeriye, endiistriyel teknoloji, ticaret ve
finans gibi alanlarda egitim gdrmeleri amaciyla yurt digina gonderilmistir (Cameron,

1993, s. 272).

Tiim bu gelismeler aslinda Meiji hiikiimetinin ¢ok acik ve kararli bir hedefinin
oldugunu gostermektedir: Hizli bir sekilde Batililasma ve Japonya’nin modernizasyonu.
Bunun i¢in oncelikli olarak Bati’nin bir somiirgesi olmaktan kurtulmasi gereken
Japonya’nin daha sonraki en biiylik hedefi ise medeniyetin her alaninda Bati’ya
yetismek, yani miimkiin olan en kisa siirede ‘birinci smif bir ulus’ olmaktir (Ohno,
2006, s. 43). Bunu basarmak i¢in ‘Japon ruhu ile Bati ilmi (wakon yosai)’ harmanlanmis
(Koizumi, 2002, s. 30) ve ‘iiretimi artirmak ve Ozel sektorii tesvik etmek (shokusan

kogyo)’ hiikiimetin temel politikasi olarak belirlenmistir (Honda, 1997, s. 260).
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Bu dogrultuda ilk etapta tekstil gibi hafif sanayi yatirnmlarina agirlik veren
Japonya’'nin ekonomik kalkinmasinda ii¢ sektdriin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir; ipek
sanayisi, pamuk sanayisi ve makine sanayisi. Makine sanayisinde genel olarak disa
bagimli bir iilke olan Japonya’nin, Bati’dan {i¢ farkli sekilde teknoloji ithal ettigi
goriilmektedir; yabanci uzmanlarin yiikksek maas karsiliginda Japonya’ya davet
edilmesi,”” Japon miihendislerin egitim amaciyla yurtdisina génderilmesi ve yabanci
makinelerin 6nce satin alinip,’® daha sonra Japonya’nin ihtiyaglarma gore dizayn
edilmesi (Ohno, 2006, s. 62-72). Boylece hem yerli ve yabancit uzmanlarin bizzat
fabrikalarda gorevlendirilmesi hem de ithal edilen makinelerin ¢ok kisa bir siire

igerisinde liretim sistemine dahil edilmesi, diger sektorleri de olumlu yonde etkilemistir.

Japon limanlarinin uluslararasi ticarete agilmasi ile birlikte ham ipege olan talep
artmis (Ohno, 2006, s. 72) ve bu talebi karsilayabilmek amaciyla daha once el
makaralar1 ile yapilan {iretimin yerini Bati’dan ithal edilen makineler almistir. 19.
yiizyilin sonlarina dogru 27 farkli bolgede faaliyette bulunan 700’den fazla modern ipek
fabrikas1 sayesinde (Inkster, 2001, s. 31) 1868 yilinda yaklasik olarak 1.000 ton olan
tiretim miktari, 1893 yilinda 10 milyon tona ve 1. Diinya Savasi’ndan hemen 6nce 30
milyon tona yiikselmistir (Cameron, 1993, s. 273). Boylece liretimi her gegen giin artan
ham ipek, Japonya’nin en onemli ihrag¢ iiriinii haline gelmistir (Ohno, 2006, s. 74).
1883-1887 yillar1 arasinda yillik ortalama 17,7 milyon Yen olan ham ipek ihracati,
1893-1897 arasinda 50 milyon Yen’e, 1903-1907 arasinda 92,5 milyon Yen’e ve 1913-
1917 arasinda 206,8 milyon Yen’e yiikselmistir (Crawcour, 2008, s. 424).

Pamukta ise durum biraz farklidir. Ciinkii pamukta disa bagiml bir iilke olan
Japonya, ipekten farkli olarak daha fazla ihracat yapmak i¢in degil, bu bagimlilig
azaltmak amaciyla pamuk sanayisinde makinelesmeye biiyiikk dnem vermistir. Meiji
doneminin ilk yillarinda pamuklu kumas iiretiminde girdi olarak kullanilmak iizere
giderek artan miktarlarda pamuk ipliginin ithal edilmesi Japon yetkilileri tedirgin
etmistir. Bunun tizerine kendi ipligini iiretmek icin hemen harekete gecen Japonya,
1883 yilinda Osaka Iplik Fabrikasi’n1 (Osaka Spinning Company) kurarak (Ohno, 2006,
s. 75-76) Ingiltere’den 10 adet iplik makinesi ithal etmistir (Ohno, 2013, s. 162).

7.1870-1890 yillar1 arasinda Japonya’da toplam 18.733 yabanci uzman ise baslamustir (Howe, 1999, s.
258).

8 1878-1882 yillar1 arasinda toplam 1,2 milyon Yen tutarinda makine ithal edilirken, sanayilesmenin
hizlanmast ile birlikte 1908-1912 yillar1 arasinda bu miktar 37,3 milyon Yen’e yiikselmigtir (Ohno, 2013,
s. 163).
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Boylece Japonya, sanayinin gelismesi ile birlikte 6zellikle Hindistan’dan ham
pamuk ithal edip, pamuk ipligi ve pamuklu tekstil iirlinleri ihra¢ eden bir tilke haline
gelmigtir. 1893 yilinda 210 ton civarinda pamuk ipligi ihra¢ eden Japonya, yeni
fabrikalarin da acilmasi ile birlikte 1896 yilinda ihracatin1 28.000 tona ve 1899 yilinda
68.000 tona ylikseltmistir (Miyamoto, 1989, s. 130). Demir ve ¢elik iiretimi, gemi
yapimi ve askeri techizat gibi agir sanayilerde ise Japonya hala ilkel bir teknolojiye
sahiptir. Meiji doneminin ilk yillarindan itibaren daha ¢ok 6nem verilen hafif sanayiler
Japonya’nin ekonomik gelisimine katki saglamakla birlikte, eger ki Japonya, Bati’y1

yakalamak istiyorsa mutlaka agir sanayi yatirimi yapmalidir. (Crawcour, 2008, s. 428).

Aslinda Japonya’da uzun yillardan beri demir ve c¢elik lretimi yapilmakla
birlikte, emek yogun yontemlerle gerceklestirilen kiiciik 6lcekli bu iiretim, iilkenin
ithtiyaglarim1 karsilamak ic¢in yeterli degildir. Bu nedenle Japonya demiryolu, kopri,
gemi ve cephane i¢in gerekli olan demir ve celigi ithal etmistir. 1888-1893 yillan
arasinda yillik ortalama 35.000 ton demir ve ¢elik ithal eden Japonya, 1894-1895 Japon-
Cin Savasi’nda asker harcamalarin dort kat artmasi ve demiryolu yapimai icin daha fazla
demir ve celige ihtiyag duyulmasiyla 1898-1900 yillar1 arasindaki ithalatin1 yillik
ortalama 182.000 tona ¢ikartmistir.”® Ayn1 donemlerde Japonya’nin iiretim miktar ise

sadece 2.000 ton kadardir (Crawcour, 2008, s. 429).

Gerek ithalat gerekse de yerli iiretim sonucunda elde edilen bu demir ve ¢eligin
onemli bir kismi ise demiryolu yapiminda kullanilmistir. 1854 yilinda Japonya’ya gelen
Commodore Perry, Yokohama yakinlarinda basit bir demiryolu hatt1 kurmustur. Bu hat
sayesinde demiryolu kullaniminin ulasim maliyetlerini azaltarak tasimacilikta biiyiik bir
doniisiim baglatabilecegini fark eden Japonlar, 1869 yilinda Tokyo ile Yokohama’y1
demiryoluyla birbirine baglamaya karar vermis ve 29 km uzunlugundaki bu ilk hat 7
Mayis 1872 tarihinde kullanima agilmustir. lerleyen yillarda ise demiryolu yapimi hizli
bir sekilde devam ederek 1881 yilinda 222 km, 1890 yilinda 2.733 km ve 1900 yilinda
6.204 km uzunluga ulasmistir. Boylece iilkenin her tarafini sarmaya baslayan bu
demiryollar1 sayesinde her yil daha fazla insan ve yiik tasinmaya baglanmistir. 7
Mayis’ta acilan ilk demir yolu hattinda 31 Aralik’a kadar 495.000 yolcu ve 500 ton yiik
taginirken, 1890 yilinda 23 milyon yolcu ve 1,5 milyon ton yiik, 1901 yilinda ise 111
milyon yolcu ve 14,5 milyon ton yiik tasinmistir (Ike, 1955, s. 218-228).

™ David G. Wittner, Japonya’nin demir ve gelik ithalati konusunda farkli rakamlar vermektedir. Buna
gore Japonya 1874 yilinda yaklasik olarak 12.000 ton, 1888 yilinda 109.000 ton, 1894 yilinda 127.000
ton ve 1900 yilinda 277.000 ton demir ve ¢elik ithal etmistir (2008, s. 117).
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Demir ve ¢eligin disinda madencilik sektoriinde Japonya’nin 6nem verdigi diger
bir agir sanayi yatirimlar1 ise komiir ve petrol iiretimidir. Ozellikle buhar giiciinii
kullanan yeni fabrikalarda, demir ve ¢eligin islenmesinde ve tuz sanayisinde ortaya
c¢ikan enerji/is1 ihtiyacinin karsilanmasinda kullanilan komiir, kullanim alanmin giderek
genislemesi ile birlikte daha ¢ok iiretilmeye baglanmistir. 1877-1884 yillar1 arasinda
yillik ortalama 800.000 ton kdmiir iiretilirken, bu miktar 1885-1894 yillar1 arasinda 2,8
milyon tona yiikselmistir. Sanayilesmenin hizlanmasi ile birlikte 1894 yilindan sonra
komiir tiretimi artarak 1895-1904 yillar1 arasinda yillik ortalama 8,8 milyon tona ve

1914 yilinda ise 25 milyon tona yiikselmistir (Allen, 1981, s. 82-83).

flkel yontemlerle iiretilen petrol ise ozellikle 1888 yilinda Japon Petrol
Sirketi’nin (Japan Oil Company) kurulmasindan sonra hizli bir sekilde gelismeye
baslayan diger onemli bir sanayi koludur. Ilerleyen yillarda son teknolojilerin de
kullanilmasi ile birlikte yeni bir aritma tesisi kurulmus ve bu sayede Japonya’nin ham
petrol tlretimi 1887 yilinda 33.000 varilden, 1893 yilinda 100.000 varilin ve 1903
yilinda 1,25 milyon varilin {izerine ¢ikmistir (Allen, 1981, s. 84).

Boylece Tokugawa Sagonlugu doneminde genel olarak dis diinyaya kapali bir
tarim toplumu olan Japonya, Meiji Restorasyonu ile birlikte hem yabanci devletlerle
daha yakin iligkiler kurmus hem de tarim agirlikli ekonomi anlayisini terk ederek
sanayilesmeye daha ¢ok Onem vermeye baslamistir. Bu dogrultuda yeni fabrikalarin
kurulmasi, bu fabrikalarda daha fazla yerli ve yabanci uzmanlarin istihdam edilmesi ve
iretimde ilkel yontemler yerine makinelerin kullanilmasi {ilke refahina olumlu katki

saglayarak Japonya’y1 ekonomik anlamda ileriye tagimistir.

1600 yilinda yaklasik olarak 19 milyonluk niifusa ve 10 milyar dolarlik safi
hasilaya sahip olan Japonya’da kisi basina diisen gelir miktar1 ise 520 dolardir. Ancak
Tokugawa Sagonlugu boyunca ilkel yontemlerle yapilan iiretimin ve zaman zaman
sinirlandirilan, hatta bazi iilkelerle yasaklanan dis ticaretin de etkisiyle bu donemde
sinirlt bir ekonomik biiyiime gerceklesmistir. Aradan 270 y1l gegmesine ragmen 1870
yilina gelindiginde Japonya’nin niifusu 34 milyona, safi hasilas1 25 milyar dolara ve kisi
basma geliri 737 dolara ¢ikmistir. Meiji doneminde ise Japonya, sanayilesmeye ve
giiclii llkelerin baskisiyla da olsa dis ticarete daha ¢ok onem vermistir. Bunlarin da
etkisiyle 1913 yilina kadar gegen 43 yillik siire zarfinda niifusunu 52 milyona, safi

hasilasint 72 milyar dolara ve kisi basina diisen gelirini ise 1.387 dolara yiikseltmistir
(Maddison, 20064, s. 241-264).
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Boylece 1. Diinya Savasi’na kadar olan donemde meydana gelen tim bu
gelismeler bir arada ele alindiginda Ozellikle Meiji Restorasyonu ile birlikte
Japonya’nin sanayilesmeye hiz vererek ekonomik anlamda yeni bir doneme girdigi ¢cok
acik bir sekilde goriilmektedir. Ancak Japonya’nin birgok alanda hala eksikleri
bulunmaktadir. Mesela pek ¢ok sektorde onemli bir girdi olarak kullanilan demir ve
celik tiretimi yetersizdir ve Japonya, ihtiya¢ duydugu savas gemisini kendi imkanlariyla
iretemedigi i¢in bagka iilkelerden satin almak zorunda kalmistir. Bunun disinda
sermaye sikintisi ¢ektigi i¢in yabanci iilkelerden siirekli bor¢ almis ve bu nedenle de
altyapiya, sanayiye ve askeri teknolojiye yeterli miktarda yatirim yapamamistir. Batili
olmay1p da kendi sanayi devrimini gergeklestiren tek tilke olsa da, 6zellikle ekonomi ve

sanayi anlaminda hald Amerika, Ingiltere ve Almanya’nin oldukca gerisindedir

(Kennedy, 1988, s. 207-208).
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BOLUM V

DUNYA EKONOMISINDE YAKIN DONEM DONUSUMLER VE GELECEK

20. yiizyilin ilk yarisi, arka arkaya yasanan ve diinya ekonomisini derinden
etkileyen ii¢ biiylik olaya tanik olmustur. 1 Diinya Savasi ile baslayip, Biiyiik Buhran ile
devam eden ve 2. Diinya Savasi ile tam anlamiyla sarsilan diinya ekonomisindeki bu
otuz yil boyunca; liretim, yatirim ve dig ticaret azalmis ve boylece gelismis iilkeler bile
¢ok ciddi borg yiikii altina girmistir. Bu dénemde 6zellikle ingiltere, Almanya ve Fransa
gibi Avrupa’nin sanayilesmis tilkeleri artik siradan birer ekonomi haline gelirken, diinya
ekonomisinin merkezi Atlantik’in dogusundan batisina kaymistir. 18. yiizyilin son
ceyreginde bagimsizligini kazanan ve hizli bir sekilde sanayilesmeye agirlik veren
Amerika, iki diinya savast ve Biiyiikk Buhran nedeniyle ekonomik anlamda zor giinler
geciren diger iilkelerin aksine bu siirecten giiclenerek ¢ikmistir. Bu nedenle 20. yiizyilin
ikinci yarisinda neredeyse tamamen Amerika’nin dizayn ettigi yeni bir diinya ekonomisi

ortaya ¢ikmuistir.

21. yilizyila gelindiginde ise diinya ekonomisinde s6z sahibi olmak isteyen
ilkelerin bu amag¢ dogrultusunda daha ¢ok teknoloji yatirnmlarina agirhk verdigi
goriilmektedir. Ulkelerin birbirlerine karsi énemli bir silah olarak kullandiklar1 teknoloji
alanindaki en biiylik rekabet ise Amerika ile basta Cin olmak iizere Asya iilkeleri
arasinda yasanmaktadir. Bu miicadele giliniimiizde yogun bir sekilde devam ederken,
ilerleyen yillarda Cin ve Hindistan’in, diinyanin en giicli ekonomileri olarak

Amerika’nin yerini alacagi tahmin edilmektedir.

Ozellikle son yirmi yilda yaptig1 yatirmlar sayesinde basta enerji ve savunma
sanayisi gibi disa bagimlilik oraninin yiiksek oldugu sektorlerde yerlilik oranimi giderek
artiran Tiirkiye ise bolgenin giiglii ekonomilerinden biri haline gelmistir. Ancak diinya
ekonomisinde daha fazla s6z sahibi olmak isteyen Tiirkiye’nin mevcut konjonktiirde bu

hedefinden uzak oldugu goriilmektedir.
5.1. 20. Yiizyildan 21. Yiizyila Diinya Ekonomisi
1914-1945 yillar1 arasinda meydana gelen diinya savaslar1 ve Biiyiilk Buhran, bu

otuz yillik donemde diinya ekonomisini en ¢ok etkileyen olaylardir. Bu donemde iiretim

ve dis ticaretin azalmasindan fazlasiyla etkilenen {ilkeler, iiretimlerini artirarak azalan
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diinya ticaretini yeniden canlandirmak amaciyla bdlgesel veya kiiresel antlagmalar
imzalanmiglardir. Boylece savaslarin ve Biiylik Buhran’in ekonomik etkilerinden yavas
yavas kurtulmaya baslayan gelismis iilkeler, diger taraftan Ugiincii Sanayi Devrimi ile
birlikte teknoloji yatirimlarin1 da hizlandirmislardir. 21. yiizyila gelindiginde ise artik

teknoloji, diinya ekonomisine yon veren en dnemli faktdrlerden biri haline gelmistir.

5.1.1. Gii¢ ve Ekonomi Dengeleri: 1. Diinya Savasi ve Devamm

1792-1815 yillart arasinda Avrupa’yi etkisi altina alan ve 3,5 milyondan fazla
insanin hayatin1 kaybetmesine neden olan Napolyon Savaglari’ndan sonra 19. yiizyilin
sonlarina dogru oldukca huzurlu bir doneme giren Avrupa iilkeleri, yine de ortaya
cikabilecek tehlikelere karsi temkinli olmayi ihmal etmemis ve hizli bir sekilde
kutuplagsmaya baslamislardir. Bu dogrultuda Dogu Avrupa’nin kontroliinii ele gecirmek
amacityla 1873 yilinda Almanya, Avusturya-Macaristan ve Rusya arasinda ittifak
kurulmustur. Ancak Avusturya-Macaristan ile Rusya arasinda Balkanlar iizerinde
yasanan ¢ikar catismasinda Almanya’nin Avusturya-Macaristan’in yaninda yer almast,
Rusya’nin bu ittifaktan ayrilmasina neden olmustur. Bunun iizerine Rusya’nin yerine
Italya’nin dahil edilmesi ile birlikte 1882 yilinda Uglii Ittifak kurulmus olsa da, Italya 1.
Diinya Savasi’ndan once tarafsizligini ilan etmistir. Rusya ise 1894 yilinda Fransa ile
isbirligi yapmis ve Ingiltere’nin de katilmasi ile birlikte 1907 yilinda Uglii Itilaf cephesi
olusturulmustur (Harreld, 2016, s. 237).

Boylece 1850 yilina kadar her iilke kendi sinirlar1 igerisinde kalirsa baris¢il bir
kita yaratabileceklerine inanan Avrupalilar, ¢cok ge¢meden bu diisiincenin yanlis
oldugunu ve Avrupa’da ortaya ¢ikan ulus devletler sisteminin aslinda igbirligine degil
rekabete yol actigini anlamiglardi. Cilgin bir milliyetgilik ve emperyalist genisleme
caginda somiirgeler ve ticaret iizerindeki rekabet artmis ve bir diinya savasini ateslemek
sadece bir suikastcinin mermisine kalmistir. 28 Haziran 1914 tarihinde Avusturya-
Macaristan Imparatorlugu’nun veliaht prensi Arsidiik Francis Ferdinand ve esi Sofia,
Saraybosna’yr ziyaretleri esnasinda Gavrilo Princip adinda bir Sirp milliyetgisi
tarafindan Oldiiriilmiistiir. Bu suikasta Sirbistan hiikiimetinin déahil olup olmadigindan
bir tiirlii emin olamayan Avusturya-Macaristan Imparatorlugu sonunda 28 Temmuz’da
Sirbistan’a savas ilan etmistir. Sirbistan’t destekleme karar1 alan Rusya’nin Avusturya-

Macaristan Imparatorlugu’na, Almanya’nin Rusya ve Fransa’ya ve Ingiltere’nin de
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Almanya’ya savas ilan etmesi ile birlikte Avrupa’nin biiyiikk gii¢lerinin tamami 4

Agustos 1914 tarihinde bu savasa dahil olmustur (Spielvogel, 2006, s. 422-425).

Ancak bu savas sadece Avrupali devletlerle sinirli kalmamis ve Asya, Afrika ve
Amerika’ya kadar neredeyse her yere si¢rayarak diinyanin biiyiik bir gogunlugunu etkisi
altina almistir. Savas basladiktan ¢ok kisa bir siire sonra Fransa ve Ingiltere’nin
somiirgeleri, Sirbistan, Liberya, Japonya ve somiirgeleri Itilaf Devletleri’ne
katilmislardir. 1915-1916 yillarinda italya ve somiirgeleri, Portekiz ve sdmiirgeleri ve
Romanya; 1917-1918 yillarinda ise ABD, Orta Amerika’daki bazi iilkeler, Brezilya,
Yunanistan, Tayland ve Cin’in de Itilaf Devletleri’ne katilmas ile birlikte cok genis bir
koalisyon kurulmustur. ittifak Devletleri ise savasmn ilerleyen aylarinda Osmanl

Imparatorlugu’'nu ve 1915 yilinda Bulgaristan’t kendi saflarma ¢ekmislerdir®

(Broadberry ve Harrison, 2005, s. 6-10).

Iki koalisyonu olusturan biiyiik gii¢lerin Tablo 8’deki 1913 yilma ait niifus,
GSYH ve kisi bast GSYH degerleri incelendiginde, savas baglamadan 6nce en azindan

kagt iistiinde giiclii olan tarafin Itilaf Devletleri oldugu goriilmektedir.

Tablo 8
Biiyiik Giiglerin Niifus, GSYH ve Kisi Basi GSYH Degerleri, 1913

Ulkeler Niifus (Milyon) GSYH (Milyar $) Kisi Basi GSYH (8)

1) Itilaf Devletleri 259 622,8 2.405
Rusya 173,2 257,7 1.488
Fransa 39,8 138,7 3.485
Birlesik Krallik 46 226,4 4921
Diinyadaki Pay1 %14 %23 -

2) Ittifak Devletleri 117,6 344.8 2.932
Almanya 67 244,3 3.648
Avusturya-Macaristan 50,6 100,5 1.986
Diinyadaki Pay1 %7 %13 -

Kaynak: Broadberry ve Harrison, 2005, s. 7-10.

259 milyonluk niifusa ve 622,8 milyar dolarlik safi hasilaya sahip olan itilaf
Devletleri diinya niifusunun %14’line ve diinyadaki toplam safi hasilanin %23’iine
sahipken; 117,6 milyonluk niifusa ve 344,8 milyar dolarlik safi hasilaya sahip olan
Ittifak Devletleri icin bu oranlar sirasiyla %7 ve %13 tiir. Biiyiik giiclerin kisi basina

8 Osmanl Imparatorlugu’na 616 milyon mark, Bulgaristan’a ise 1 milyar mark degerinde savas
malzemeleri veren Almanya, karsiliginda bu iilkelerden cevher, yiin, pamuk, deri, bugday, tiitiin ve gesitli
yiyecekler temin etmistir (Hardach, 1977, s. 75).
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diisen GSYH degerleri ele alindiginda ise safi hasila olarak ittifak Devletleri’nin
neredeyse iki kat1 bir biiyiikliige sahip olan Itilaf Devletleri’nin toplam niifusunun ise
iki katindan daha fazla olmasi nedeniyle ittifak Devletleri’nde kisi basina diisen gelir
miktar1 ortalama olarak itilaf Devletleri’nden yiiksektir. Ancak bununla birlikte iki
koalisyonun en giiclii iki ekonomisi karsilastirildiginda Ingiltere’de kisi basma diisen

gelir miktar: 4.921 dolarken, Almanya’da ise 3.648 dolardir.

Savasin her iki tarafindaki bliylik gii¢lerin ordu ve donanma giiglerine
bakildiginda da benzer bir farkin oldugu goriilmektedir. 1914 yilinda Ingiltere, Fransa
ve Rusya toplam 2,8 milyon askeri personele sahipken; Almanya ve Avusturya-
Macaristan’da bu say1 toplam 1,3 milyondur. Ulkelerin sahip oldugu savas gemilerinin
tasima kapasiteleri ele alindiginda ise Ozellikle 2,7 milyon ton kapasiteye sahip
Ingiltere’ye ait savas gemileri bu donemde okyanuslarda adeta rakipsizdir. ingiltere’nin
disinda Fransa 900.000 ton, Rusya 679.000 ton, Almanya 1,3 milyon ton ve Avusturya-
Macaristan 372.000 ton kapasiteli savas gemilerine sahiptir (Wright, 1942, s. 670-671).

Savag baglamadan hemen 6nce her iki koalisyona ait yukaridaki bilgiler genel
olarak ele alindiginda bir taraf daha giiclii gériinmekle birlikte, iki koalisyon arasindaki
esas fark Tablo 9°da yer alan sanayi verimliligine iligkin degerler incelendiginde ortaya

cikmaktadir.

Tablo 9
Biiyiik Giiglerin Sanayi-Teknoloji A¢isindan Karsilagtirilmasi, 1913

1 c ~~ ~

T — E — E

S 285 5< @ 5 <

c 3 - e - [ g < = -

@ w8 =20 = c > =20

E 38 532 ® 8 § =230

_, < &= £k E & ¥ EQL

Celik Uretimleri (Milyon ton 176 26 20,2 77 46 48 171

olarak)

Enerji Tiiketimleri (Milyon 187 494 2364 195 625 54 3115
metrik ton kdmiir karsilig1)

Toplam Sanayi Potansiyelleri 138 40,7 1784 127 573 766 2611

(B.K. 1900=100)
Diinya Imalat Sanayi Uretim 4148 0444 9192 %136 %61 %82 %27.9

Paylari
Kaynak: Kennedy, 1988, s. 200-202.

Sanayilesme ile birlikte 6n plana cikan sektdrlerden biri olan c¢elik iiretimi

iilkelerin 6zellikle askeri giiclerinin 6nemli bir simgesi olarak kabul edilmektedir. 1913
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yilinda 17,6 milyon ton ile Almanya, tek basina Itilaf Devletleri'nden daha fazla gelik
tiretmektedir. Ancak bir iilkenin sanayilesmesini gosteren en iyi faktor aslinda dogalgaz,
komiir, petrol ve hidroelektrik gibi modern enerji tiretim bi¢imlerini kullanarak yaptigi
enerji tiketimidir. Ciinkii ortaya ¢ikan bu enerji tiiketimi hem {tlkenin sahip oldugu
teknik kapasitenin hem de genel ekonomik biiylime egiliminin bir gostergesidir. 1913
yilinda Ingiltere 195 milyon, Fransa 62,5 milyon, Rusya 54 milyon, Almanya 187
milyon ve Avusturya-Macaristan 49,4 milyon metrik ton komiire esdeger enerji
tilketmistir. Bu enerji tliketimleri ise biiylik gii¢lerin diinya sanayi iiretimindeki
paylarmi etkilemistir. 1913 yilinda diinyadaki toplam sanayi iiretiminde ingiltere’nin
payt %13.6, Fransa’nin %6.1, Rusya’nin %8.2, Almanya’nin %14.8 ve Avusturya-
Macaristan’in %4,4’tiir (Kennedy, 1988, s. 200-202).

Avusturya-Macaristan, Osmanli Imparatorlugu ve Bulgaristan’a kiyasla
ekonomik, askeri ve sanayi anlaminda ¢ok daha ileri bir seviyede bulunan Almanya,
ittifak Devletleri’nin en giiclii ortagidir. Ozellikle son yillarda gerceklestirdigi sanayi
hamleleriyle ingiltere ve Fransa’yr geriden birakan Almanya, zaten pargalanmis olan
diinyanin yeniden bdliisiilmesi ve bu yeni diizende daha ¢ok somiirgeye sahip olabilmek
icin 1. Diinya Savasi’nit adeta bir firsat olarak degerlendiriyordu. Bu dogrultuda yeni
teknolojik silahlarla donatilmis ordusuna son derece glivenen Almanya, Schlieffen Plani
cercevesinde once Bati cephesinde Fransa’y: alt1 hafta gibi ¢ok kisa bir siire igerisinde
saf dis1 birakip, daha sonra tiim giicli ile Rusya’ya saldirmay: planliyordu. Denizlerde
ise Ingiltere’ye kiyasla daha zayif bir donanma giiciine sahip olan Almanya, tiim
denizyolu baglantilarin1 keserek ihtiyaglarinin biiyiikk bir ¢ogunlugunu somiirgelerden

saglayan Ingiltere’yi kendi topraklarina hapsetmek istiyordu.

Savas, Almanya’nin planladigi gibi kisa siire icerisinde bitmese de 1917 yilina
gelindiginde Rusya ¢okmiis, Fransa giiciinii yitirmis ve Ingiltere ise Alman
denizaltilarinin kars1t ablukasi altina girmistir. Londra ve Paris’teki devlet adamlari
yogun bir sekilde bir uzlagma imkan1 bulmaya ¢alisirlarken, zaferin esigine gelmis gibi
goriinen Almanya i¢in Amerika’nin savasa girmesi ile birlikte igler bir anda tersine

donmiistiir (Kennedy, 1988, s. 269).

4 Subat 1915 tarihinde Almanya, Ingiltere kiyilar1 ile Mans Denizi’ni bir savas
bolgesi ilan etmistir. Bu bolgede seyahat eden ticaret gemilerinin saldir riskiyle karsi
karsiya kalacaklarini agiklayan Almanya’nin bu politikasi, Amerika’nin 1. Diinya

Savasi’na girmesinde etkili olan diger tiim faktorlerden daha 6nemlidir. 28 Mart 1915
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tarihinde Falaba isimli bir ingiliz gemisi Alman denizaltilar1 tarafindan batirilmis ve
Leon C. Thrasher isimli bir Amerikan vatandasi 6lmiistiir. Ancak dogrudan Amerika’y1
hedef alan ilk saldir1 bu degildir. New York’tan yola ¢ikan ve 1150 yolcu ile birlikte
agirhikli olarak savas malzemeleri tasiyan Lusitania isimli bir Ingiliz gemisinin 7
Mayis’ta batirilmast sonucunda 128 Amerikan vatandast Olmistiir. 10 Subat 1916
tarihinde ise Sussex isimli silahsiz bir ticaret gemisi Alman denizaltilar1 tarafindan
batirilmis ve bu saldirida herhangi bir Amerikan vatandasinin 6lmemesine ragmen,

ABD Bagkan1 Wilson yine de bu saldiriy1 kinamistir (Taylor, 2009, s. 10-15).

1917 yilina gelindiginde ise Ocak ve Nisan aylar1 arasinda arka arkaya yasanan
olaylar, tarafsizligin1 kaybeden ABD’nin 1. Diinya Savasi’na girmesine neden olmustur.
26 Subat’ta Almanya Disisleri Bakani Arthur Zimmermann tarafindan Meksika
hiikiimetine ¢ekilen bir telgrafin kopyasim ele geciren Ingiltere, bunu hemen Wilson’a
gondermistir. Telgrafta, Amerika’ya savas ilan etmesi karsiliginda Teksas, New Mexico
ve Arizona’nin Meksika’ya verilecegi yaziyordu. Lusitania’nin batirilmasindan sonra
Almanya’ya kars1 ikinci biiyiik tepkinin ortaya ¢ikmasina neden olan bu telgrafin {istline
bir de 12-21 Mart tarihleri arasinda sekiz Amerikan gemisinin batirilmasi, Amerika’ya

savasa girmekten baska ¢are birakmamaistir (Taylor, 2009, s. 18).

Ilk aylardan itibaren savasa bircok iilke katilmakla birlikte 6 Nisan 1917
tarihinde savasa giren Amerika, 1. Diinya Savasi’nin kaderini degistiren iilke olarak 6n
plana ¢ikmistir. 1913 yilinda sahip oldugu 512 milyar dolarlik safi hasila ile diinyadaki
toplam ¢iktinin neredeyse %20’sini tek basina iireten Amerika (Broadberry ve Harrison,
2005, s. 7) 31,8 milyon ton ¢elik tiretimi, 541 milyon metrik ton komiire esdeger enerji
tiketimi ve diinya sanayi Uretimindeki %32’lik payr ile adeta rakipsiz bir iilke
konumundadir. Amerika’nin savasa girmesi ile birlikte iyice giiclenen Itilaf Devletleri,
Ittifak Devletleri’ne kiyasla gelik iiretiminde 2, enerji tiikketiminde 3,4 ve toplam sanayi

potansiyeli ile dlinya sanayi liretiminde ise 2,7 kat iistiinliige sahiptir (Kennedy, 1988, s.
200-202).

Tiim bu ekonomik ve sanayi giiciiniin disinda Amerika’y1 diger iilkelerden farkli
kilan bir diger 6zellik ise Alman denizaltilar1 tarafindan ayda yiiz binlerce tonajlik
ticaret gemilerinin batirildig1 bir donemde, bir ay gibi ¢ok kisa bir siire igerisinde
onlarca ticaret gemisi yapma potansiyelidir. 1. Diinya Savasi boyunca Ingiltere’nin 7,6
milyon ton, Fransa’nin 916.000 ton, Italya’nin 760.000 ton, Amerika’nin 340.000 ton ve

Rusya’nin 183.000 ton agirliginda mal tasiyan yiizlerce ticaret gemisi Alman
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denizaltilar1 tarafindan batirilmigtir. Batirilan bu ticaret gemilerinin yenileri ise ¢ok
biiyiik oranda Ingiltere ve Amerika tarafindan yapiliyordu. 1914-1918 yillar1 arasinda
Ingiltere 5,8 milyon ton kapasiteli 2.261 tane gemi insa ederken, Amerika ise 4,9
milyon ton kapasiteli 1.644 tane gemi insa etmistir. Ancak 1915-1918 yillar1 arasinda
Ingiltere’nin yaptigi gemilerden daha fazlasinin Alman denizaltilar1 tarafindan
batirildig1 gz oniinde bulundurulursa, ingiltere ve diger miittefiklerinin en biiyiik gemi

tedarik¢isinin Amerika oldugu goriilmektedir (Salter, 1921, s. 355-361).

Boylece Amerika’nin savasa girmesi ile birlikte 1. Diinya Savasi’nin ikinci
perdesi baslamistir. Rusya’nin yavas yavas gii¢ kaybetmeye basladigi bir donemde
Amerika’nin savasa dahil olmas: Itilaf Devletleri’ni giiglendirse de, Rusya’nin 1918 yil
Mart ayinda savastan ¢ekilmek zorunda kalmasit Almanya’y1 cesaretlendirmistir. Ancak
Almanlar son bir ¢aba ile Paris’e dogru ilerleseler de 140.000 Amerikan askeri ile
desteklenmis Fransiz ordusu, karsi saldirtya gecerek 18 Temmuz’da Almanlar
yenmistir. Daha sonra ise kitaya bir milyon Amerikan askerinin getirilmesi {izerine Itilaf
Devletleri, Almanya’ya dogru hizli bir sekilde ilerlemeye baslamislardir. Bunun iizerine
29 Eyliil’de Alman General Ludendorff savasi kaybettiklerini bildirmis ve nihayet
Almanya, 11 Kasim 1918 tarihinde ateskes ilan etmistir. Bu ateskes ile 8-9 milyon
insanin 6liimiine ve 22 milyon insanin yaralanmasina neden olan 1. Diinya Savasi sona

ermistir (Spielvogel, 2009, s. 795).

Savasin siyasi sonuglari bir kenara birakilirsa ekonomik sonuclar1 son derece
carpicidir. Savas boyunca bazi iilkelerin tarim ve sanayi iiretimleri azalmis, bazi
iilkelerin 1se Ozellikle savas sanayisine yonelik tiretimleri artmistir. 1913-1918 yillar
arasinda Almanya’da tarimsal tiretim %40, sanayi tiretimi %43 azalirken (Ritschl, 2005,
s. 46) Fransa’da tarimsal {iretim %25, sanayi iiretimi %50 azalmistir (Hautcoeur, 2005,
s. 171). Askeri ihtiyaglar1 6n planda tutarak savas meydaninda gerekli olan tank, agir
silahlar, havan, tiifek ve makineli tiifek iiretimine agirlik veren Ingiltere ve Rusya’da ise
tarim ve sanayi Uretiminin bir kismi azalirken diger kismi savas boyunca iilkenin
ihtiyaglarini karsilayacak derecede artmamistir (Broadberry ve Howlett, 2005, s. 212;
Gatrell, 2005, s. 242). Ulkeden iilkeye degisen bu iiretim miktarlar1 6zellikle savas
boyunca disa olan bagimlihiginin &nemli bir gostergesidir. Uretim miktarlariyla
baglantili olarak savas doneminde iilkelerin dis ticaret dengesi Tablo 10’da

gosterilmistir.
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Tablo 10
Bes Biiyiik Ulkenin Dis Ticaret Dengesi, 1914-1918

1914 1915 1916 1917 1918
[hracat 49 3,9 6,2 6,0 4,7
FRANSA . ' ’ ’ ’ '
(Milyar Frank) Ithalat 6,4 11,0 20,6 27,6 22,3
Denge -1,5 -7,1 -14,4 -21,6 -17,6
e B W W m o w o om
(Milyon Pound) 1tha!at
Denge -170 -368 -345 -467 -784
. Thracat 2,2 2,5 3,1 3,3 3,3
ITALYA . ' ’ ’ ) !
(Milyar Lire) Ithalat 2,9 4,7 8,4 14,0 16,0
Denge -0,7 -2,2 -5,3 -10,7 -12,7
rusva et 0 28 a0
(Milyar Ruble) 'thalat : : : ! -
Denge -0,1 -0,7 -2,2 -1,5 -
Thracat 7,4 3,1 3,8 3,5 4,7
ALMANYA I l:alca 8,5 7,1 8,4 7,1 7,1
(Milyar Mark) ~~thaiat : : : : :
Denge -1,1 -4,0 -4,6 -3,6 -2,4

Kaynak: Hardach, 1977, s. 143; Ritschl, 2005, s. 50.

Tablo 10’a gére 1914-1918 yillar1 arasinda Ingiltere ve Italya’nin hem ihracati
hem de ithalat1 artmistir. Ancak %16 ve %50 oraninda artan ihracatin, %114 ve %450
oraninda artan ithalat1 karsilama orani giderek azaldigi i¢in her iki {ilke de siirekli artan
miktarlarda dis ticaret acig1 vermistir. Fransa ve Rusya’da ise ihracat azalip, ithalatin
artig1 goriilmektedir. 1914-1918 yillar1 arasinda Fransa’da ihracat %4 azalip, ithalat
%250 artarken, Rusya’da ise 1914-1917 yillar1 arasinda ihracat %50 azalmis ve ithalat
%82 artmistir. Almanya’da ise durum biraz farklidir. Burada hem ihracat hem de ithalat
azalmakla birlikte ihracattaki diisiis yiizdesi ithalattan ¢ok daha fazla oldugu i¢in dis

ticaret negatif goriiniimliidiir.8!

Uretimin azalmasi ve buna bagl olarak ithalatin artmasiyla ortaya ¢ikan dis
ticaret aciklarinin diginda iilkeleri ekonomik anlamda zorlayan bir diger konu ise savas

boyunca yapilan harcamalardir. 1914-1919 yillar1 arasinda 19,9 milyar dolar

81 Bu iilkelerin en 6nemli tedarikgisi ise Amerika’dir. Savas basladiginda resesyonda olan Amerikan
ekonomisi, Avrupalilarin gida maddeleri ve savas malzemelerine olan asir1 talepleri sayesinde ihracat
patlamas1 yagamistir (Rockoff, 2005, s. 311). Savasin ilk gilinlerinden itibaren Amerikan mallarina olan
talepleri siirekli artan Itilaf Devletleri, 1 Nisan 1917 tarihine kadar 7 milyar dolarlik mal satin almuslardir.
Amerika’nin savasa girmesi ile birlikte artan bu ticaret, savas sonuna kadar toplam 10,3 milyar dolara
ulagmistir. Ancak sadece ticari mal degil ayn1 zamanda nakit para da satan Amerika, savasta oldugu
doénem boyunca itilaf Devletleri’ne toplam 7,1 milyar dolarlik kredi vermistir (Hardach, 1977, s. 147).
Boylece Amerika ekonomik anlamda zor giinler geciren miittefiklerine hem kredi vererek kendi mallarini
satin almalarini saglamis, hem de bu sayede faiz geliri elde etmistir.
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Almanya’ya, 4,7 milyar dolar1 Avusturya-Macaristan’a ve 100.000 dolar1 Osmanli
Imparatorlugu ve Bulgaristan’a ait olmak iizere ittifak Devletleri toplam 24,7 milyar
dolar harcamustir. Itilaf Devletleri’nde ise bu miktar iki katindan daha fazladir. ingiltere
23 milyar dolar, ABD 17,1 milyar dolar, Fransa 9,3 milyar dolar, Rusya 5,4 milyar
dolar ve Italya 3,2 milyar dolar olmak iizere Itilaf Devletleri toplam 57,7 milyar dolar
harcamistir (Hardach, 1977, s. 153).

Savasin iilke ekonomilerine getirdigi toplam net maliyetler ise ¢cok daha c¢arpici
boyutlardadir. Ingiltere’ye 35 milyar dolar, Fransa’ya 24 milyar dolar, Rusya’ya 23
milyar dolar, italya’ya 12 milyar dolar ve Amerika’ya 23 milyar dolar olmak iizere 1.
Diinya Savasi’min itilaf Devletleri’ne olan maliyeti 126 milyar dolardir. Ittifak
Devletleri’nin maliyeti ise bunun yaris1 kadardir. 38 milyar dolar1 Almanya’ya, 21
milyar dolart Avusturya-Macaristan’a, 2 milyar dolar1 ise Osmanli imparatorlugu ve
Bulgaristan’a ait olmak iizere 1. Diinya Savasi’nin ittifak Devletleri’ne olan maliyet 61
milyar dolardir. Ancak savasin ger¢cek maliyetinin ortaya ¢ikartilabilmesi i¢in bu
dogrudan maliyetlerin disinda ilk etapta dikkat edilmeyen dolayli maliyetlerin de
hesaplanmas1 gerekmektedir. Savasta Olen insanlar, toprak kayiplari, gemi ve kargo
tagimaciliginda ortaya ¢ikan zararlar, iiretimde meydana gelen azalma ve savas sirasinda
yapilan yardimlardan olusan dolayli maliyetler 151 milyar dolar civarindadir. Boylece
187 milyar dolar1 dogrudan ve 151 milyar dolar1 da dolayli maliyetlerden olusmak tizere
1. Diinya Savasi’nin tiim iilkelere olan toplam maliyeti 338 milyar dolardir (Broadberry

ve Harrison, 2005, s. 23-24).

1. Diinya Savasi nedeniyle ortaya c¢ikan bu maliyetlerin iilkelerin gelirleri ile
kiyaslandiginda azimsanmayacak bir biiyiikliige sahip olmasi, bu maliyetleri kendi
biitgelerinden karsilamast miimkiin olmayan iilkeler i¢in bor¢lanmaktan baska care
birakmamustir. Savas sonrasinda Amerika, Ingiltere ve Fransa en biiyiik kreditdrler
olarak 6n plana ¢ikarken, ayni zamanda Ingiltere sadece Amerika’dan, Fransa ise
Amerika ve Ingiltere’den borg almistir. Savas bittikten sonra Ingiltere, Amerika’dan 3,7
milyar dolar borg alirken, Fransa ise Amerika’dan 1,9 milyar dolar ve Ingiltere’den 2,4
milyar dolar bor¢ almistir. Rusya 2,4 milyar dolar1 Ingiltere’den olmak iizere toplam 3,6
milyar dolar bor¢lanirken, Italya ise %97’si Amerika ve Ingiltere’ye %3’ii Fransa’ya

olmak iizere toplam 2,9 milyar dolar bor¢lanmistir®? (Hardach, 1977, s. 148).

8 John Maynard Keynes bu miktarlar1 sterlin cinsinden vermektedir. Buna gore ingiltere, Amerika’dan
842 milyon sterlin borg alirken, Fransa ise Amerika’dan 550 milyon sterlin ve Ingiltere’den 508 milyon
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Ancak bu iilkeler sadece savas sonrasinda ortaya c¢ikan toplam maliyetler i¢in
degil, aym1 zamanda savas donemindeki biitce aciklarini finanse etmek icin de
bor¢lanmak zorunda kalmislardi. Bes yillik donemde bes biiyiik iilkenin borg

miktarlarinda meydana gelen artiglar Tablo 11°de g6sterilmistir.

Tablo 11
Ulkelerin Ulusal Para Birimi Cinsinden Bor¢lar:, 1914-1919 (Milyon)

Almanya Britanya  Fransa italya ABD
(Mark) (Sterlin)  (Frank) (Liret) (Dolar)

1914 22.043 650 32.800 15.719 1.338
1915 34.323 1.098 40.008 18.707 1.344
1916 S7.4T77 2.124 58.465 26.146 1.225
1917 87.119 4.025 82.504 38.449 2.976
1918 125.523 5.802 114.200 59.518 12.244
1919 179.050 7.280 171.353 79.348 25.482
1914-1919 Artis (%) %812 %1.120 %522 %505 %1.904

Kaynak: Ferguson, 2015b, s. 390.

Katlanmak zorunda olduklar1 savas maliyetleri ile gelirlerin azalip harcamalarin
artmasindan dolay: ortaya ¢ikan biitge agiklarini finanse etmek i¢in borglanma yoluna
giden bes biiylik iilkenin yerel para birimi cinsinden bor¢ miktarlarinda meydana gelen
degisimin ¢ok ciddi boyutlarda oldugu goriilmektedir. Buna gore 1914-1919 yillan
arasinda Fransa ve Italya’nm borglart %500 civarinda artarken, Almanya’da bu oran
%3812°dir. Savastan Once diinyanin en gii¢lii ekonomilerinden biri olarak gosterilen
Ingiltere’nin borcu %1.120 ve savastan sonraki donemde diinyanin en giiclii
ekonomilerinden biri olma yolunda ilerleyen Amerika’nin borcu ise neredeyse %2.000

artmistir.

Boylece savas her iki tarafa da agir ekonomik sartlar getirmekle birlikte
kaybeden tarafta yer alan Almanya’yr bekleyen iki biiyiik tehlike vardir; borglar ve
tazminatlar. 18 Ocak 1919 tarihinde baslayan Paris Barig Konferansi’ndan sonra 28
Haziran’da imzalanan Versay Antlasmasi’nin 231. maddesine gore Itilaf Devletleri’nin
savas boyunca ugradigi zararlarin tamami Almanya ve miittefikleri tarafindan tazmin
edilecektir. Her ne kadar bu madde uyarinca miittefikleri de zarardan sorumlu tutulsa
da, burada asil ama¢ borcun tamamen Almanya’dan tahsil edilmesidir. Uzun siiren

pazarliklar sonucunda Tazminat Komisyonu yillik 2,5 milyar marklik taksitler halinde

sterlin borg almistir. Rusya 568 milyon sterlini Ingiltere’den olmak iizere toplam 766 milyon sterlin borg
alirken, Italya’nin borglandig1 miktar ise toplam 827 milyon sterlindir (1919, s. 118).
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olmak {izere Almanya’nmn toplam 132 milyar mark® (33 milyar dolar) tazminat
O0demesine karar vermistir. 1921 yilinda ilk taksiti 6deyen Almanya, 1922 yilinda ortaya
cikan finansal kriz nedeniyle daha fazla tazminat 6deyemeyecegini agiklamistir. Bunun
lizerine, Almanya’nin en 6nemli sanayi merkezi olan Ruhr Vadisi’'ni isgal etmek i¢in
asker gonderen Fransa ve Belgika hiikiimetleri, buradaki madenleri ve fabrikalar
calistirarak tazminatin geri kalan kismini bu sekilde almay1 planlamislardir (Spielvogel,

2006, s. 464).

Fransa ve Belgika’nin bu isgalini siddetli bir sekilde protesto eden Alman
hiikiimeti, askeri giicii olmadig1 i¢in bolgedeki iscileri grev konusunda orgiitleyerek
pasif bir direnis politikast benimsemistir. Ancak fabrikada iiretim yapmak yerine
Fransa’nin isgaline direnmek icin greve gonderilen iscilerin maaslarint 6demekte
zorlanan hiikiimet, son ¢are olarak para basmistir. Bu ise savas sonunda Almanya’da
ortaya ¢ikan enflasyon sorununun hiperenflasyona doniismesine ve Alman markinin her
gecen giin deger kaybetmesine neden olmustur. 1914 yilinda 1 dolar 4,2 marka esitken,
1919 yilinda 9 marka, 1922 yilinda 500 marka, 1923 yilinin Ocak ayinda 18.000 marka,
Haziran ayinda 350.000 marka, Agustos ayinda 5 milyon marka ve Kasim aymin
sonunda 4,2 trilyon marka esit hale gelmistir. Mevcut sartlarda Almanya’nin savas
tazminatint 0deyebilmesi imkansiz oldugu i¢in, 1924 yili Agustos ayinda yeni bir
komisyon kurularak, Amerikan bankaci ve ayni zamanda komisyon bagkani olan
Charles Dawes’in adiyla anilan Dawes Plani devreye sokulmustur. Bu plana gore hem
toplam tazminat miktar1 diisiiriilmiis, hem Almanya’nin ekonomik giiciine gére yeni bir
odeme plam hazirlanmis, hem de Amerika, Ingiltere ve Fransa’dan saglanan
kaynaklarla Almanya’ya toplam 200 milyon dolarlik ek kredi verilmistir. Arka arkaya
atilan bu adimlar sayesinde yaklasik bes yillik bir toparlanma dénemine giren Alman
ekonomisi, 1929 yilina gelindiginde ise yeni bir ¢ikmaza siiriiklenmistir (Spielvogel,

2006, s. 465).

Tazminatlarin ekonomiye getirdigi agir yilk nedeniyle 1929 yilinda 6deme
giicligii cekmeye baglayan Almanya’ya yardimci olmak amaciyla yeni bir komisyon
kurulmustur. Dawes Komisyonu’nun iiyelerinden olan Owen D. Young bagkanliginda
kurulan bu yeni komisyon, tazminatlar konusunu son kez karara baglamak iizere

toplanmistir. 7 Haziran 1929 tarihinde Paris’te imzalanan Young Plani’na gbre anapara

8 Almanya’nin milli gelirinin iki katindan daha fazla olan bu 132 milyar markin (Cameron, 1993, s. 353)
%52’si Fransa’ya, %22’si Ingiltere’ye, %10’u Italya’ya, %8’i Belgika’ya, %0,75’i Portekiz’e, %0,75’i
Japonya’ya ve kalan %6,5°1 ise diger lilkelere aittir (Sullo ve Wyatt, 2014).
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ve faizden olusan borcun toplam miktar1 26 milyar dolara diistiriilmiis ve Almanya’nin
bu borcu 1988 yilina kadar 59 senede 6demesine karar verilmistir (Goldberg, 2003, s.
76).

Ancak dort biiyiik lilke arasinda gergeklesen bu para trafiginin tikanmamasi i¢in
ozellikle Almanya’nin savas tazminatlari ile almis oldugu kredileri zamaninda 6demesi
gerekiyordu. Ciinkii Almanya’dan tazminat ve kredi geliri olan Fransa ve Ingiltere, ayni
zamanda Amerika’ya bor¢lu iki iilkedir. Kamu ve 6zel sektorden sagladigi kaynaklarla
Itilaf Devletleri’ne yaklasik olarak 10 milyar dolar kredi veren Amerika ise Fransa ve
Ingiltere’nin bu borglarin silinmesi yoniindeki taleplerine aldirmadan miimkiin olan en
kisa siirede bu alacaklarini tahsil etmek istiyordu (Harreld, 2016, s. 252-253). Ciinkii
Amerikal1 yatirimeilar binlerce kilometre uzaktaki iilkelere kredi vererek faiz geliri elde
etmek yerine, ¢cok daha karl1 gériinen borsaya yatirim yaparak daha fazla para kazanmak

istiyorlardi.

Minimum fiziksel ¢aba harcayarak hizli bir sekilde zengin olmak isteyen
Amerikalilar i¢in 1920’lerde yiikselise gegcen borsa, bu donemlerde ¢ok karli goriinen
bir yatirim aracidir. 1924’iin son alt1 ayinda, tahvillerin fiyatlar1 yiikselmeye baglamis
ve bu artis 1925 boyunca da siirmiistiir. 1926 yilinda biraz gerileme goriilse de 1927 yili
istekli bir yiikselisle baslamis ve 577 milyon hisse islem gormiistiir. 1928 yilinda ise
New York Borsasi’'nda islem goren hisse sayist yeni bir rekor kirarak toplam 920
milyona ulagmistir. Bunun disinda bankalar ile miisteriler arasindaki fon aktarimina
aracilik eden acentelerin kredi hacmi 1920’lerin basinda 1-1,5 milyar dolar
civarindayken, 1926 yilinda 2,5 milyar dolara ve 1927 yilinda 3,5 milyar dolara
yiikselmistir. 1928 yilinin baslarinda biraz diisiis yasansa da 1 Haziran’da 4 milyar
dolara ve yilsonunda 6 milyar dolara ulagsmistir (Galbraith, 2013, s. 17-34).

Ancak 1929 yilinin sonbaharinda bunalima giren Amerikan ekonomisi, 24 Ekim
Persembe giinii (Kara Persembe), tarihin 1929 Krizi olarak tanimladig giinlerden ilkini
yasamustir. Bu kriz nedeniyle 13 Kasim 1929 tarihinde 224 seviyesinde olan borsa,
stirekli deger kaybederek 1932 yilinin Temmuz ayinda 58’e ve Nisan aymda ise 20’ nin
altina inmistir. Borsa balonunun patlamasiyla ortaya ¢ikan bu krizi diger tiim krizlerden
ayiran en onemli 6zellik ise en kotiinlin giderek kotiillesmeye devam etmesidir. Bir giin
her seyin sonu gibi goriinen bir seyin, ertesi giin aslinda heniiz bir baslangi¢ oldugu

goriilityordu. Nasil ki 24 Ekim, 1929 krizi i¢in bir baslangigsa, 1929 krizi de sonraki on
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y1l boyunca Amerikan ekonomisini etkisi altina alacak olan Biiyiik Buhran i¢in sadece

bir baglangigtir (Galbraith, 2013, s. 103-177).

His sliphesiz ki 20. yiizyilin en 6nemli makroekonomik olayr olan Biiyiik
Buhran’in (Rockoff, 1998, s. 81), 1929 yili Agustos ay1 ile 1933 yili Mart aylar
arasindaki daralma bdliimii, ABD ekonomisinin o zamana kadar yasadigi konjonktiirel
dalgalanmalarin i¢inde temel ekonomik gostergelerde en ¢ok bozulmanin gorildigi
donem olmustur. Fiyatlar ve reel milli gelir yaklasik olarak iigte bir azalmis, sanayi
tiretimi %50’den fazla diismiis ve issizlik orani, ekonominin durma noktasina geldigi
1933 yilinda %25’e yiikselmistir. Boylece daha onceki yillarda ABD ekonomisinde
ortaya ¢ikan konjonktiirel dalgalanmalarla kiyaslandiginda, temel ekonomik
gostergelerde en cok diisiislin yasandig1 bu donemde ekonominin toparlanmasi da uzun
stirmiis ve 1929 yilindaki milli gelir diizeyi 2. Diinya Savasi’nin da etkisiyle ancak

1940’ta yakalanabilmistir (Oz, 2009, s. 10).

Ekonominin mevcut sartlarda toparlanabilmesi miimkiin olmadig1 i¢in ilk olarak
korumaci politikalara yonelen Amerika’nin bu hamlesi, Biiylik Buhran’in Avrupa
iilkelerine de sigrayarak etkilerinin tiim diinyada hissedilmesine neden olmustur.
Amerika’dan sonra Avrupa iilkelerinde de benzer bir sekilde artan korumacilik
egilimleri nedeniyle 1913-1921 yillar1 arasinda %40 azalan diinya ticareti, 1929
yilindan krizin en dip noktaya ulastigi 1932 yili Mart ayma kadar %66 azalmistir.3* Bu
ise ihracata fazlasiyla bagimli olan birtakim Amerikan sanayilerini adeta durma
noktasia getirmistir. 1922 yilinda 200 milyon dolar civarinda olan bugday ihracati,
%97,5 oraninda azalarak 1932 yilinda 5 milyon dolara diismiistiir. 1929 yilinda 541
milyon dolar olan otomobil ihracati ise 1932 yilinda 76 milyon dolara gerilemistir. Tiim
bunlar Amerika’nin diinya dis ticareti igerisindeki paym da etkilemis ve 1929 yilinda
%13,8 olan bu pay, 1932 yilinda %10’un altina diigmiistiir. Benzer bir diisiis sanayi
tretiminde de goriilmiis ve Amerika’daki sanayi iiretimi 1932 yilinda dibe vururken,
Biiylik Buhran’dan en cok etkilenen {ilkelerden biri olan Almanya’da %40, Fransa’da
%25 ve Ingiltere’de %10 azalmistir. Ulkelerin sanayi iiretimlerinin azalmasi diinya
sanayi Uretimindeki paylarmin da degismesine neden olmus ve Amerika ve
Almanya’nin payi1 azalirken, sanayi iiretimi azalmakla birlikte oransal anlamda Amerika

ve Almanya’dan daha az diisiis yasayan Ingiltere ve Fransa’nin pay1 ise artmistir. 1929-

8 Sadece sanayilesmis lilkeler dikkate alimirsa diinya ticaretinin %30 azaldigi tahmin edilmektedir
(Madsen, 2001, s. 848).
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1932 yillar1 arasinda Amerika’nin diinya sanayi iiretimindeki pay1 %43,3’ten %31,8e,
Almanya’nin %11,1°den %10,6’ya diiserken; Ingiltere’nin pay1 %9,4’ten %10,9’a ve
Fransa’nin %6,6’dan %6,9’a yiikselmisti (Kennedy, 1988:329-330; Oz, 2009, s. 11-19).

Uretim, dis ticaret ve milli gelirleri azalan sanayilesmis iilkelerde artan bir sey
varsa o da siliphesiz igsizlik rakamlaridir. Tamamen Biiylik Buhran’in etkisi altinda
kalan Amerika’da firmalarin krizi atlatmak amaciyla yaptiklar ilk hamle isci ¢ikartmak
olmus ve 1933 yilinda 12 milyondan daha fazla insan issiz kalmistir. Savas sonrasi ile
kiyaslandiginda 1924-1929 yillar1 arasinda bir refah donemi yasayan Almanya’da
Biiyiik Buhran’in da etkisiyle 1930 yili Mart ayinda 3 milyon olan igsiz sayisi, 1931
yilinda 4,35 milyona ve 1932 yilmin ilk aylarinda 6 milyona yiikselmistir. Ingiltere’de
ise Ozellikle komiir, ¢elik ve tekstil sanayilerinde liretimin azalmasi ile birlikte 1932

yilinda her dort Ingilizden biri isten gikartilmistir (Spielvogel, 2006, s. 467-480).

Bu sartlar altinda 1938 yilina gelindiginde alt1 biiyiik ekonominin 1928 yilindan
sonraki on yillik donemde sanayi giiclerindeki degisim Tablo 12°de gosterilmektedir.

Tablo 12
Alti Biiyiik Ekonominin Sanayi Giiglerindeki Degigim, 1928-1938

Amerika Ingiltere Almanya Fransa Rusya Iitalya

1) 1928 Yili
Celik Uretimleri (Milyon ton olarak) 41,3 7,4 11,3 9,4 5,7 1,7

Enerji Tiiketimleri (Milyon metrik

ton komiir karsilig) 762 184 177 97,5 65 24

Toplam Sanayi Potansiyelleri (B.K.

1900=100) 533 135 158 82 72 37

Diinya Imalat Sanayi Uretim Paylar1 39,3 9,9 11,6 6,0 53 2,7
2) 1938 "ilh

Celik Uretimleri (Milyon ton olarak) 28,8 10,5 23,2 6,1 18,0 2,3

Enerj i TlIlketlmler} (Milyon metrik 697 196 228 84 177 27.8

ton komiir karsilig1)

Toplam Sanayi Potansiyelleri (B.K.

1900=100) 528 181 214 74 152 46

Diinya [malat Sanayi Uretim Paylar1 31,4 10,7 12,7 4.4 9,0 2,8

Kaynak: Kennedy, 1988, s. 200-202.

1928 yilinda diinyanin en gelismis sanayi iilkesi olan Amerika, Biliyiik Buhran’in

da etkisiyle ciddi anlamda giic kaybetmekle birlikte, 1938 yilinda hala diinya
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ekonomisinin merkezi giicli konumundadir. Fransa aradan gecen on yillik donemde
biraz da olsa gii¢c kaybederken, Ingiltere ve italya yavas yavas toparlanmaya baslamistir.
Tabloda en ¢ok dikkat ¢eken iilkeler ise 1. Diinya Savasi’nin kaybedeni Almanya ile
savagtan ¢ekilmek zorunda kalan Rusya’dir. Savastan sonra tazminat ve kredi bor¢larini
Odeyebilmek i¢in ¢ok hizli bir sekilde sanayi tiretimine agirlik veren Almanya, Biiyiik
Buhran déneminde zaman zaman gii¢ kaybetse de, bir biitiin halinde bakildiginda bu
siirecten gliclenerek ¢ikan iilkelerden biridir. Rusya ise diger gelismis iilkelere kiyasla
gec sayilabilecek bir tarihte sanayilesmeye baslamasina ragmen 19. yiizyilin sonlar ile
20. yiizyilin baslarinda yakaladigi ivme sayesinde 1928-1938 yillar1 arasinda oransal

anlamda en ¢ok gelisen ekonomi olarak 6n plana ¢ikmaistir.

Ancak savag ve buhran donemlerinde arka arkaya yasanan ekonomik
problemlerle bas edebilmek amaciyla tam kapasite ile ¢alisan bu sanayilesmis tlkeler,
savassiz gecen yirmi yilin ardindan kendilerini yeni bir savasin igerisinde bulmuslardir.
Ustelik bu savas, birincisinden ¢ok daha kanli ve ekonomik anlamda ¢ok daha yikici

olacaktir.

5.1.2. Diinya Ekonomisinin Koklii Degisimi: 2. Diinya Savasi ve Devam

1. Diinya Savasi ve ardindan yasanan Biiyilk Buhran nedeniyle ice kapanan
Amerika, Ingiltere ve Fransa yeni bir savas diisiincesinden uzak bir sekilde bu kriz
donemini minimum hasarla atlatabilmek amaciyla kendi ekonomi politikalarim
iiretmeye calistyorlardi. Mevcut ekonomik sartlarla bu krizle bas etmesi miimkiin
olmayan Japonya, Almanya ve Italya ise tam tersine saldirgan politikalarla kendi
sinirlart disinda yeni kaynak arayisina girmislerdi. 300 yillik izolasyon ddneminin
ardindan 1900 yilinda Asya’nin en giiclii sanayi llkesi haline gelen Japonya, ayni
zamanda demir, komiir, petrol ve kauguk gibi 6nemli hammaddeler yoniinden disa
bagiml bir lilkeydi. 1. Diinya Savasi’ndan sonra Uzakdogu’daki Alman somiirgelerini
ele gegirerek bu bagimhilig1 azaltan Japonya, bu sayede 1931-1934 yillar1 arasinda
sanayi iretimini %82 artirmis ve Batili iilkelerden daha hizli bir sekilde Biiyiik
Buhran’dan kurtulmustur. Bu giiciinii kaybetmek istemeyen Japonya, her gegen giin
daha fazla hammaddeye ihtiyag duymustur. Ancak sanayi iretimi igin gerekli
hammadde ihtiyacin1 ticari yontemlerle karsilamak istemeyen Japonya, once 1931

yilinda Mancurya’yi isgal etmis, sonra 1937 yilinda Cin’e saldirmis ve ardindan tiim
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dikkatini Rusya’nin zengin yeralt1 kaynaklarina ¢evirmistir (Folly, 2004, s. 4; Harreld,
2016, s. 269-270).

1922 yilinda italya’da iktidara gelen Mussolini ise hem savas ve buhran
nedeniyle azalan sanayi iiretimine hammadde temin etmek hem de yeni bir Roma
Imparatorlugu yaratma diisiincesiyle 1935 yilinda Habesistan’1 (Etiyopya) ve 1939
yilinda Arnavutluk’u isgal etmistir. Ancak bu dénemin en saldirgan iilkesi, 1. Diinya
Savasi’nin belki de en ¢ok kaybeden iilkesi olan Almanya’dir. 1933 yilinda iktidara
gelen Hitler savas sonrast donemde dibe vuran ekonominin ancak gili¢li bir
imparatorlukla eski giiciine kavusacagini diisiniiyordu. Ancak Versay Antlasmasi ile
Almanlarin yeni bir tehdit olusturmalarinin 6niine gegmek amaciyla ordu 100.000 kisi
ile sinirlandirilmis ve denizaltilar ile savas gemilerine el konulmustur. Hitler ilk olarak
bu antlagmay1 ihlal ederek asker sayisin1 550.000°e cikartmis ve ¢ok hizli bir sekilde
denizalti, gemi ve ucak yapimina baslamisti. Boylece askeri anlamda giiclenen Almanya
13 Mart 1938 tarihinde Avusturya’yi, bir yil sonra Cekoslavakya’y1 isgal etmis ve
Polonya’ya dogru ilerlemeye baglamisti. Almanya’nin artik bir tehdit olusturdugunun
farkina varan Ingiltere ve Fransa, Rusya ile ittifak kurarak Almanya’nin Polonya’y:
isgalinin Oniine gegmek istemistir. Ancak 23 Agustos 1939 tarihinde imzalanan Alman-
Sovyet Saldirmazlik Pakti’na gore Polonya’nin dogusu ile Baltik {ilkeleri Rusya’ya
birakilmis ve boylece Polonya’nin geri kalan kismi i¢in Alman isgalinin 6nii agilmistir.
Hic vakit kaybetmeden harekete gegen Alman ordusu 1 Eyliil’de Polonya’ya saldirmis
ve 3 Eyliil’de Ingiltere ve Fransa’nin, Almanya’ya savas ilan etmesi ile birlikte 2.

Diinya Savasi resmen baglamistir (Spielvogel, 2006, s. 536-538).

1. Diinya Savasi ile benzer bir sekilde Ingiltere ve Fransa, Almanya’nin
karsisinda yer alirken, italya ve Japonya ise bu sefer Almanya’nin yaninda savasa
girmistir. 1941 yilina gelindiginde Kita Avrupasi’nin biiylik bir ¢ogunlugu Mihver
Devletleri’nin kontroliine ge¢mistir. Ancak bu yil yasanan iki kritik gelisme, savasin
gidisatini tersine gevirmistir. Bat1 cephesinde Ingiltere ve Fransa ile savasan Almanya,
kuvvetlerinin ikiye boliinmesini istemedigi i¢in dogu cephesinde Rusya ile herhangi bir
catismaya girmemistir. Daha sonra ise Ingiltere’nin, Rusya’y1 kendi saflarina ¢cekmeye
calismasi tizerine iki ordu arasinda kalmak istemeyen Almanya, bu ihtimali ortadan
kaldirmak amaciyla 22 Haziran 1941 tarihinde Rusya’ya saldirmistir. Bu hamleden
sonra ciddi anlamda gii¢ kaybetmeye baslayan Almanya’nin 7 Mayis 1945 tarihinde

teslim olmasi ile birlikte savas Avrupa’da sona ermistir. Savasin kaderini belirleyen
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ikinci kritik hamle ise Japonya’nin, 7 Aralik 1941 tarihinde Pearl Harbour’da bulunan
Amerikan deniz Ussiine saldirmasidir. Bunun iizerine savasa giren Amerika, 6 Agustos
1945 tarihinde Hirosima’ya uranyum bombasi, 9 Agustos’ta ise Nagazaki’ye pliitonyum
bombasi atarak yiiz binlerce insanin hayatina kaybetmesine neden olmustur. Bu
saldirilardan sonra iyice giic kaybeden Japonya, 14 Agustos’ta teslim olmayr kabul
etmis ve boylece 2. Diinya Savasi sona ermistir (Folly, 2004, s. 98; Spielvogel, 2009, s.
543-550).

Savasin Miittefik Devletler lehine sonuc¢lanmasinda askeri ve ekonomik
faktorlerin 6n plana ¢iktig1 goriilmektedir. Her iki koalisyonu olusturan biiylik giiclerin
1939 yilindaki asker sayilar1 karsilastirildiginda Ingiltere ve Fransa’nin 5,5 milyon
askerine karsilik, Almanya ve Italya 6,3 milyon askere sahiptir. Ancak 1940 yilinda
Fransa’nin Almanya ile barig antlasmasi imzalamasi, 1941 yilinda Amerika ve
Rusya’nin savasa dahil olmas1 ve 1943 yilinda Italya’nin savastan ¢ekilmesi ile birlikte
1939 yilindaki bu dengeli goriinlim degismistir. 1944 yilina gelindiginde her iki
koalisyonun asker sayis1 artsa da, Mihver Devletlerin 14,8 milyon askerine karsilik,
Miittefik Devletlerin 28,6 milyon askeri bulunmaktadir. Ancak askeri sanayinin hiz
kazandig1 bu donemlerde asker sayisindan daha 6nemli olan faktdr, iilkelerin ordu ve
donanmanin ihtiya¢ duydugu savas malzemelerini iiretebilme kapasiteleridir. 1942-1944
yillart arasinda Miittefik Devletler 27 milyon tiifek, 12 milyon tabanca, 184.000 tank,
300.000 savas ucagi ve 7.461 tane gemi tretirken; Mihver Devletleri ise 10 milyon
tiifek, 1 milyon tabanca, 40.000 tank, 115.000 savas ucag1 ve 1.359 tane gemi liretmistir
(Harrison, 1998a, s. 14-17).

Ayrica bu savas malzemelerinin iiretilebilmesi i¢in tilkelerin ciddi miktarlarda
kaynak aktardigi goriilmektedir. 1938 yilinda askeri harcamalar i¢in 1 milyar dolarlik
kaynak ayiran Amerika, savasa girdikten sonra bu miktar1 1942 yilinda 42 milyar dolara
ve 1944 yilinda 87 milyar dolara ¢ikartmistir (Rockoff, 1998, s. 83). Benzer bir sekilde
diger iilkeler de savas boyunca ordu ve donanmanin ihtiya¢c duydugu malzemeleri
iiretebilmek amaciyla askeri harcamalarini artirmislardir. Bu dogrultuda Italya 1938-
1943 yillar1 arasinda askeri harcamalarin1 19 milyar lireden 94 milyar lireye (Zamagni,
1998, s. 202); Japonya 1938-1944 yillar1 arasinda 15 milyar yenden 74 milyar yene
(Hara, 1998, s. 257) ve Rusya 1940-1945 yillar1 arasinda 57 milyar rubleden 128 milyar
rubleye yiikseltmistir (Harrison, 1998b, s. 275). Ingiltere toplam harcamalarinin

icerisinde askeri harcamalarin paymi 1938-1944 yillar1 arasinda %7°den %53’e
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(Broadberry ve Howlett, 1998, s. 47); Almanya ise ayn1 donem ig¢in toplam sanayi
tiretimi icerisinde silah sanayisinin paymi %7°den %40’a ¢ikartmistir (Abelshauser,
1998, s. 153). Boylece 1939-1943 yillar1 arasinda Amerika’nin milli gelirinin igerisinde
askeri harcamalarinin pay1 %1’den %42’ye, Ingiltere’nin %15°ten %55’e, Almanya’nin
%23’ten %70’e, Italya’nin %8’den %21 e ve Japonya'nin %22 den %43’e yiikselmistir
(Harrison, 19984, s. 21).

Ancak savas boyunca askeri harcamalara agirlik veren bu tlkelerin, ekonomik
anlamda giderek gii¢c kaybettigi goriilmektedir. Komiir, ¢elik, aliiminyum, bakir, kalay,
kauguk ve akaryakit gibi onemli hammaddelerde biiyiik oranda disa bagimli bir iilke
olan Italya’nin 1938-1945 yillar1 arasinda sanayi iiretimi %66 ve tarimsal iiretimi %33
azalirken (Zamagni, 1998, s. 182-198); Rusya’da 1940-1945 yillar1 arasinda sanayi
tiretimi %5 ve tarimsal tiretim %32 azalmistir (Harrison, 1998b, s. 283). Savas sirasinda
3 milyon vatandasimnin yani sira savag gemileri ile ucaklarmin tamamini, nakliye
kapasitesinin  %80’ini, endiistriyel makinelerinin %35’ini ve binalarinin %25’ini
kaybeden Japonya’nin milli serveti %25 azalmis; ayrica 6denmemis kamu borcu on kat,

fiyatlar ise yaklagik olarak ii¢ kat artmistir (Hara, 1998, s. 251).

Uretim kapasitesini bilyiik oranda ugak ve savas gemisi yapiminda kullanan
Ingiltere’de tarimsal iiretim artarken, sanayi ve tekstil iiretimi azalmistir. Bununla
baglantili olarak 1943 yilinda iilkenin ihracat hacmi savastan Onceki doneme gore
yaklasik olarak %70 azalmis ve bu nedenle 1938 yilinda 108 milyon sterlin olan cari
acik, 1943 yilinda 2,8 milyar sterline yilikselmistir (Broadberry ve Howlett, 1998, s. 51-
59). Savastan ekonomik anlamda en kazangli ¢ikan iilke ise sliphesiz Amerika’dir. Tipki
1. Dilinya Savasi’nin 20. yilizyilin baglarinda resesyonda olan Amerikan ekonomisini
kurtardig1 gibi, benzer bir sekilde 2. Diinya Savasi da Biiyilkk Buhran nedeniyle zor
giinler gegiren ekonominin toparlanmasina yardimei olmustur. Uretim kapasitesinin bir
sonucu olarak 1944 yilinda ABD’deki toplam ¢ikti savas donemindeki en yiiksek
seviyesine ¢ikmis ve 1938-1945 yillar1 arasinda reel milli gelir %84 artmistir. Uretimde
meydana gelen bu artis dis ticaret rakamlarina da yansimig ve 1938 yilinda 1,3 milyar
dolar fazla veren O6demeler dengesi, 1945 yilinda 6 milyar dolar fazla vermistir

(Rockoff, 1998, s. 83).

Boylece savas doneminde iilkelerin {iiretim kapasitelerine bagli olarak safi
hasilalarinda da onemli degisiklikler meydana gelmis ve bu degisim Tablo 13’te

gosterilmistir.
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Tablo 13
Biiyiik Gii¢lerin GSYH Degerleri, 1938-1945 (Milyar Dolar)

1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945

ABD 800 869 943 1.094 1.235 1.399 1.499 1.474
Ingiltere 284 287 316 344 353 361 346 331
Fransa 186 199 82 130 116 110 93 101
Rusya 359 366 419 359 318 464 495 396
Almanya 351 384 387 412 417 426 437 310
Italya 141 151 147 144 145 137 117 92
Japonya 169 184 192 196 197 194 189 144

Kaynak: Harrison, 1998a, s. 10.

Tablo 13’e gore 1938 yil1 ile kiyaslandiginda 1945 yilinda Amerika, Ingiltere ve
Rusya’nin safi hasilasi artarken; Fransa, Almanya, Italya ve Japonya nin ise azalmustir.
Ancak tabloda iki iilke daha ¢ok dikkat ¢cekmektedir; Almanya ve Amerika. Her iki
iilkenin de safi hasilas1 1944 yilina kadar artmakla birlikte, savasi kaybeden
Almanya’nin 1945 yilindaki safi hasilas1 1938 yilina gore 41 milyar dolar azalirken,

Amerika’nin safi hasilasi ise 1938-1945 yillar1 arasinda neredeyse iki kat artmistir.

Ancak tlkelerin savag donemindeki tiretim kapasiteleriyle baglantili olarak artan
veya azalan bu safi hasila degerleri, savas nedeniyle iilkelerin katlanmak zorunda
oldugu maliyetlerle birlikte degerlendirildiginde, aslinda 2. Diinya Savasi’nin ekonomik
anlamda ¢ok daha yikict sonuglar dogurdugu goriilmektedir. 1,4 trilyon dolar1 dogrudan
ve 2,6 trilyon dolar1 dolayli maliyetlerden olmak {izere 2. Diinya Savas1 toplam 4 trilyon
dolara mal olmustur. Dogrudan maliyetlerin 357 milyar dolar1 Rusya’ya, 317 milyar
dolar1 Amerika’ya, 273 milyar dolar1 Almanya’ya, 192 milyar dolar1 Fransa’ya, 120
milyar dolar1 Ingiltere’ye, 94 milyar dolar1 italya’ya ve 56 milyar dolar1 Japonya’ya
aitti. Bu dogrudan maliyetlere dolayli maliyetler de eklendiginde, bazi iilkeler safi
hasilalarindan ¢ok daha fazla miktarlarda maliyet yiikiiyle kars1 karsiya kalmaktadirlar
(USC, 1956, s. 724; Glick ve Taylor, 2005, s. 27).

Boylece Hitler iktidara geldikten sonra sanayi iiretimine agirlik veren ve bu
sayede donemin giiclii iilkelerinden biri haline gelen Almanya’nin 1946 yilindaki milli
geliri ve sanayi verimi, savas bittiginde Miittefik Devletlerin sanayi iiretimine getirdigi
kisitlamalar nedeniyle 1938 yilindaki seviyesinin ii¢te birinden daha azdir. Japonya’da
da buna benzer bir gerileme olmus ve 1946 yilindaki milli gelir, 1934-1936 yilindaki
seviyenin %57’sine diismiistiir. Bunun disinda dis ticarette de c¢ok ciddi azalmalar

olmus ve 1947 yilina gelindiginde bile ihracat 1934-1936 seviyesinin %8’1, ithalat ise
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%181 kadardi. Italya ise 1943 yilinda saf degistirdigi halde, ekonomik anlamda
Almanya ve Japonya ile ayn1 kaderi paylasmistir. 1945 yilinda italya’nin safi hasilasi
1911 seviyesine diismiis ve reel anlamda 1938 yilina kiyasla yaklasik olarak %40
oraninda kii¢clilmiistiir. Savasin kazanan tarafinda yer almasina ragmen Fransa’da da
savag bittiginde milli gelir azalmis ve 1938 yilindaki seviyenin yarisina kadar
diigmiistiir. D1s ticaret durma noktasina gelmis, doviz stoklari tiikkenmis ve 1 dolar 1944
yilinda 50 frank, 1945 yilinda 119 frank ve 1949 yilinda 420 franka esitlenmistir. Savas
Ingiltere’nin ekonomisini de derinden sarsmustir. Ikinci Diinya Savasi’nda bastan sona
carpismis tek biiyiik devlet olan Ingiltere ise, savas boyunca altin ve dolar rezervlerini
bitirmis ve Amerika’dan gelen savas malzemelerine ve gida maddelerine giderek daha
bagimli hale gelmistir. Boylece ithalat siirekli artarken, ihracat 1938-1944 yillan
arasinda neredeyse %70 azalmis ve ciddi dis ticaret agig1 ortaya cikmistir. Bunun
disinda savastaki ihtiyaglarin ¢ok hizli bir sekilde giderilmesi i¢in aylarca maksimum
kapasite ile ¢alisan makinelerin yipranmasi nedeniyle sanayi liretimi azalmig ve belki de
Ingiltere, hi¢ olmadig kadar ekonomik problemlerle kars1 karsiya kalmistir (Kennedy,
1988, s. 365-367).

Savas bittiginde Dogu Avrupa, Baltik Bolgesi ve Uzakdogu’da 6nemli topraklari
ele gegiren Rusya ise askeri anlamda bir dev ama ekonomik agidan yoksul bir tilkeydi.
Savas yiiziinden yoksullasmak yerine zenginlesen tek iilke olan Amerika ise, ekonomik
acidan diledigini yapabilecek bir giicteydi. Savag bittiginde Amerika’nin elinde 20
milyar dolarlik altin rezervi vardi ve bu rezerv, 33 milyar dolar olan diinyanin toplam
altin rezervlerinin yaklasik {igte ikisiydi. Ayrica toplam diinya imalat veriminin yarisi
Amerika’da elde ediliyor ve iilke aslinda diinyadaki her tiirlii mal {iretiminin iigte birini
gerceklestiriyordu. Bu da savas sonunda Amerika’y1, en biiyiik mal ihracatgisi haline
getiriyordu. Geleneksel bliylik giiclerin teker teker ortadan kayboldugu bir donemde
sirekli onlarin arkalarinda biraktigi boslugu dolduran Amerika artik diinyanin bir

numarali ekonomisi haline gelmisti (Kennedy, 1988, s. 427-432).

Sanayilesmis iilkelerin eskisinden daha fazla entegre bir diinya ekonomisine
ihtiya¢ duydugu bir donemde en biiyiik ekonomik gii¢ haline gelen Amerika, hem yeni
antlasmalar ve ¢ok uluslu kurumlar araciligiyla diinya ekonomisini dizayn etmeye hem
de iki kutuplu bir diinyanin arifesinde siyasi hedefleri olan mali yardimlarla Avrupali
ilkeleri kendi tarafina ¢ekmeye ¢aligmistir. Ancak bunun igin Oncelikli olarak diinya

ticaretinin canlandirilmas: gerekiyordu. Ciinkii 1. Diinya Savasi ve ardindan yasanan
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Biiyiikk Buhran nedeniyle tarife ve kotalar yayginlasirken, tasima maliyetleri ise
artmistir. Bunun sonucunda 1941 yilinda %15 ve 1945 yilinda %20 azalan diinya ticaret
hacmi, 1913 yilina gére yari yariya diiserek neredeyse 1870 yilindaki seviyesine kadar
gerilemistit. Bu dogrultuda diinya ticaretini yeniden canlandirmak amaciyla 1944
yilinda Amerika’da gerceklestirilen Bretton Woods Konferansi’nda Uluslararas1 Para
Fonu (International Monetary Fund-IMF) ve daha sonra Diinya Bankasi adin1 alacak
olan Uluslararas1 Imar ve Kalkinma Bankas1 (International Bank for Reconstruction and
Development-IBRD) kurulmustur. Bu konferansta diinya ticaretinin gelistirilmesi
amactyla yeni bir para sistemine geg¢ilmis ve diger tiim para birimleri, bu konferansta
rezerv para birimi haline getirilen Amerikan dolarina sabitlenmistir. Daha sonra iilkeler
arasindaki ekonomik ve sosyal igbirligini gelistirmek amaciyla 1945 yilinda Birlesmis
Milletler (BM) kurulmus ve 1947 yilinda uluslararasi ticaretin 6niindeki tiim engellerin
kaldirilmas1 amaciyla da Ticaret ve Giimriikk Tarifeleri Genel Antlasmast (General
Agreement on Tariffs and Trade-GATT) imzalanmistir (Harrison, 1998a, s. 36; Glick ve
Taylor, 2005, s. 18-25).

2. Diinya Savasi’ndan sonra diinya ekonomisini yeniden dizayn eden
Amerika’nin bir diger hamlesi ise siyasi hedefleri 6n planda olan mali yardimlardir.
ABD Baskani’'nin adiyla anilan Truman Doktrini, Rusya’nin Dogu Akdeniz’deki
politikalarinin 6niline gegmek amaciyla 6zellikle Yunanistan ve Tiirkiye’ye yapilmasi
planlanan mali ve askeri yardimlari kapsiyordu. ABD Disisleri Bakani’nin adiyla anilan
ve Truman Doktrini’nden daha genis kapsamli olan Marshall Plan1 ise savas sonrasinda
Avrupa’da kurulmasi muhtemel goriinen Rus blogunda yer almamalar1 sartiyla
ekonomik anlamda zor glinler geciren iilkelere verilmesi planlanan 13 milyar dolarlik
mali yardimlardir.®® Stalin liderligindeki Rusya ise karsi hamle olarak 25 Ocak 1949
tarithinde Bulgaristan, Cekoslavakya, Romanya, Polonya ve Macaristan’in da katilimiyla
Karsilikli Ekonomik Yardim Konseyi’ni (Council for Mutual Economic Assistance-
COMECON) kurmustur. Boylece yaptiklart mali yardimlarla Avrupa’da olabildigince
giiclii koalisyonlar kurmaya calisan ve bu sayede fiili ¢catismadan kaginan her iki tilke
icin Soguk Savas olarak adlandirilan yeni bir donem baslamis ve bu mali yardimlar

sonunda askerf ittifaklara dontismiistiir (Spielvogel, 2006, s. 584-585).

8 Marshall Plam cercevesinde 1948-1951 yillar1 arasinda Ingiltere’ye 3.297, Fransa’ya 2.296,
Almanya’ya 1.448, italya ve Trieste’ye 1.204, Hollanda’ya 1.128, Belgika ve Liiksemburg’a 777,
Avusturya’ya 468, Danimarka’ya 385, Yunanistan’a 376, Norveg’e 372, Isveg’e 347, Isvigre’ye 250,
Tiirkiye’ye 137, Irlanda’ya 133, Portekiz’ 70 ve izlanda’ya 43 milyon dolar olmak iizere toplam 12
milyar 731 milyon dolar yardim yapilmistir (Holm, 2017, s. 77).



130

Almanya, Italya, Japonya, Fransa ve Ingiltere’nin gii¢ kaybettigi bir donemde
Rusya askeri olarak, Amerika ise ekonomik olarak 6n plana ¢ikmis ve bunun sonucunda
bir tarafta Amerika’nin kontroliindeki kapitalist iilkelerin, diger tarafta ise Rusya’nin
kontroliindeki sosyalist {iilkelerin yer aldigi iki kutuplu bir diinya ortaya c¢ikmuistir.
Bunun sonucunda Amerika, Belgika, Liiksemburg, Fransa, Hollanda, 1ngiltere, Italya,
Danimarka, Norveg, Portekiz, izlanda ve Kanada arasinda 4 Nisan 1949 tarihinde
Kuzey Atlantik Savunma Pakti (North Atlantic Treaty Organization-NATO)
imzalanmis ve bu antlagsmaya bir siire sonra Bati Almanya, Tiirkiye ve Yunanistan da
dahil olmustur. Diger tarafta ise Rusya, Arnavutluk, Bulgaristan, Cekoslavakya, Dogu
Almanya, Macaristan, Polonya ve Romanya arasinda 14 Mayis 1955 tarihinde Varsova
Pakti imzalanmis ve bdylece Avrupa, tipki 1. Diinya Savasi’ndan 6nce oldugu gibi bir

kez daha ittifaklar nedeniyle boliinmiistir (Pollard, 1997, s. 8; Spielvogel, 2006, s. 586).

Askeri olarak iki siiper gliciin ortaya ¢iktig1 bu donemde, 2. Diinya Savasi’nin
ekonomik etkilerini en aza indirebilmek amaciyla sanayilesmenin yeniden hiz kazandig:
goriilmektedir. Daha ¢ok askeri sanayiye agirlik verilen 2. Diinya Savasi’nin aksine,
savastan sonra Ozellikle bilgisayar, lazer, mikroelektronik, genetik ve niikleer gibi farkli
teknolojik gelismelerin etkisiyle ortaya ¢ikan Ugiincii Sanayi Devrimi sayesinde
(Ozsoylu, 2017, s. 43) hem diinya sanayi iiretiminde hem de diinya ticaret hacminde
benzeri goriilmemis biiylime rakamlarina ulasilmistir. 1900 yili baslangi¢ noktasi olarak
ele alimirsa (1900=100) diinya sanayi {iretimi 1913 yilinda %72, 1953 yilinda %468 ve
1980 yilinda neredeyse %2000 artarken,®® kisi basina sanayi iiretimi ise 1900-1980
yillar1 arasinda %658 artmistir (Bairoch, 1982, s. 273). 1913 yili ile kiyaslandiginda
(1913=100) 1921-1925 yillar1 arasinda %18 azalan diinya ticareti ise 1948 yilinda
sadece %3 artarken, 1958 yilinda %87, 1968 yilinda %307 ve 1971 yilinda %420
artmistir (Rostow, 1991, s. 669).

Sanayilesme, iliretim ve dig ticaret sayesinde diinya ekonomisinin hizli bir
sekilde biiyiimeye bagladigi bu donemlerde bes ana merkezin 6n plana c¢iktig
goriilmektedir. 1969-1974 yillar1 arasinda ABD Bagkani olan Richard Nixon’a gore 20.
yizyilin son igte birlik boliimiinde hem diinya ekonomisinin gelecegini hem de
ekonomik giiciin diger glicler i¢in de bir anahtar vazifesi gorecegi i¢gin baska agilardan

da diinyanin gelecegini belirleyecek bu bes merkez Bati Avrupa, Amerika, Rusya,

% Diinya sanayi tiretimindeki degigimi gormek i¢in Paul Bairoch 1900 yilini, W.W.Rostow ise 1913 yilini
baslangic noktasi olarak ele almistir. Rostow’a gore (1913=100) diinya sanayi iiretimi 1929 yilinda %53,
1948 yilinda %174 ve 1971 yilinda %850 artmistir (1991, s. 662).
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Japonya ve Cin’dir (Nester, 1993, s. 75). Bu merkezlerin diinya sanayi iiretimindeki

paylart ile kisi basina sanayilesme seviyeleri Tablo 14’te gosterilmektedir.

Tablo 14
Diinya Ekonomisinin Bes Biiyiik Merkezindeki Sanayilesme Seviyeleri

Kisi Basina Sanayilesme

Diinya Sanayi Uretimindeki Paylar1 (%) Seviyeleri (B.K.1900=100)

1913 1953 1980 1913 1953 1980
Bat1 Avrupa
Fransa 6,1 3,2 3,3 59 90 265
Almanya 14,8 59 53 85 138 393
fngiltere 13,6 8,4 4.0 115 210 325
Amerika 32,0 44,7 31,5 126 354 629
Rusya 8,2 10,7 14,8 20 73 252
Japonya 2,7 2,9 9,1 20 40 353
Cin 3,6 2,3 5,0 3 5 24

Kaynak: Bairoch, 1982, s. 281-304.

Tablo 14’te goriildigii gibi Bati Avrupa’nin en gelismis ekonomileri olan
Fransa, Almanya ve Birlesik Krallik 1913 yilinda diinya sanayi liretiminin %34,5ini
karsilarken, bu oran 1980 yilinda %12,6’ya diismiistiir. Ayn1 donem boyunca Rusya,
Japonya ve Cin’in toplam pay1 yaklasik olarak iki katina ¢ikarken, Amerika ise 1980
yilinda sahip oldugu %31,5’lik pay ile diinyanin en biiyiik sanayi giicii olarak 6n plana
cikmigtir. Diinya ekonomisine yon veren bu bes biiyiikk merkez toplu olarak ele
alindiginda ise bu iilkeler 1913 yilinda diinya sanayi tliretiminin %81 ini karsilarken, bu
oran 1953 yilinda %78’e, daha sonra ise sanayilesmenin {i¢iincli diinya iilkelerine de
yayilmasi ile birlikte 1980 yilinda %73’e diismiistiir. Ancak her ne kadar 1913-1980
yillart arasinda %8’lik bir azalma olsa da, Nixon’1n ifade ettigi gibi diinya ekonomisinin
gelecegini belirleyen bu bes biiylik merkez 21. ylizyilin arifesinde hala diinyadaki
toplam sanayi liretiminin neredeyse dortte liclinii karsilamaktadir. Kisi basia diisen
sanayilesme seviyelerine bakildiginda ise 1980 yilina gelindiginde iilkelerin tamaminin
1913 yili ile kiyaslanamayacak derecede degisim gosterdigi goriilmektedir. Bu degisim
oransal anlamda ele alindiginda Ingiltere’de %183, Fransa’da %350, Almanya’da
%362, Amerika’da %400, Cin’de %700, Rusya’da %1.160 ve Japonya’da %1.665

artmigtir.

Bu bes biiyiik merkezde yasanan degisimler detayli bir sekilde ele alindiginda
ise 1945 yilindan sonra ¢ok ciddi bir ekonomik degisim gegiren Japonya’nin, 6ncelikli

olarak teknoloji ve sanayiye agirlik verdigi goriilmektedir. Bu sayede mutfak esyalari,
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fotograf makineleri, miizik aletleri, elektrikli aletler ve kiiciik motosikletler gibi giinliik
hayatt kolaylagtiracak  esyalarin  iiretiminde biiyilk bir teknolojik atilim
gerceklestirmistir. Ayrica Japonya, on yil gibi ¢ok kisa bir siire igerisinde diinya
genelindeki gemilerin yarisindan fazlasmi iiretmis, c¢elik iiretiminde Amerika’y1
yakalamis ve 1960-1984 yillar1 arasinda diinya otomobil iiretimindeki paymi %]1’den
%23’e cikartmistir. Boylece diisiik teknolojili iirlinlerin iiretimine daha az Gnem
vermeye baslayan ve telekomiinikasyon, bilgisayar, robot yapimi, uzay sanayisi ve
biyoteknoloji gibi yiiksek teknolojili iirlinlere yogunlasan Japonya, giderek bir sanayi
devi haline gelmisti. Japonya’dan sonra diinyanin en hizli gelisen bolgesi ise
Avrupa’dir. 1945 yilina kadar diinyanin en gii¢lii ekonomilerinden biri olan ve belki de
bu yiizden biiyiime rakamlar1 diger iilkeler kadar yiiksek olmayan Ingiltere, 1980 yilna
gelindiginde hala diinyanin en biiyiik altinct ekonomisiydi. Ancak bununla birlikte
Ingiltere, ekonomik anlamda nispi gerileme i¢inde giderek gii¢ kaybederken, Almanya
savas sonrast donemde tam anlamryla bir ekonomik mucize yasiyordu. Ozellikle
elektrik, kimya, celik ve otomotiv sektorlerinde Avrupa’nin 6nde gelen sanayi giicii
olan Almanya, bu sayede Amerika’dan sonra diinyanin en biiyiik ikinci ihracatgisi
haline gelmistir. Uretim ve ihracatla baglantili olarak 1952 yilinda 32 milyar dolar olan
milli geliri, 1970’li yillarin sonunda 600 milyar dolar1 ge¢misti. 1960 yilinda 1.186
dolar olan kisi basina harcanabilir gelir de 1979 yilinda 10.837 dolara ytikselmistir.
Boylece Alman ekonomisi, ayni yiizyil i¢inde iicilincii kere Avrupa’nin ekonomik

biiylimesinde en dnemli giic merkezi haline gelmistir (Kennedy, 1988, s. 493-504).

Ekonomik anlamda Japonya ve Almanya kadar gelisim gostermeseler de, Cin ve
Rusya da arka arkaya yaptiklar1 sanayi hamleleriyle diinya ekonomisinde s6z sahibi
olmaya calisiyorlardi. 1840’1 yillardaki Afyon Savaglari ile 1949 yilinda Cin Halk
Cumbhuriyeti’nin kurulmasma kadar olan donem Cin tarihinde ‘utang yiizyili’ olarak
anilmaktadir. Ancak Cin 1950 yilindan sonra tekstil ve agir sanayi yatirrmlarina agirlik
vermis; ayrica demir, ¢elik ve komiir liretimini artirmis ve bu sayede 1953-1957 yillar
arasinda sanayi verimi ikiye katlanmistir. Artan bu sanayi verimi sayesinde 1950-1980
yillart arasinda %4,4 oraninda biiyliyen Cin’in bu donemde GSHM’si dort kattan ve kisi
basina GSMH’si iki kattan fazla artmistir. Bu donemde yogun bir sekilde sanayilesmeye
agirlik veren Rusya’da ise bu sayede 1945-1980 yillar1 arasinda ¢elik iretimi 12,3
milyon tondan 148 milyon tona, elektrik iiretimi 43,2 milyon kilovat saatten, 1,3 milyar

kilovat saate ve otomobil {iretimi 74.000’den 2,2 milyona yiikselmistir. Ancak her iki
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tilkenin de bazi dezavantajlar1 bulunmaktadir. 1980 yilinda yaklasik olarak 1 milyarlik
bir niifusa sahip olan Cin, tiim bu biiylime rakamlarina ragmen kisi basina diisen
degerler acisindan diger iilkelere kiyasla hala cok gerilerdedir. Rusya ise sanayi
iiretimine daha fazla kaynak aktarabilecek durumdayken, kendisini siirekli bir savas
ihtimaline gore hazirladigi i¢in kaynaklarmmin  O6nemli bir kismmi savunma

harcamalarina ayirmaktadir (Kennedy, 1988, s. 496-509; Jacques, 2009, s. 98).

Boylece 2. Diinya Savasi’ndan sonra Asya’da Japonya’nin, Avrupa’da ise
Almanya’nin diger iilkelere kiyasla daha fazla giiclenmeye basladigi bir dénemde,
diinya ekonomisinin bir numarali aktorii hald Amerika’dir. 2. Diinya Savasi’ndan 6nce
Bat1 Avrupa, Japonya ve Rusya’nin toplam ekonomik biiyiikliigliniin yarisina sahip olan
Amerika, savastan sonra en biiylik ekonomi olarak 6n plana ¢ikmis ve adeta rakipsiz bir
konuma yiikselmistir. Amerika’y1 rakipsiz kilan en 6nemli faktor ise sahip oldugu
tiretim kapasitesidir. Bu liretim kapasitesi sayesinde 1950-1970 yillar1 arasinda 62
milyar dolardan 300 milyar dolara ¢ikan uluslararasi ticarette Amerika tek basina
%15°1ik bir paya sahiptir. Ayni donem i¢in tarim iiriinleri ihracatt 3 milyar dolardan 7
milyar dolara yiikselmis, petrol sanayisi hizli bir sekilde gelismeye baslamis ve
otomotiv sanayisi Amerika’nin lokomotif sektorii haline gelmistir. Ancak hem Soguk
Savag, Kore Savasi ve Vietnam Savasi’nin biitgeye getirdigi agir yilk hem de neredeyse
tiim sanayi kollarinda uluslararasi rekabetin giderek artmasi 1945-1970 yillar1 arasinda
siirekli biiyllyen Amerikan ekonomisi i¢in yeni bir donemin baslangicina isaret
etmektedir. Ozellikle Japonya, Almanya ve Rusya’nin hizli bir sekilde sanayilesmeye
agirhik verdigi bu donemde, Amerika sanayi iiretimini artirsa da diinya sanayi
tretimindeki payr giderek azalmis ve bdylece Amerika, diinya ekonomisindeki

hakimiyetini yavas yavas kaybetmeye baslamigtir (Harreld, 2016, s. 309-314).

Boylece 20. ylizy1l boyunca meydana gelen olaylar genel olarak ele alindiginda;
1. Diinya Savas1, Biiyiik Buhran, ikinci Diinya Savas1 ve Ugiincii Sanayi Devrimi’ nin
diinya ekonomisindeki gidisati derinden etkiledigi goriilmektedir. Ozellikle yiizyilin son
ceyreginde hizlanan sanayi ve teknoloji hamleleri ile katma degeri yiiksek triinlerin
tiretilmeye baslanmas1 iilkelerin safi hasilalarinda ve insanlarin yasam kalitesinde
onemli degisikliklere neden olmustur. 1913-1998 yillar arasinda tilkelerin niifus ve safi

hasila degerlerinde meydana gelen degisiklikler Tablo 15’te gosterilmektedir.

Tablo 15’e gore 1913-1998 yillar1 arasinda diinya niifusu yaklasik olarak ti¢ kat

artarken, bu niifusun yaridan fazlasi Asya’da yasamaktadir. Bu nedenle Asya’nin
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toplam safi hasilas1 yirmi kat artarken, kisi basina diisen safi hasila miktar1 Afrika harig
diger bolgelerin gerisinde kalmistir. 1500 yilinda diinyanin tartigmasiz en giiclii iki
ekonomisi olmakla birlikte sonraki yiizyillarda giderek Avrupa iilkelerinin gerisinde
kalan Cin’in 1950-1998 yillar1 arasinda safi hasilast %1.500 ve Hindistan’in %670
artmistir. 20. ylizyilda Asya’da dikkat ¢eken bir diger iilke ise Japonya’dir. 2. Diinya
Savasi’ndan sonra sanayi ve teknoloji hamleleriyle essiz bir biiyiime yakalayan
Japonya, bu sayede 1950-1998 yillar1 arasinda safi hasilasin1 %1.500 artirmis ve kisi
basina diisen safi hasila miktarinda Amerika’dan sonra ikinci siraya yerlesmistir.
Cografi Kesiflerden sonra Latin Amerika yaklasik 350 yil, Afrika ise yaklasik 450 yil
boyunca Avrupa iilkelerinin somiirge hareketlerine maruz kaldigi ve ayrica zengin
yeralti kaynaklarinin c¢ok biiyiikk bir kismi bu iilkelerin refahi i¢in kullanildigindan
dolay1 1998 yil1 gibi gec bir tarihte bile onlarca iilke diinyadaki toplam safi hasilanin
ancak %12’sini tiretebiliyordu. 1913 yilinda diinyanin en giiglii ekonomik bdlgesi olan
Bati Avrupa ise 1950-1998 yillar1 arasinda %400 biiyiimesine ragmen, daha fazla
biiyliyen diinya ekonomisi icerisinde giderek giic kaybetmeye baslamis ve 1913-1998
yillart arasinda safi hasila icerisindeki pay1 %34’ten %21’e diismiistiir. Bagimsizliktan
sonra hizli bir sekilde sanayilesmeye yonelen ve 1913 yilinda tartigmasiz diinyanin en
giiclii ekonomisi olan Amerika ise rakamsal anlamda 1998 yilinda bile hala zirvede

bulunmakla birlikte, diger tilkelerle olan makas yavas yavas kapanmaya baglamistir.

Bu sartlar altinda 21. yilizyila gelindiginde, 16. yiizyildan sonra yavas yavas
Asya’dan Avrupa’ya ve Ozellikle 20. yiizyilin baglarindan itibaren de Avrupa’dan
Amerika’ya kayan ekonomik giiclin tekrar Asya’ya donme egiliminde oldugu
goriilmektedir. Bu gii¢ dengesindeki degisimi belirleyen en 6nemli faktor ise iilkelerin
teknoloji yatirnmlaridir. Ciinkii teknolojiye daha fazla yatirim yapan {ilkelerin diger

ilkelerden ¢ok daha gii¢lii bir konuma yiikselmesi kaginilmazdir.
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Tablo 15
Ulkelerin Niifus ve GSYH Degerleri, 1913-1998

Niifus (Milyon) Gayri Safi Yurtici Hasila (Milyar Dolar) Kisi Basina Gayri Safi Yurtici Hasila (Dolar)
1913 1998 1913 1950 1973 1998 1913 1950 1973 1998
Fransa 42 59 144 220 684 1.150 3.485 5.270 13.123 19.558
Almanya 65 82 237 265 945 1.460 3.648 3.881 11.966 17.799
Italya 37 58 95 165 583 1.023 2.564 3.502 10.643 17.759
Birlesik Krallik 46 59 225 348 676 1.109 4.921 6.907 12.022 18.714
Ispanya 20 39 46 67 304 560 2.255 2.397 8.739 14.227
Diger 51 91 159 337 942 1.659 3.118 4.814 11.630 18.230
Bat1 Avrupa 261 388 906 1.402 4.134 6.961 3.473 4.594 11.534 17.921
Dogu Avrupa 80 121 122 185 551 661 1.527 2.120 4.985 5.461
Rusya 156 291 232 510 1.513 1.132 1.488 2.834 6.058 3.893
Amerika 98 271 517 1.456 3.537 7.396 5.301 9.561 16.689 27.331
Meksika 15 99 26 67 279 656 1.732 2.365 4.845 6.655
Latin Amerika 81 508 122 424 1.398 2.942 1.511 2.554 4531 5.795
Japonya 52 126 72 161 1.243 2.582 1.387 1.926 11.439 20.413
Cin 437 1.243 241 240 740 3.873 552 439 839 3.117
Hindistan 304 975 204 222 495 1.703 673 619 853 1.746
Diger Asya 185 1.172 147 363 1.399 4.377 794 924 2.065 3.734
Asya Toplami 978 3.516 665 986 3.876 12.535 680 713 1.724 3.565
Afrika 125 760 73 195 529 1.039 585 852 1.365 1.368
Diinya Toplami 1.791 5.908 2.705 5336  16.059 33.726 1.510 2.114 4.104 5.709

Kaynak: Maddison, 200643, s. 241-264.
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5.1.3. Yakin Donemin Teknoloji Atilhmlar:

Biiyiik giicler arasinda sicak catismanin olmadigi 21. yiizyilin bu ilk yirmi
yilinda, geligmis tilkelerin birbirlerine karsi kullandiklart en 6nemli silah teknoloji
yatirimlaridir. Giiglii bir teknoloji altyapisina sahip olmak isteyen {ilkeler ilk olarak
Aragtirma-Gelistirme (Ar-Ge) calismalarina agirlik vermis ve bu sayede ortaya cikan
yeni teknolojiler, her bir iilke i¢in o alanda rekabet avantaji olusturmustur. 2018 yilinda
diinyada Ar-Ge calismalarina en ¢ok kaynak aktaran ilk on iilkenin, 2000 yilindan sonra

harcama miktarlarinda meydana gelen degisim Tablo 16’da gosterilmektedir.

Tablo 16
Ulkelerin Ar-Ge Harcamalari, 2000-2018 (Milyar Dolar)

Sira Ulkeler 2000 2005 2010 2018 ffg;&,’/}j
1 Amerika 3615 3930 4468 5515 53
2 Cin 444 1039 2325 5260 1.085
3 Japonya 1333 1547 1534 1733 30
4 Almanya 79.1 823 948 1298 64
5 Giiney Kore 22.4 34,0 552 95.4 326
6 Fransa 478 50,9 56,3 62,9 32
7 Birlesik Krallk 34,4 37.9 412 497 a4
8 Rusya 19,8 272 342 36.4 84
9 Kanada 222 26,7 26.2 26,5 19
10 isvee 13.7% 133 13,7 17,0 24

* Bu deger, 2001 yilina aittir.
Kaynak: OECD, 2020.

Tablo 16’ya gore 2000-2018 yillar1 arasinda Ar-Ge calismalarina en fazla
kaynak aktaran {ilke Amerika’dir. Ancak diinyadaki toplam Ar-Ge harcamalari 2000
yilinda 676 milyar dolardan, 2018 yilinda 2,1 trilyon dolara yiikselirken (Sargent, 2020,
S. 1-2), Amerika’nin payr %53’ten %26’ya diismiistiir. Tabloda en ¢ok dikkat ¢eken
iilkeler ise oransal anlamda Ar-Ge harcamalar1 en fazla artan ilk iki iilke olan Cin ve
Giliney Kore’dir. 2000-2018 yillar1 arasinda Cin’in Ar-Ge harcamalart %1.085 gibi
muazzam bir oranda artarak 44,4 milyar dolardan 526 milyar dolara yiikselirken, Giiney
Kore’nin Ar-Ge harcamalart %326 artarak 22,4 milyar dolardan 95,4 milyar dolara
cikmistir. Tabloda 6n plana ¢ikan bir diger konu ise 21. yiizyilda diinyanin en biiyiik iki
ekonomisi olan ve bu nedenle neredeyse her alanda karsilastirilan Amerika ve Cin
arasindaki makasin giderek daralmasidir. 2000-2018 yillar1 arasinda toplam Ar-Ge

harcamalar igerisinde Amerika’nin pay1 yaklasik olarak yar1 yariya azalirken, Cin’in
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pay1r %7’den %25’e ylikselmistir. Eger her iki iilke bu ivmeyi korursa Oniimiizdeki
birkag yil icerisinde Cin’in, Ar-Ge c¢aligsmalarina diinyada en fazla kaynak aktaran iilke

olarak Amerika’nin yerini alacagi tahmin edilebilir.

Ar-Ge calismalarina ¢ok ciddi kaynak aktaran iilkeler biiyiik ¢abalar sonucunda
ortaya ¢ikan yeni teknolojilerin diger iilkeler tarafindan kopyalanmasini engellemek
amaciyla patent ve marka bagvurusu yaparlar. 2017 yilinda diinya genelinde toplam
3.162.300 patent basgvurusu yapilirken, bu sayr 2018 yilinda 3.326.300°¢ yiikselmistir.
2018 yilinda 1.542.002 adet patent basvurusu ile bu alanda ilk sirada yer alan Cin’i
sirastyla Amerika (597.141), Japonya (313.567), Giiney Kore (209.992) ve Avrupa
Patent Enstitiisii (174.397) izlemektedir. Farkli iilkeler tarafindan yapilan bu bagvurular
kitalarin yogunlugunu da etkilemis ve 2008-2018 yillar1 arasinda Avrupa’nin payi
%17,9°dan %10,9’a ve Kuzey Amerika’nin pay1 %25,8’den %19’a diiserken, Asya’nin
payt %57,8’den %066,8’¢ ylikselmistir. Teknolojiye onem veren iilkelerin iistiinde
durdugu bir diger konu ise marka bagvurusudur. 2017 yilinda diinyada toplam
12.395.700 marka bagvurusu yapilirken, bu sayr 2018 yilinda %]15,5 artarak
14.321.800°¢ yiikselmistir. 2018 yilinda 7.365.522 adet marka basvuru ile toplam
bagvurularin %52’sini tek basina yapan Cin’i sirasiyla Amerika (640.181), Japonya
(512.156), Iran (384.338) ve Hindistan (342.698) izlemektedir. Marka basvurularinin
kitalar arasindaki dagilimma bakildiginda ise 2008-2018 yillar1 arasinda Avrupa’nin
payr %38,4’ten %15,8’e ve Kuzey Amerika’nin payr %9,5’ten %5,8’e diiserken,
Asya’nin pay1 %36,2’den %70’e yiikselmistir (WIPO, 2019, s. 15-117).

Ulkelerin teknoloji yatirimlarinin en ¢ok yogunlastigi alanlar ise robot
teknolojisi, yapay zeka, insansiz araclar ve uzay arastirmalanidir. 2011 yilinda
Almanya’daki Hannover Fuari’nda ilk kez tartisilmaya baslanan Dordiincii Sanayi
Devrimi (Endiistri 4.0) birbirleriyle iletisim kurabilen yeni nesil teknolojilerden olusan
akilli fabrikalar (smart factory) sayesinde iiretimin daha hizli, daha verimli ve ayni
zamanda daha diisiik maliyetle yapilabilmesini amaclamaktadir. Bu dogrultuda
otomasyonu giderek hizlandiran Dérdiincii Sanayi Devrimi’nin (Kili¢ ve Alkan, 2018, s.
32) en 6nemli 6zelliklerinden birisi insan ve robot arasindaki isbirligidir. Bu isbirligi
sayesinde robotlar fiziksel olarak daha agir ve kas giiciine dayali isleri yaparken,
insanlar ise iiretimin aksamamasi i¢in takip ve kontrolii saglarlar (Firat ve Firat, 2017, s.

213).
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Boylece Dordiincli Sanayi Devrimi ile birlikte akilli fabrikalarin en 6nemli
unsuru haline gelen robotlar; sagliktan sanayiye, kisisel ihtiyaclardan ofis ve ev
hizmetlerine kadar farkli alanlarda kullanilmakla birlikte, yaptiklar1 isler bakimindan
endiistriyel robotlar ve servis robotlar1 olmak {izere genel olarak iki ana gruba ayrilirlar
(Firat ve Firat, 2017, s. 217). 2005-2008 yillar1 arasinda diinya genelinde yillik ortalama
115.000 adet endiistriyel robot iiretilirken, 2008 yilinda yasanan finansal kriz nedeniyle
2009 yilinda iiretim miktar1 60.000’e kadar diismiis, ancak 2010 yilinda bu say1 tekrar
artarak 120.000’e ¢ikmistir. 2018 yilina gelindiginde piyasa degeri yaklasik olarak 16,5
milyar dolar olan 422.271 adet endistriyel robot firetilirken, fabrikalarda calisan
robotlarin sayisi ise toplam 2,4 milyona ulagmistir. 2022 yilinda ise 583.520 adet robot
iiretilecegi ve fabrikalarda calisan robotlarin sayisinin 4 milyona ulasacagi tahmin
edilmektedir. En az iiretim miktar1 kadar, iiretilen bu robotlarin hangi sektorlerde
kullanildig1 da 6nemlidir. 2018 yilinda iiretilen robotlarin %30’u otomotiv sanayisinde,
%25’1 elektrik-elektronik sektoriinde, %10°u metal sanayisinde, %5°’1 plastik ve kimya
sanayisinde ve %3’ gida sektoriinde kullanilirken, geriye kalan kisim ise ¢ok farkli

sektorlere dagilmistir (IFR, 20193, s. 13-16; IFR, 2019b, s. 12).

Robot iiretimine daha fazla 6nem veren iilkelere bakildiginda ise 2018 yilindaki
endiistriyel robotlarin %67’si Asya’da {iretilirken, diinya genelindeki tiretimin %74 linin
bes iilke tarafindan gergeklestirildigi goriilmektedir. Urettigi 154.032 adet robot ile tek
basina Avrupa ve Amerika’nin toplamindan daha fazla robot iireten Cin, bu alanda ilk
sirada yer almaktadir. 2013-2018 yillar1 arasinda tiretim miktarini yillik ortalama %17
artiran Japonya, 55.240 adet robot ile en ¢ok iiretim yapan ikinci iilkedir. Ugiincii
siradaki Amerika 40.373 adet, dordiincii siradaki Giliney Kore 37.807 adet ve besinci
siradaki Almanya 26.273 adet robot iiretmistir. Bu bes lilkeden sonra gelen Tayvan,
Italya, Fransa, Meksika, Ispanya, Hindistan, Singapur, Kanada, Tayland ve Cek
Cumhuriyeti ise toplam 57.400 adet endiistriyel robot iiretmistir. Ulkelerdeki robot
yogunluguna bakildiginda ise 2018 yilinda diinya genelinde her 10.000 isciye 99 adet
robot diiserken; bu sayt Singapur’da 831, Giiney Kore’de 774, Almanya’da 338,
Japonya’da 327, Amerika’da 217 ve Cin’de 140’tir (IFR, 2019a, s. 13-14; IFR, 2019b,
s. 8-13).

Servis robotlar1 ise kullanim amaglarmma gore kisisel servis robotlart ve
profesyonel servis robotlar1 olmak tizere ikiye ayrilirlar. Kisisel servis robotlarinin en

biiyiikk 6zelligi ev ve isyerlerindeki gilindelik ihtiyaglari karsilayarak insan hayatini
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kolaylagtirmalaridir. 2018 yilinda satilan 16,3 milyon adet kisisel servis robotunun
piyasa degeri 3,7 milyar dolarken, 2022 yilinda bu robotlarin sayisinin 61,1 milyona ve
piyasa degerinin ise 11,5 milyar dolara ulasacagi tahmin edilmektedir. Daha cok
lojistik, medikal, zirai ve savunma amagcli kullanilan profesyonel servis robotlarinin
sayisinin ise 2018-2022 yillar arasinda 271.000’den 1 milyona, piyasa degerinin de 9,2
milyar dolardan 38 milyar dolara yiikselmesi beklenmektedir (IFR, 2019b, s. 22-25).

Robot teknolojisindeki gelismelerle dogrudan baglantili olan yapay zeka
(Artificial Intelligence) alaninda da son yillarda biiyiik ilerlemeler kaydedilmistir.
Bilgisayar bilimleri profesorii olan Edward Fredkin’in evrenin olugmasi ve hayatin
baslangicindan sonra tarihteki iiglincii biiyiik olay olarak ifade ettigi yapay zeka,
bilgisayar biliminin, akilli bilgisayar sistemleri ve 6grenme, akil yliriitme ve problem
¢ozme gibi insan davraniglar ile iligkilendirilen bir pargasidir (Kordon, 2010, s. 3-4).
Ekonomi, otomasyon, kisisel uygulamalar, savunma sistemleri ve liretim araglar1 gibi
cok genis kullanim alanlarina sahip olan yapay zeka ile bilgisayar, makine ve elektrik
miithendisligi basta olmak {izere bir¢ok bilim dalini ilgilendiren robot teknolojisi
giiniimiizde tamamen i¢ ice ge¢mis durumdadir. Her iki alanda da ciddi yatirimlar1 olan
gelismis {ilkelerin son yillarda ozellikle askeri alanda kullanilmak {izere insanli ve
insansiz hava, kara ve deniz araglarmin iretimine yogunlastigi goriilmektedir.
Gozetleme, kesif ve taarruz gibi temel askeri operasyonlarda kullanilan bu araclar
sayesinde iilkelerin savunma sistemleri de biiyiik oranda degismistir (STM, 2015, s. 5-

13).

Son yillarda teknolojik yeniliklerin yogunlastigi bir diger alan ise uzay
aragtirmalaridir. 4 Ekim 1957 tarihinde Rusya tarafindan Sputnik-1 adli ilk yapay
uydunun uzaya gonderilmesiyle basladigi kabul edilen uzay yarisina, bugiin bir¢cok
tilkenin dahil oldugu goriilmektedir. 1 Nisan 2020 tarihinde gilincellenen son verilere
gore diinya yoriingesinde toplam 2.666 adet aktif uydu bulunmaktadir. Askeri, ticari
veya birtakim kamusal hizmetlerin karsilanmasi1 amaciyla uzaya gonderilen bu
uydularin 1.327’si Amerika’ya, 363’ Cin’e, 169’u Rusya’ya, 131’1 Birlesik Krallik’a,
67’s1 Japonya’ya, 66’s1 Fransa’ya, 48’1 Hindistan’a ve geriye kalan 475 adet uydu ise
aralarinda Tirkiye’nin de bulundugu elliye yakin iilkeye aittir (UCS, 2020).

Aktif uydularin neredeyse yarisina sahip olmasi, Amerika’nin uzay konusuna
verdigi onemi gostermektedir. 2020 mali yil1 igin yaklagik 22,6 milyar dolarlik bir biitce

tahsis edilen Amerikan Ulusal Havacilik ve Uzay Dairesi (National Aeronautics and
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Space Administration-NASA) uzay yaris1 konusunda en ciddi rakipleri olan Cin, Rusya
ve Hindistan’in uzay ajanslarinin biit¢elerinin toplamindan daha fazla biit¢eye sahiptir.
Ancak Amerika’nin uzaydaki hedeflerinin gerceklestirilebilmesi i¢in bu biitgenin bile
yeterli olmadigini diisiinen Bagkan Trump, NASA’nin biitgesini 2021 mali yil1 (1 Ekim
2020-30 Eyliil 2021) i¢in 25,2 milyar dolara c¢ikartmayr hedeflemektedir (Bartels,
2020a). Ayrica Trump, 20 Aralik 2019 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri Uzay
Komutanlig1 (United States Space Force) kurulmasini1 onaylayarak, hem diger iilkelere
acik bir mesaj vermis hem de Amerika’nin uzaya hakim olma konusundaki tavrini ¢ok

net bir sekilde ortaya koymustur (Mack, 2020).

Amerika’daki uzay calismalar1 konusunda gelinen son nokta ise 30 Mayis 2020
tarthinde Elon Musk’in sahibi oldugu SpaceX sirketine ait Crew Dragon isimli uzay
aracinin firlatilmasidir. Bu firlatmanin 6nemi ilk kez bir 6zel sirketin NASA’nin
astronotlarmi1  (Bob Behnken ve Doug Hurley) Uluslararast Uzay Istasyonu
(International Space Station-ISS)’na gotiirmesidir. Ciinkii 2011 yilinda Uzay Mekigi
programini sonlandiran NASA, bu tarihten itibaren kendi astronotlarmi ISS’ye
gotlirmek i¢in Rusya’nin uzay araglarini kullaniyordu. NASA ile Rusya Federal Uzay
Ajanst (Roskosmos) arasinda 2015 yilinda imzalanan sézlesmeye gore bu hizmetin
bedeli olarak her bir astronot i¢in 85 milyon dolar 6deyen Amerika, Rusya’nin 2019
yilinda %5 zam yapmasi nedeniyle artik 90 milyon dolara yakin bir ddeme yapacaktir.
Bu nedenle SpaceX’in basarili bir sekilde ISS’ye astronot tagimasi, Amerika’nin hem
Rusya’ya olan bagimliligimi azaltacak hem de astronot basina 6dedigi masraftan

kurtulmasini saglayacaktir (Bartels, 2020D).

Uzay arastirmalarina Amerika’dan sonra en fazla kaynak aktaran iilkeler Cin,
Rusya ve Hindistan’dir. 24 Nisan 1970 tarihinde ilk yapay uydusu olan CZ-1’in
firlatilmasin1 anmak amaciyla 24 Nisan’1 ‘Uzay Giinii’ ilan eden Cin, aradan gecen elli
yilda yiizlerce uydu firlattiktan sonra en son 31 Mayis 2020 tarihinde uzaya iki uydu
daha gonderdi. Bunun disinda Cinli yetkililer onlimiizdeki aylarda iilkenin ilk Mars
gorevi i¢in bir kesif aracinin (Tianwen-1) gonderilecegini duyurdu. Devlet Bagkan Xi
Jinping ise 5 Mayis’ta yaptig1 bir konusmada uzun yillardir kendine ait bir uzay
istasyonu kurmak isteyen Cin’in, bu istasyonu 2022 yilinda tamamlayacagini agikladi

(www.cnsa.gov.cn). Uzay teknolojileri ve arastirmalari konusunda yaptigi yatirimlar

sayesinde 2030 yilinda bu alanda diinyanin en gii¢lii iilkelerinden biri olmay1 planlayan

Cin, 2045 yilinda ise uzayin tek hakimi olmay1 hedeflemektedir (Lee ve Khor, 2019).


http://www.cnsa.gov.cn/
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1957 yilinda ilk uyduyu (Sputnik-1) ve 1961 yilinda ilk insan1 (Yuri Gagarin)
uzaya gonderen, 1971 yilinda ise ilk uzay istasyonunu (Salyut-1) yoriingeye firlatan
Rusya’nin bu hamleleri, Amerika ile arasindaki soguk savasin uzaya da sigramasina
neden olmustu. Daha sonra Rusya, uzay arastirmalar1 konusunda Amerika’nin oldukca
gerisinde kalsa da oOzellikle 1992 yilinda Roskosmos’un kurulmas: ile birlikte bu
alandaki ¢alismalarimi tekrar hizlandirmaya baglamisti. 1998 yilinda yapimina baslanan
ve 2011 yilinda tamamlanan ISS’de gdrev alan bes uzay ajansindan biri olan
Roskosmos,®” 2016 yilinda ise Avrupa Uzay Ajansi (European Space Agency) ile
birlikte Schiaparelli adli uzay aracin1 Mars’a indirmistir. Son yillarda ise 6zellikle yeni
roket tasarimlari, yeni uydular ve giines sistemi ilizerine ¢aligmalarini yogunlastiran

Rusya, bu sayede uzay alaninda eski giiciine kavusmayi planlamaktadir (Petersen,
2019).

Uzay arastirmalar1 konusunda en fazla ilerleme kaydeden iilkelerden biri de
Hindistan’dir. 2019 yili i¢in 1,8 milyar dolarlik biit¢eye sahip olan Hindistan Uzay
Arastirma Organizasyonu (Indian Space Research Organisation) bu alanda Amerika,
Cin ve Rusya’nin oldukc¢a gerisinde kalmakla birlikte, uzay konusundaki basarilar1 ve
hedefleri sayesinde diinyanin en 6nemli uzay gii¢lerinden biri olarak kabul edilmektedir.
2008 yilinda Chandrayaan-1 isimli uzay aracini Ay’in yoriingesine génderen Hindistan,
burada 3.400 tur atan bu ara¢ sayesinde kutup bolgelerine yakin kraterlerdeki donmus
sularin  kesfedilmesine katkida bulunmus ve bu kesif NASA tarafindan da
dogrulanmistir. Daha sonra ise bu kesiften elde edilen bilgiler sayesinde Ay’a inerek
giiney kutbundaki donmus su kaynaklarin1 aramak amaciyla 22 Temmuz 2019 tarihinde
firlatilan ve 7 Eyliil’de inis yapmasi planlanan Chandrayaan-2 isimli uzay araci ile
hedefe 2,1 kilometre kala irtibat kesilmis ve bu girisim basarisizlikla sonu¢lanmistir.
Eger bu gorev tamamlanabilseydi hem aylarca siirmesi beklenen Mars yolculuklarinda
Ay bir durak olarak kullanilabilecek, hem de Hindistan; Rusya, Amerika ve Cin’den
sonra Ay’a inen dordiincii lilke olacakti. Bunun disinda Hindistan, 2022 yilinda ilk
insanlt uzay seyahatini gergeklestirerek bu alanda da dordiincii iilke olmay:

hedeflemektedir (Numanoglu, 2020).

Ancak farkli iilkeler tarafindan uzun yillardir {istiinde yogun bir sekilde ¢alisilan

uzay arastirmalar1 sadece bu alandaki boslugu doldurmakla kalmayip, aynt zamanda

8 Bilim ve teknoloji alaninda diinyanin en biiyiik uluslararasi igbirligi programlarindan biri olan 1SS nin
yapimina Rusya’nin disinda Amerika, Japonya, Kanada ve Avrupa Uzay Ajanslari katilmistir (UNCTAD,
20204, s. 9).
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tilkelerin siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulasmadaki en 6nemli araglardan birisi
olarak kabul edilmektedir. Ciinkli zaman, isgiicii ve maddi anlaminda bircok maliyete
katlanilarak elde edilen diinyadaki kaynaklarin smirli oldugu ve bir giin mutlaka
tilkkenecegi diisiiniilmektedir. Bu nedenle 6zel sensorlerle donatilarak uzaya gonderilen
uydular, alternatif kaynaklarin kesfedilebilmesi amaciyla diinya iizerindeki daha genis
ve uzak bolgeleri goriintiileyerek objektif 6l¢timlerin yapilmasini saglarlar. Boylece elli
yildan daha uzun bir siiredir devam eden uzay arastirmalar1 konusundaki tecriibeler
sayesinde atmosfer, yeryiizii, okyanuslar ve buz tabakasi dahil olmak iizere diinya
sistemindeki cesitli bilesenler hakkinda artik daha saglikli bilgiler elde edilebilmektedir.
Bu dogrultuda Birlesmis Milletler Uzay Isleri Ofisi (United Nations Office for Outer
Space Affairs), uzay teknolojileri ve aragtirmalar1 alanindaki gelismelerle baglantili olan
17 tane siirdiiriilebilir kalkinma hedefi belirlemistir. Bu hedefler; yoksullugun
azaltilmasi, acligin son bulmasi, saglikli ve kaliteli bir yagam, nitelikli egitim, cinsiyet
esitligi, ekonomik biiyiime, herkesin temiz suya ve enerjiye erigiminin saglanmasi,
sanayi, yenilik¢cik ve altyapi, esitsizliklerin azaltilmasi, siirdiiriilebilir sehirler, sorumlu
iiretim ve tiiketim, iklimle miicadele, barig ve adaletin saglanmasi, sudaki ve karadaki
yasamin gelistirilmesi ve kiiresel hedefler i¢in gili¢lii ortakliklarin kurulmasidir. Bu
hedefler 6zellikle Amerika, Rusya, Cin ve Hindistan gibi {ilkeler tarafindan yeni bir
miicadele alami olarak goriilen uzayin, aslinda ortak bir sekilde barig¢il amaclarla
kullanilmast halinde dolayli yoldan siirdiiriilebilir kalkinmaya olan etkisini agiklamasi

acisindan 6nemlidir (UNOOSA, 2018, s. 1-10).

5.2. Yarmn Etkin Ekonomileri Uzerine Tezler

Ulkelerin 2019 yilina ait GSYH degerleri baz alinarak Diinya Bankas: tarafindan
olusturulan diinyanin en gii¢lii ekonomileri siralamasinda 21,4 trilyon dolarlik
ekonomisiyle ilk sirada yer alan Amerika’nin, 87,8 trilyon dolarlik diinya ekonomisinin
neredeyse dortte birine sahip oldugu goriilmektedir. Amerika’dan sonra 14,3 trilyon
dolarlik safi hasila ile Cin diinyanin en giiclii ikinci ekonomisi olurken; Japonya 5,1
trilyon dolar ile {i¢iincili, Almanya 3,9 trilyon dolar ile dérdiincii ve Hindistan 2,9 trilyon
dolar ile besinci sirada yer almaktadir. Bu ilk bes iilkeden sonra ikinci beste yer alan
Birlesik Krallik, Fransa, Italya, Brezilya ve Kanada toplam 11,1 trilyon dolarlik bir
ekonomik biiyiikliige sahiptir. Ikinci onda yer alan Rusya, Giiney Kore, Ispanya,
Avustralya, Meksika, Endonezya, Hollanda, Suudi Arabistan, Tiirkiye ve Isvi¢re’nin

toplam safi hasilas1 ise 11,7 trilyon dolardir. Boylece diinyadaki toplam safi hasilanin
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%354°1 ilk bes iilke tarafindan iiretilirken, ikinci bes iilkenin de dahil olmas ile birlikte
ilk onda yer alan iilkeler i¢in bu oran %67’ye yiikselmektedir. Diinyanin en giiglii ilk
yirmi ekonomisine bakildiginda ise, bu tilkeler diinyadaki toplam safi hasilanin yaklasik
olarak %80’1ni tiretirken, geriye kalan %20’lik kisim 173 iilke tarafindan iiretilmektedir

(www.worldbank.orq).

Ancak diinyanin en giiclii ekonomileri siralamasinda ilk ikide yer alan Amerika
ve Cin’in diger iilkelerden ¢ok daha ileri bir seviyede olduklar1 goriilmektedir. 2019
yilindaki toplam safi hasilanin %41’ini iireten bu iki {ilke, diger taraftan siirekli bir
rekabet halindedirler. Her ne kadar Amerika’nin GSYH degeri Cin’den epey fazla olsa
da, aradaki fark giderek kapanmaktadir. iki iilkenin GSYH degerlerinde meydana gelen
degisim Sekil 1°de gosterilmektedir.

[oa ]
s

100.000

§5.931

3
79.334

2
80.963

90.000

Nt
—
—

75.083
5.05
76.166

73.391

-
SAUD

80.000

66.049

70.000
60.000
50.000

33.589

20.252

40.000

522

30.000
20.000 5

19.485
20.544

13,608

18.219
18.707

16.785
12143

15.543
16.197
17.

14.992
BN 11.016

7852

/

L
10.000 o
. | 1

2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

. 10.439

m Cin mDinya Amerika

Sekil 1. Amerika ve Cin’in GSYH Degerleri, 2000-2019 (Milyar Dolar)
Kaynak: www.worldbank.org

2000 yilinda 10,2 trilyon dolarlik bir ekonomik biiyiikliige sahip olan Amerika
diinyadaki toplam safi hasilanin %31’°ini tretirken, 1,2 trilyon dolarlik safi hasilaya
sahip olan Cin’de bu oran sadece %4 tiir. 2000 yi1lindan sonra her iki iilkenin de GSYH
degerleri artmakla birlikte, aradaki farkin giderek kapandigi goriilmektedir. 2000-2019
yillart arasinda Amerika’nin safi hasilast iki kat artarak 10,2 trilyon dolardan 21,4
trilyon dolara yiikselmekle birlikte toplam safi hasila igerisindeki pay1 %31°den %24’e
diismistiir. Safi hasilasin1 on kattan fazla artirarak 1,2 trilyon dolardan 14,3 trilyon
dolara ve toplam safi hasila igerisindeki paymi ise %4’ten %16’ya ¢ikartan Cin’in,

ilerleyen yillarda diinyanin en biiyiik ekonomisi olacagi tahmin edilmektedir.


http://www.worldbank.org/
http://www.worldbank.org/
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Cin ekonomisi ile ilgili bdyle bir tahminde bulunulmasinda bir¢ok faktoriin
etkili oldugu gorilmektedir. 2018 yilina ait veriler incelendiginde Ar-Ge
harcamalarinda neredeyse Amerika’y1 yakalayan, marka ve patent basvurularinda ilk
sirada yer alan, Amerika ve Avrupa’nin toplamindan daha fazla endiistriyel robot
iireten, insansiz araglar konusunda siirekli yeni teknolojiler gelistiren ve uzay
arastirmalarina Amerika’dan sonra en fazla kaynak aktaran iilke olarak 2045 yilinda
uzayin tek hakimi olmayi hedefleyen Cin, tim bu cabalarinin bir sonucu olarak
diinyanin bir numarali ekonomisi olmak istemektedir. Cin’in bu gelisiminden en ¢ok
rahatsizlik duyan {lke ise Amerika’dir. 1. Diinya Savasi’ndan sonra diinya
ekonomisinin hakimi olan, 2. Diinya Savasi’ndan sonra bu konumunu saglamlagtiran ve
2020 yilina gelindiginde hala diinyanin en biiyiik ekonomisi olan Amerika, siiphesiz ki
bu giiciinii kaybetmek istememektedir. Ozellikle son yirmi yilda bu iki iilke arasinda
yasanan diinya ekonomisindeki giic miicadelesinin, Oniimiizdeki yillarda da devam
edecegi goriilmektedir. Bunun farkinda olan Amerika, ambargolar ve ticaret savaslari

ile Cin’in bu giiclinii olabildigince azaltmaya ¢alismaktadir.

Bu dogrultuda 29 Mayis 2019 tarihli Amerikan Hazine Bakanligi’nin raporunda
Amerika’nin Cin ile olan ticaretindeki agigin siirekli artarak 2018 yilinda 419 miktar
dolara ulastigi ve ayrica Cin yonetiminin doviz kuruna miidahale etmesi sonucunda
dolar/yuan kurunun 6,92’ye yiikseldigi belirtilmigtir. Ancak daha Onceki benzer
uygulamalarindan dolayr 1994 yilinda ABD Bagkani Bill Clinton déneminde ilk defa
kur manipiilatérii olarak suclanan Cin, bu sefer ayni suclamayla karsilagmamakla
birlikte, yine de ekonomi politikalarinin yakindan takip edilmesi gerektigi raporda ¢ok
net bir sekilde ifade edilmistir. 5 Agustos’ta ise dolar/yuan kurunun 2008 krizinden
sonra ilk defa 7’yi gegmesi iizerine Cin,® yirmi bes yil aradan sonra bu sefer Bagkan
Trump tarafindan doéviz kurunu manipiile etmekle suglanmistir. Bu su¢lamanin en
bliylik nedeni ise ciddi miktarda doviz rezervine sahip olan Cin’in, Amerika’nin kiiresel
bazdaki dolar giiciinii azaltmak amaciyla yuanin degerini kasith bir sekilde diisiik

tuttugunun iddia edilmesidir (Ulusoy, 2019; USDT, 2019, s. 1-2).

Aslinda birtakim veriler Amerika’nin bu iddiasimi giliglendirmektedir. 2000
yilmin Ocak ayinda 156 milyar dolar civarinda olan Cin’in doviz rezervleri, 2019

yilmin Aralik ayinda 3,1 trilyon dolara yiikselmistir. Bu rezervlerin yaklasik ticte ikisi

8 29.06.2020 tarihinde 7,08 seviyelerinde olan dolar/yuan kuru, 22.07.2020 tarihinde 6,97 seviyelerine
kadar gerilemistir.
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dolardan, tgte Dbirlik kisim ise sterlin, euro ve yenden olugmaktadir

(www.tradingeconomics.com). 2019 yilinin son ¢eyreginde 11,1 trilyon dolara ulasan

diinyadaki toplam resmi doviz rezervlerinin 6,7 trilyon dolar ile %61 ’inin dolardan
olustugu dikkate alindiginda, Cin’in bu toplam dolar rezervlerinin neredeyse tigte birine

sahip oldugu goriilmektedir (www.imf.org).

Boylece Cin’in yakin sayilabilecek bir tarihte diinyanin en biiylilk ekonomisi
olarak Amerika’nin yerini alacagi ve ayrica, ozellikle Hindistan ve Endonezya’nin da
giiclenmesi ile birlikte diinya ekonomisinin merkezinin yiizyillar 6ncesinde oldugu gibi
tekrar Asya ve Pasifik’e kayacagi tahmin edilmektedir. 2030 ve 2060 yillarinda
diinyanin en giiclii ilk on ekonomisi olmasi beklenen tilkelere ait tahmini GSYH

degerleri Tablo 17°de gdsterilmektedir.

Tablo 17
2030 ve 2060 Yillarina Ait Tahmini GSYH Degerleri (Milyar Dolar)
2030 2060

Sira No Ulkeler GSYH Sira No Ulkeler GSYH
1 Cin 22.983 1 Cin 62.591
2 Amerika 16.662 2 Hindistan 56.348
3 Hindistan 10.074 3 Amerika 38.974
4 Japonya 3.488 4 Endonezya 13.624
5 Almanya 2.406 5 Japonya 7.887
6 Fransa 2.171 6 Tiirkiye 7.860
7 B. Krallik 2.150 7 Almanya 6.587
8 Rusya 2.017 8 Brezilya 6.579
9 Endonezya 1.973 9 B. Krallik 6.189
10 Brezilya 1.853 10 Meksika 6.022

Diinya Toplami 96.580 Diinya Toplami 267.677

Kaynak: Maddison, 2007, s. 343; OECD, 2018.

2030 yilina ait tahminler Angus Maddison, 2060 yilina ait tahminler ise OECD
(Organization for Economic Co-operation and Development) tarafindan yapildigi i¢in
tabloyu analiz ederken bu yillar arasinda GSYH degerlerinde meydana gelen artis
miktarlarindan bahsetmek gercek¢i olmayan yorumlara neden olabilir. Bu yiizden
rakamsal analizlerde her bir yila ait verilerin kendi icerisinde kullanilmas1 daha saglikli
sonuglarin ortaya ¢ikmasini saglayacaktir. Buna gére Angus Maddison tarafindan satin

e89

alma giicli paritesine® goére hesaplanmig 2030 yilina ait GSYH degerleri incelendiginde,

8 Satin Alma Giicii Paritesi; farkli iilkeler arasindaki fiyat farkliliklarini ortadan kaldirmak amaciyla yerel
paralarin satin alma giiglerini esitleyen degisim oranidir (Egilmez, 2012).


http://www.tradingeconomics.com/
http://www.imf.org/
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97 trilyon dolara ulagsmas1 beklenen diinyadaki toplam safi hasilanin, 23 trilyon dolar ile
neredeyse dortte birine sahip olan Cin’in diinyanin en gii¢lii ekonomisi olacagi tahmin
edilmektedir. Cok uzun yillar diinya ekonomisine yon veren Amerika 16,6 trilyon dolar
ile ikinci, Hindistan 10 trilyon dolar ile {i¢iincii, Japonya 3,5 trilyon dolar ile dordiincii

ve Almanya 2.4 trilyon dolar ile besinci sirada yer alacaktir.

2060 yilina ait tahminler ise OECD’ye aittir. Buna goére 2060 yilinda Cin ilk
siradaki yerini korurken, 2030 yilinda birinciligi Cin’e kaptiran Amerika’nin bu sefer de
ikinciligi Hindistan’a kaptirarak T{giincli siraya gerileyecegi tahmin edilmektedir.
Maddison’un 2030 yilina ait tahmininde 1,1 trilyon dolarlik safi hasila ile 15. sirada yer
alan Tirkiye, OECD’ye gore 7,8 trilyon dolar ile diinyanin en gii¢lii altinc1 ekonomisi
olacaktir. Ayrica yine Maddison’un tahmininde 1,9 trilyon dolar ile dokuzuncu sirada

yer alan Endonezya, 2060 yilinda dordiincii siraya yiikselecektir.

Boylece bu tahminlerden yol ¢ikarak gelismekte olan ekonomilerin olusturdugu
E7 (Emerging 7) iilkelerinin (Cin, Hindistan, Endonezya, Brezilya, Meksika, Rusya ve
Tiirkiye), diinyanin en biiyiik yedi ekonomisi olarak tanimlanan G7 (Group of Seven)
iilkelerini (Amerika, Birlesik Krallik, Fransa, Almanya, Japonya, Kanada ve Italya)
geride birakacagi anlagilmaktadir. 2000 yilinda diinyadaki toplam safi hasilanin %11’
E7 ilkelerine, %65’i G7 iilkelerine aitken (www.worldbank.org), 2030 ve 2060

yillarinda bu oranlarin sirastyla E7 iilkeleri i¢in %43’e ve %59’a yiikselecegi, G7
tilkeleri i¢in ise Once %31’e ve daha sonra %27’ye diisecegi tahmin edilmektedir

(Maddison, 2007, s. 343; OECD, 2018).

Tablo 17’deki tahminler referans noktasi olarak kabul edilirse, diinya
ekonomisinde hangi bdlgenin 6n plana ¢ikacagi da ¢ok net bir sekilde goriilmektedir.
Diinya Bankasi’nin 2019 yilina ait GSYH degerlerine gore diinyanin en giiclii ilk on
ekonomisinden altis1 (Amerika, Almanya, Birlesik Krallik, Fransa, Italya ve Kanada)
batili, tigii (Cin, Japonya ve Hindistan) Asyalidir. 2060 yilina gelindiginde ise batili
iilkelerden sadece Amerika, Almanya ve Birlesik Krallik ilk ondaki yerini korurken;
diger tarafta Cin, Japonya ve Hindistan’in yanina gii¢lii bir Endonezya da dahil
olmustur. 2018 yilinda ilk onda yer alan batili iilkelerin safi hasilas1 toplam hasilanin
%40’1m1 olustururken, Asya iilkelerinde bu oran %25’tir. 2060 yilinda ise ilk onda yer
alan batili ilkelerin toplam safi hasila igerisindeki pay1r %19’a diiserken, Asya

tilkelerinin pay1 ise %52’ye yiikselmistir.


http://www.worldbank.org/
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Boylece yapilan tiim degerlendirmeler bir arada ele alindiginda diinya
ekonomisinin ana merkezinin Avrupa ve Amerika’dan, Asya ve Pasifik’e dogru kaydigi

gorilmektedir.

5.3. Tiirkiye’nin Bélgesel Konumu ve Etkin Gii¢ Stratejisi Uzerine Oneriler

21. yiizyilin ilk yillarinda arka arkaya iki 6nemli finansal kriz (2000 yili Kasim
ve 2001 yilt Subat krizleri) yasayan ve bu nedenle kiigiilen Tiirkiye ekonomisi, 2008
krizine kadar kesintisiz bir sekilde bliytimiistiir. 2000 yilinda 273 milyar dolar ve 2002
yilinda 238 milyar dolar olan GSYH miktari, 2008 yilinda 764 milyar dolara kadar
yiikselmis, ancak krizin etkisiyle 2009 yilinda 644 milyar dolara diigmiistiir. Daha sonra
tekrar biliylimeye baslayan ve 2013 yilinda 951 milyar dolar ile en yiiksek GSYH
degerine ulasan Tiirkiye ekonomisi, bu yildan sonra giic kaybederek 2018 yilinda 771
milyar dolara ve 2019 yilinda 754 milyar dolara gerilemistir. GSYH degerlerinde
meydana gelen bu degisim kisi basina diisen GSYH miktarim1 da etkilemistir. 2000
yilinda 4.317 dolar olan kisi basina GSYH miktari, 2013 yilinda 12.519 dolar ile en
yiiksek degerine ulagmis, fakat bu yildan sonra siirekli diiserek 2018 yilinda 9.370
dolara ve 2019 yilinda 9.042 dolara kadar gerilemistir. Ancak Tiirkiye ekonomisi
ozellikle kriz donemlerinde kiiciilmekle birlikte her seye ragmen 2000-2019 yillar
arasinda safi hasilasini neredeyse ii¢ katina, kisi basima diisen safi hasilasini ise iki
katina cikartarak 2019 yilinda diinyanin en giiclii 19. ekonomisi olmay1 basarmistir

(www.worldbank.orq).

Tiirkiye’nin 21. ylizyilda elde ettigi tim bu kazanimlar, aslinda birtakim
ekonomik gelismelerin dogal bir sonucudur. 14 Mayis 2013 tarihinde IMF’ye olan
borcunu bitirerek ekonomik bagimsizlik anlaminda 6nemli bir adim atan, enerji
alaninda dogalgaz ve petrol arama faaliyetlerine agirlik veren ve 6zellikle askeri sanayi
agirlikli teknoloji yatirimlarii hizlandiran Tiirkiye, bolgesel ve kiiresel bir gili¢ olma
konusundaki kararliligini ¢ok net bir sekilde ortaya koymustur. Bu kararliligin en somut
ornekleri ise biiyilk oranda disa bagimli oldugu enerji ve askeri sanayi alanlarinda

yaptig1 yatirimlarda ortaya ¢ikmaktadir.

2000-2018 yillar1 arasinda diinya enerji tiiketimindeki paymi %0,79’dan
%1,11°e yikselten Tirkiye’'nin aym1 donemler icin tiikettigi enerji miktart yillik
ortalama %4,4 oraninda artarak 73,5 milyon ton karsilig1 petrolden 154 milyon tona

ulagmistir. 2018 yilindaki bu enerji ihtiyacinin %31,6’s1 petrolden, %26,5’1 dogal


http://www.worldbank.org/
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gazdan, %27,6’s1 komiirden, %38,8’1 hidroelektrikten ve %35,6’s1 yenilenebilir enerji
kaynaklarindan karsilanmistir. Aslinda bu dagilim, Tiirkiye’nin enerji politikasin
belirleyen ve bu alandaki yatirimlarinin hizlanmasina neden olan en énemli faktordiir.
Ciinkii dagilimdan da goriildiigii gibi enerji ihtiyacinin neredeyse %60’m1 petrol ve
dogal gazdan karsilayan Tiirkiye’nin enerji kaynaklart konusundaki disa bagimliligi,
iilke ekonomisinin kronik sorunlarindan birisi olan dig ticaret aciklarinin en 6nemli
nedeni olarak gosterilmektedir. Bununla Dbirlikte kiiresel enerji fiyatlarinda
dalgalanmalara neden olabilecek krizler, genel olarak kirilgan bir ekonomiye sahip olan
Tiirkiye’de basta finansal varliklar olmak {izere doviz kuru ve enflasyon iizerinde de
ciddi bir etkiye sahiptir. Enerji alanindaki disa bagimliliktan kaynaklanan tiim bu
etkileri en aza indirebilmek amaciyla petrol ve dogal gaz arama faaliyetlerini
hizlandiran ve yenilenebilir enerji yatirimlarini artiran Tiirkiye, milli kaynaklara ulasma

konusunda ¢ok biiyiik bir ¢aba sarf etmektedir (KPMG, 2020, s. 10-12).

2018 yilinda 20,2 milyon ton ham petrol ve 17,7 milyon ton petrol iirlinii olmak
lizere toplam 37,9 milyon tonluk ithalat yapan Tiirkiye’nin 2019 yilindaki ham petrol
ithalat1 31 milyon tona yiikselirken, petrol iiriinleri ithalat1 ise 13,8 milyon tona diismiis
ve boylece toplam ithalat 44,8 milyon tona ulagsmistir. Bu ithalatin %35,47’si
Rusya’dan, %21,25°1 Irak’tan yapilirken, geriye kalan kisimda ise otuz dort iilkenin
pay1 bulunmaktadir. Ithalatin biiyiik bir kismi ham petrolden olusurken, petrol iiriinleri
ithalatindaki azalmanin 6nemli bir nedeni yerli iiretim imkanlarinin gelistirilmesidir. Bu
dogrultuda 2018 yilinda 25 milyon ton olan petrol iriinleri iiretimi, %39 oraninda
artarak 2019 yilinda 34,7 milyon tona ulasmis ve bununla baglantili olarak ihracat

miktart da 8,9 milyon tondan 14,3 milyon tona yiikselmistir (EPDK, 2020a, s. 2-18).

Petroliin disinda enerji piyasasindaki diger onemli ithalat kalemi ise dogal
gazdir. Tiirkiye’nin dogal gaza olan talebinin siirekli artmas1 ve bu talebi karsilamak
icin {lilke igerisindeki rezerv ve lretim kapasitesinin yeterli olmamasi, dogal gaz
ithalatin1 zorunlu kilmustir. 2019 yilinda 474 milyon Standart metrekiip (Sm®)*® dogal
gaz iireten Tiirkiye’nin ithalat miktar1 ise 45,2 milyar Sm®tiir. Boylece petrole kiyasla
cok daha biiyiik oranlarda disa bagimli bir iilke olan Tiirkiye’nin dogal gaz ihtiyacinin
sadece %1,04°t yerli imkanlarla karsilanirken, ithalatin payr ise %98,96’dir. Bu
ithalatin  %33,61°i Rusya’dan, %21,20’si Azerbaycan’dan, %17,11°i Iran’dan,

%12,56’s1 Cezayir’den ve kalan yaklasik %15°lik kismi ise diger {iilkelerden temin

%1 Sm3 dogalgaz=0,67 kg.
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edilmistir. Uretim ve ‘re-export’ ticaretiyle baglantili olarak ¢ok az bir ihracati bulunan
Tiirkiye’nin 2019 yilindaki toplam 762,68 milyon Sm*¥liik ihracatinin 762,63 milyon
Sm¥ i Yunanistan’a ve 0,05 milyon Sm®’ii Bulgaristan’a yapilmistir (EPDK, 2020b, s.
8-23).

Boylece petrol ve dogal gazda disa bagimlilik oran1 ¢ok yiiksek bir iilke olan
Tiirkiye, enerji konusundaki bu dezavantajli durumunun etkilerini en aza indirebilmek
amaciyla iki onemli hedef belirlemistir: Cevre lilkelerdeki potansiyeli kullanarak enerji
dagitiminin merkezi olmak ve sondaj calismalarini hizlandirarak {iretim miktarini
artirmak. Uretilebilir haldeki kiiresel petrol ve dogal gaz rezervlerinin neredeyse %70’i
Tirkiye’'nin  yakin cografyasinda yer almaktadir. Bu jeopolitik konumundan
faydalanarak Hazar, Orta Dogu ve Orta Asya’daki enerji zengini iilkeler ile Avrupa’daki
tilkketici iilkeler arasinda dogal bir “’Enerji Merkezi’’ olmak isteyen Tiirkiye nin,
miimkiin oldugunca ¢ok noktadan petrol ve dogal gaz giris ve ¢ikist saglamak amaciyla
birgok onemli projede yer aldigi goriilmektedir. Bu dogrultuda Bakii-Tiflis-Ceyhan
Ham Petrol Boru Hatti, Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti, Mavi Akim Gaz Boru
Hatt1, TirkAkim Gaz Boru Hatt1 Projesi, Trans Anadolu Boru Hatt1 Projesi (TANAP)
ve Trans Adriyatik Boru Hatti (TAP) gibi projeler hayata gegirilmistir

(www.enerji.gov.tr).

Enerji konusundaki ikinci 6nemli hedefi liretim miktarini artirmak olan Tiirkiye,
deniz sondaj teknolojilerinde meydana gelen gelismeler sayesinde Akdeniz ve
Karadeniz’deki sondaj caligmalarin1 hizlandirmistir. Bu girisimlerin yarattig1r siyasi
gerilimlerden bagimsiz bir sekilde ele alindiginda Fatih ve Yavuz sondaj gemileri ile
Orug Reis ve Barbaros Hayrettin Pasa sismik arastirma gemilerinin yaptig1 ¢aligmalar,
Tiirkiye’nin enerji konusundaki kendi kendine yeterli olma hedefinin ¢ok acik bir

gostergesidir (KPMG, 2020, s. 20).

Tiirkiye’nin disa bagimlilig1 azaltma konusunda kararli oldugu bir diger alan ise
savunma sanayisidir. Savunma sanayisindeki ihtiyag¢larin ¢ok biiyilik bir kisminin uzun
yillar boyunca ithalat araciligiyla karsilanmasinin hem {ilke ekonomisine getirdigi agir
yiik hem de yiiksek bagimlilik oraninin yarattig1 siyasi sorunlar, Tiirkiye’nin bu alanda
da yatirnmlarin1 hizlandirmasina neden olmustur. Son donemin en 6nemli teknolojik
yeniliklerinden birisi olan insanli ve insansiz kara, deniz ve hava araglarinin yapimina
biiyilk onem veren Tiirkiye, yerli imkanlar ve milli teknolojilerle gergeklestirilen

tiretimler sayesinde ithalatin1 azaltip, ihracatini artirmayr hedeflemektedir. Bu
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dogrultuda 2002 yilinda 66 savunma projesini yaklasik olarak %80 disa bagimlilik
orantyla yiiriiten Tiirkiye, 2018 yilinda proje sayisinin 667’ye yiikselmesi ile birlikte
%70’e yakin bir yerlilik oran1 yakalamistir. Oniimiizdeki yillar i¢in %100 yerlilik oran
hedefi ile hareket eden Tiirkiye’nin artan bu yatirimlar sayesinde 2002 yilinda 1 milyar
dolar civarinda olan savunma sanayisindeki toplam satiglart 2017 yilinda 6,7 milyar
dolara yiikselmistir. Bununla baglantili olarak 2002 yilinda 248 milyon dolar olan
ihracat miktari ise 2018 yilinda 2 milyar dolara ¢ikmistir (SSB, 2019, s. 8).

Boylece Tirkiye ekonomisinin en biiyiilk sorunlarindan birisi olan kronik dig
ticaret agiklarini azaltmak amaciyla enerji ve savunma sanayisi gibi disa bagimlilik
oran1 yiikksek olan sektorlerde yapilan yatirimlar, Tirkiye’yi bdlgenin giicli
ekonomilerinden biri haline getirmistir. 2018 yili GSYH degerleri karsilastirildiginda
771 milyar dolarlik bir ekonomiye sahip olan Tiirkiye; 1,7 trilyon dolarlik ekonomisi ile
Rusya hari¢ olmak tizere, Misir (251 milyar dolar), Romanya (240 milyar dolar), Irak
(224 milyar dolar), Ukrayna (131 milyar dolar), Bulgaristan (65 milyar dolar), Libya
(48 milyar dolar), Azerbaycan (47 milyar dolar) ve Ermenistan (12 milyar dolar) gibi

komsu iilkelerinden ¢ok daha giigliidiir (www.worldbank.org).

Ancak tiim bu gelismelere ragmen kiiresel bazda ortaya ¢ikan krizlerden ve iilke
icerisinde alman birtakim kararlarin kiiresel boyuttaki yansimalarindan fazlasiyla
etkilenen Tiirkiye ekonomisinin, hala kirilgan bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir.
Mesela son donemlerde Amerika ile yaganan Rahip Andrew Brunson ve S-400 krizleri
ile kiiresel Koronaviriis (Covid-19) salgini, Tiirkiye ekonomisinin bu kirilgan yapisini
cok net bir sekilde ortaya koymaktadir. Bu kirilganligin en 6nemli nedenlerinden birisi
ise Tiirkiye ekonomisinin hala biiyiik oranda diga bagimli olmasidir. Bu bagimliligin
azaltilmasi amaciyla basta enerji ve savunma sanayisi olmak {izere bir¢ok sektdrde

yatirimlar hizlandirilmis ve bu sayede yerlilik oran1 giderek artmaya baslamigtir.

Ancak tiim bu yatirimlarin kiiresel rekabet ortaminda avantaj saglayabilmesi i¢in
onemli bir gosterge olarak kabul edilen Ar-Ge harcamalar1 ile marka ve patent
bagvurularinda Tiirkiye’'nin gelismis iilkelere gdre ¢ok geride oldugu goriilmektedir.
2000 yilinda 4,5 milyar dolar olan Ar-Ge harcamalarin1 2017 yilinda 21,4 milyar dolara
cikartan Tirkiye bu alana Onemli kaynak aktarmakla birlikte, diinyada Ar-Ge
harcamalarina en fazla kaynak ayiran iilkelerle kiyaslandiginda bu artisin ¢cok da fazla
olmadig1 ortaya ¢ikmaktadir. 2017 yilinda Ar-Ge harcamalarina ABD 533 milyar dolar,
Cin 484 milyar dolar, Japonya 169 milyar dolar, Almanya 125 milyar dolar, Fransa 62
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milyar dolar, Birlesik Krallik 47 milyar dolar ve Rusya 40 milyar dolar ayirirken;
toplam 1,3 trilyon dolarlik kaynak ayiran OECD iilkeleri igerisinde Tiirkiye’nin pay1 ise
sadece %1,6’dir (OECD, 2020).

Boylece gelismis iilkelere kiyasla Ar-Ge c¢alismalarina ¢ok az kaynak ayiran
Tiirkiye’nin, bununla baglantili olarak diinya genelindeki marka ve patent
basvurularinda da 6nemli bir paya sahip olmadig1 goriilmektedir. 2018 yilinda Tiirkiye
7.466 adet patent ve 244.525 adet marka basvurusu yaparken; Cin 1.542.000 adet patent
ve 7.365.522 adet marka, Amerika 597.141 adet patent ve 640.181 adet marka ve
Japonya 313.567 adet patent ve 512.156 adet marka bagvurusu yapmistir. Bu iilkelerle
rekabet edilebilir seviyelerin ¢ok uzaginda yer alan Tiirkiye’nin diinyadaki toplam
marka bagvurulari icerisindeki pay1 %1,7 ve patent basvurulari igerisindeki pay1 sadece

%0,2°dir (WIPO, 2019, s. 59-117).

Ar-Ge c¢alismalari ile baglantili olarak son yillarda 6zellikle Amerika, Cin,
Rusya ve Hindistan’in yogunlastigi uzay yarisinda ise Tirkiye’nin bu ilkelerle
kiyaslanamayacak kadar zayif bir konumda oldugu soylenebilir. 2023 yili igin alt1
uyduluk bir filo hedefi bulunan Tiirkiye, suan diinya yoriingesinde bulunan toplam
2.666 adet aktif uydudan sadece ikisine (Tiirksat 3A ve Tirksat 4A) sahiptir. Bu
uydulardan 1.327’sinin Amerika’ya, 363’{iniin Cin’e ve 169’unun Rusya’ya ait oldugu
gdz Oniinde bulundurulursa, Tiirkiye’nin bu alanda heniiz yolun basinda oldugu
anlasilmaktadir. Ayrica 2020 yili i¢in uzay arastirmalarma Amerika 22,6 milyar dolar,
Fransa 3 milyar dolar, Rusya 2,5 milyar dolar ve Hindistan 1,9 milyar dolarlik bir
kaynak ayirirken, Orta Vadeli Mali Plan’da (2020-2022) Tiirkiye Uzay Ajansi’na
aktarilmas1 Ongoriilen biitce 0denegi ise yaklasik olarak 24,5 milyon liradir (SBB,
2020).

Tiirkiye’nin gelismis llkelere kiyasla geride oldugu bir diger alan ise sahip
oldugu toplam rezervlerdir. 2000 yilinda 22 milyar dolar1 déviz ve 1 milyar dolar1 altin
olmak iizere toplam 23 milyar dolarlik rezervi bulunan Tirkiye, 2013 yilinda doviz
rezervlerini 111 milyar dolara, altin rezervlerini 20 milyar dolara ve bdylece toplam
rezervlerini 131 milyar dolara yiikseltmistir. Ancak ilerleyen yillarda Tiirkiye
ekonomisinin maruz kaldig1 problemler nedeniyle 2018 yilinda 73 milyar dolar1 déviz
ve 20 milyar dolar1 altin olmak {izere toplam rezervler 93 milyar dolara gerilemistir.
Ekonomide meydana gelen toparlanma ile birlikte 2019 yilinda 106 milyar dolara ¢ikan

rezerv miktari, son yaganan Koronaviriis salginin da etkisiyle Nisan ayinda 86 milyar
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dolara kadar dismistir (www.tcmb.gov.tr). Bu rezervler diger iilkelerle

kiyaslandiginda, Tiirkiye’nin toplam rezerv miktarinin aslinda ¢ok da fazla olmadig:
gorilmektedir. 2018 yilinda Tiirkiye toplam 93 milyar dolar rezerve sahipken; Cin’in
3,2 trilyon dolar, Japonya’nin 1,3 trilyon dolar, Amerika’nin 450 milyar dolar,
Hindistan’in 400 milyar dolar, Birlesik Krallik’in 173 milyar dolar ve Almanya’nin 198

milyar dolar rezervi bulunmaktadir (www.worldbank.org).

Ancak tiim bu dezavantajlarina ragmen Tiirkiye, 21. ylizyilda diinyanin en ¢ok
gelisen ekonomilerinden birisi olarak gosterilmektedir. 2002-2011 yillar1 arasinda
ortalama 9%5,8 oraninda biiyiiyen, bazi gelismis iilkelerdeki kii¢lilmenin veya kismi
biiyiimenin aksine 2012-2019 doéneminde de yillik bazda kesintisiz bir sekilde biiyiiyen
Tiirkiye ekonomisinin, 6zellikle Koronaviriis nedeniyle 2020 yilinda %5 kiigiilecegi,
2021 yilinda ise tekrar toparlanarak %S5 biiyliyecegi tahmin edilmektedir
(www.imf.org). Boylece her seye ragmen Tiirkiye ekonomisinin son yirmi yilda
yasadigl bu doniisiim, sonraki yillar i¢in de bir referans olarak kabul edilebilir. Bu
dogrultuda 2019 yilinda 754 milyar dolarlik safi hasila ile diinyanin en giiclii on
dokuzuncu ekonomisi olan Tiirkiye’nin, 2030 yilinda 1,1 trilyon dolar ile on besinci
(Maddison, 2007, s. 343) ve 2060 yilinda yaklasik olarak 7,9 trilyon dolar ile altinct
siraya yiikselecegi tahmin edilmektedir (OECD, 2018).
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BOLUM VI

SONUC VE ONERILER

6.1. Sonug¢ ve Oneriler

1500 yilinda diinyadaki toplam safi hasilanin nerdeyse iicte ikisine sahip olan
Asya bu donemde diinya ekonomisinin merkezi konumundayken, Asya’daki safi
hasilanin %80’ine sahip olan Cin ve Hindistan ise Asya’ya bu giicii kazandiran en
biiyiik ekonomilerdir (Maddison, 2006a, s. 261). Ozellikle Avrupa’ya mal tasiyan
kervanlar sayesinde Asya’nin bu zenginliginin farkina varan Avrupalilar, Anadolu’nun
Osmanli hakimiyetine girmesinden sonra Asya’ya dogrudan ulasmak amaciyla alternatif
deniz seferleri diizenlemislerdir. Ispanya ve Portekiz’in dnciiliiiinde gelisen ve daha
sonra Ingiltere, Hollanda ve Fransa’nin da dahil oldugu Cografi Kesifler sayesinde énce
Afrika’nin bati ve giiney kiyilar1 ile Hindistan kiyilarina ulasan Avrupalilar, diger
taraftan Asya’ya ulastiklarin1 zannederek yanlislikla da olsa Amerika’yr bulmuslardir.
Boylece her li¢ kitaya da ayak basan Avrupalilar; Afrika ve Amerika’da zorla, Asya’da
ise Once ticaret yaparak daha sonra ise hakimiyet kurarak ulastiklari her bolgenin

degerli iirtinlerini kendi refahlari i¢in kullanmigslardir.

Bu dogrultuda Afrika, Amerika ve Avrupa arasinda yapilan Uglii ticarette;
Afrika’nin insan gilicii kole olarak calistirilmak amaciyla Amerika’ya, Amerika’nin
seker, pamuk, tiitiin, altin ve glimiisii Avrupa’ya ve basta tekstil {irtinleri olmak {izere
Avrupa’da tretilen mamul mallar Afrika’ya gotiirilmiistiir. Amerika’dan Avrupa’ya
taginan glimiisiin 6nemli bir kism1 Asya ile yapilan ticarette kullanilmistir. Avrupalilar
gimiislin karsiliginda ise Cin, Hindistan ve Gilineydogu Asya’dan ipek, pamuk ve
baharat satin almislardir. Vasco da Gama ile baglayan bu ticaretin ¢ok karli oldugunu
fark eden tiiccarlar, uzun ve tehlikeli deniz yolculuklarini géze alarak her gegcen yil daha

fazla gemiyi Asya’ya gondermislerdir.

Bu ticaretten en ¢ok kazangh cikan iilke ise Ingiltere’dir. Bu donemde pamuk
tiretiminde diinyanin en zengin bdlgesi olan ve iiretilen pamugu isleyen Hindistan’dan,
once pamuklu tekstil iiriinleri ithal eden Ingiltere, ilerleyen yillarda teknolojik yenilikler
sayesinde fabrika iiretimine ge¢mis ve bunun lizerine ham pamuk ithal edip, tekstil

iirinleri ihrag¢ etmeye baslamustir. Ingiltere’de meydana gelen bu déniisiim 18. yiizyilin
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sonlarina dogru Sanayi Devrimi’nin ortaya ¢ikmasma neden olmus ve bu sayede
Ingiltere, diinyanin en gii¢lii ekonomisi haline gelirken, diinya ekonomisinin merkezi de

Asya’dan Avrupa’ya kaymistir.

Ancak bu dénemde dikkat ¢eken tek iilke Ingiltere degildir. Sanayi Devrimi’nin
ortaya ¢iktigt donemlerde bagimsizligin1 yeni kazanan Amerika, ilk yillarda yiiksek
enflasyon ve bagimsizlik savasiin getirdigi agir borg yiikii ile karst karsiya kalmistir.
Avrupa’nin hizli bir sekilde sanayilesmeye basladigi bir donemde, tarim agirlikli bir
ekonomi anlayisina sahip olan Amerika’nin yapmasi gereken tek sey, sanayilesmekti.
Samuel Slater adinda geng bir Ingilizin Amerika’ya giderek pamuk iiretiminde
kullanilmak iizere bir makine yapmasi, Sanayi Devrimi’nin Amerika’ya yayilmasini
saglamistir. Daha c¢ok ilkel yontemlerle gerceklestirilen tarimsal {iretimin artik
fabrikalarda makineler araciligiyla yapilmasi, buharli gemilerin ve demiryollarinin inga
edilmesi ve ayrica demir, ¢elik ve komiir gibi donemin en ¢ok ihtiya¢ duyulan
hammaddelerinin  {iretim miktarinin  artirnllmas1  ile birlikte Amerika, diinya

ekonomisinde daha fazla s6z sahibi olmaya baglamistir.

Boylece yavas yavas gliclenmeye baslayan Amerika’yr diinya ekonomisinin
merkezine tagiyacak yolu agan en dnemli faktor ise Avrupa’da patlak veren 1. Diinya
Savagr’dir. Ciinkii savas sona erdiginde sadece kaybeden tarafta yer alan Almanya degil,
Ingiltere ve Fransa icin de bu savasin ¢ok ciddi ekonomik sonuglar1 olmustur; iiretim
azalmis, askeri sanayi On plana ¢ikmus, {ilkelerin milli gelirleri azalmaya baslamis ve
igsizlik ve yoksulluk artmistir. Bu sonuglarin etkisini en aza indirmek isteyen ama bunu
kendi imkénlariyla yapmas1 miimkiin olmayan Avrupalilar, Amerika’dan bor¢ almaya
baslamislardir. Bu sayede Amerika, hem iiretimi azalan Avrupa’ya kendi iriinlerini

satmis hem de borg vererek faiz geliri elde etmistir.

Ancak Amerikan ekonomisinin yasadigi bu biiylime ¢ok uzun siirmemis ve
borsa balonunun patlamasi, 1929 yilinda Biiylik Buhran’in ortaya ¢ikmasina neden
olmustur. Temel ekonomik gostergelerde meydana gelen bozulmanin etkilerini
azaltabilmek amaciyla korumaci politikalara yonelen Amerika’nin bu hamlesi, krizin
Avrupa iilkelerine de sicramasina neden olmustur. Bu donemde dis ticaret, liretim ve
milli gelirleri azalan iilkelerden Amerika, Ingiltere ve Fransa kendi ekonomi politikalar:
sayesinde bu krizi atlatmaya c¢alisirken; diger taraftan ozellikle Almanya, Italya ve

Japonya ise kendi sinirlarimin disinda kaynak arayisina girmislerdir. Boylece 1. Diinya
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Savasi’nin siyasi ve ekonomik sonuglari ile Biiyiikk Buhran’in ekonomik sonuglari

birlestiginde, 1939 yilinda yeni bir savasin esigine gelinmistir.

1. Diinya Savasi’na gore daha agir ekonomik sonuglart olan 2. Diinya Savasi,
diinya ekonomisinde Amerika’nin hakimiyetini saglamlastirmasi agisindan 6nemli bir
savastir. Bu savastan hem siyasi hem de ekonomik olarak giiclenerek ¢ikan Amerika,
uzun yillar boyunca diinyanin en biiylik ekonomisi olarak kalmistir. Ancak 21. yiizyila
gelindiginde, Amerika hala diinyanin en gii¢lii ekonomisi olma 06zelligini korurken,
diger tiilkelerin hizli bir sekilde aradaki farki kapatmaya basladigi goriilmektedir.
Teknoloji yatirnmlarinin 6n plana ¢iktigi bu dénemde robot teknolojisi, yapay zeka ve
insansiz araglar konusunda Amerika ile Asya iilkeleri arasinda; uzay arastirmalar
konusunda ise Amerika, Cin, Rusya ve Hindistan arasinda ciddi bir hakimiyet
miicadelesi bulunmaktadir. Bu miicadeleler sayesinde 6zellikle Avrupa ve Amerika’ya
kiyasla ¢ok daha hizli biiyliyen Asya’nin Oniimiizdeki birka¢ on yil sonra diinya
ekonomisinin yeni merkezi olacagi tahmin edilmektedir. Asya’da 6n plana g¢ikmasi
beklenen iilkeler ise tipki yiizyillar 6ncesinde oldugu gibi Cin ve Hindistan’dir. Boylece
diinya ekonomisinin merkezi Asya’dan Avrupa’ya ve oradan da Amerika’ya kayarken,

yiiz yillar sonra bu giiciin tekrardan Asya’da toplanacag: diistiniilmektedir.

Ancak son donemlerde diinya ekonomisini mesgul eden en Gnemli konu,
hakimiyetin hangi iilke ve/veya bolgeye kayacag: degil, 31 Aralik 2019 tarihinde ilk
vakanin ortaya ¢iktigi Cin’den yayilarak tim diinyay:r etkisi altina alan Koronaviriis
salgininin  kiiresel Olgekte yarattii tahribattir. Virlis nedeniyle uluslararasi ticaret
azalmis, sanayi Uretimi diismiis, issizlik oranlar1 artmis ve boylece gelismis iilkeler bile
cok ciddi ekonomik sorunlarla karsi karsiya kalmislardir. IMF’nin Nisan ayinda
yayimladigi rapora gore diinya ekonomisinin 2020 yilinda %3 kiiciilecegi, 2021 yilinda
ise %5,8 bliyliyecegi tahmin edilmektedir. Ancak yine IMF tarafindan Haziran ayinda
yayimlanan son raporda ise daha karamsar bir tablo ortaya konulmustur. Buna gore
diinya ekonomisinin 2020 yilindaki kii¢iilme tahmini %4,9 ve 2021 yilindaki biiyiime
tahmini ise %35,4 olarak revize edilmistir. Her iki raporda da Tiirkiye ile ilgili tahminler

degismemis ve Tiirkiye ekonomisinin 2020 yilinda %5 kiiciilecegi, 2021 yilinda ise %5
biiyiiyecegi belirtilmistir (www.imf.org).
Diinya ekonomisindeki giiciin Amerika’dan Asya’ya kaymaya basladigi bu son

donemlerde Tiirkiye ekonomisinde meydana gelen degisimler incelendiginde ise,

ozellikle son yirmi yilda yaptig1 yatirnmlarla birlikte Tiirkiye, diinya ekonomisinde
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onemli bir aktdr olma istegini ¢ok net bir sekilde ortaya koymaktadir. Basta enerji ve
savunma sanayisi olmak {lizere biliylik oranda disa bagimli olunan sektorlerde yerli
iretim imkanlarin gelistirilmesi, sanayi iliretiminin artirilmasina yonelik c¢aligmalarin
yapilmast ve teknoloji yatirimlarimin hizlandirilmasi sayesinde bolgenin en giiglii
ekonomilerinden biri olan Tirkiye’nin daha uzun vadedeki hedefi ise kiiresel bir
ekonomik giic haline gelmektir. Ancak bu hedefe ulasabilmek i¢in Tiirkiye nin
oniindeki en biiyilk engel ekonomik yapisindaki kirilganhiktir. Tirkiye’nin taraf
olmadig1 uluslararas1 krizlerden, siyasi iradenin aldigi birtakim kararlarin kiiresel
boyuttaki yansimalarindan veya son donemlerde yasanan Covid-19 salginindan
fazlastyla etkilenen Tiirkiye ekonomisinin, halad kirilgan bir yapiya sahip oldugu

goriilmektedir.

Bu dogrultuda siyasi tartigmalar bir kenara birakilirsa, 2017 yilinda yapilan
referandumla hayata gecirilen Cumhurbaskanligi Hiikiimet Sistemi’nin ekonomi
alanindaki en Onemli hedeflerinden birisi, siyasi istikrarin saglanarak ekonomi
tizerindeki baskinin azaltilmasi ve bu sayede istikrarli bir sekilde biiyiimesi beklenen
Tiirkiye’nin, diinyanin en giiglii ekonomilerinden biri haline gelmesidir. Bu hedefi
gerceklestirebilmek amaciyla 1 Nolu Cumhurbaskanligi Kararnamesi ile kurulan Finans
Ofisi, Yatinm Ofisi, Dijital Déniisiim Ofisi ve Insan Kaynaklar1 Ofisi’nin cesitli
gorevleri bulunmakla birlikte, gli¢lii bir Tiirkiye ekonomisi i¢in Ustlendikleri temel

gorevler sunlardir (www.cbiko.gov.tr):

e Finans Ofisi: Tirkiye’nin ulusal ve uluslararas1 piyasalardaki finansal giliciinii

geligmis tllkelerle rekabet edebilir seviyeye getirmek (Doviz baskisint azaltmak).

e Yatirim Ofisi: Ekonomik kalkinmada ihtiya¢ duyulan yerli ve yabanci

yatirimlarin artirilmasi (Ekonomik biiyiime).

e Dijjital Doniistim Ofisi: Milli teknolojilerin gelistirilmesi (Disa bagimliligin

azaltilmasi).

e Insan Kaynaklar1 Ofisi: Nitelikli isgiiciiniin milli projelere kazandirilmas: (Disa

bagimliligin azaltilmasi).

Bu ofisler sayesinde kisa vadede daha etkili bir ekonomi yonetimi hedefleyen
Tiirkiye nin, daha uzun vadedeki hedefi ise diinyanin en gii¢lii ekonomileri arasinda yer
almaktir. Ozellikle son yirmi yilda yaptigi yatirnmlar sayesinde bdlgenin en giiglii

ekonomilerinden biri haline Tirkiye, mevcut sartlarda kiiresel bir ekonomik gii¢ olma
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hedefinden uzak gibi goriinse de, o6zellikle son yillarda yakaladigi ivmeyi artirarak
devam ettirmesi halinde, ontimiizdeki kirk elli yillik siirecte diinyanmn en giiglii on

ekonomisinden biri olacagi tahmin edilmektedir.
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